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1.

Anhang 3

Bewertung der Blirgervorschlage

MaBnahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet A_02 Tegernseer LandstraRe

(Mittlerer Ring)

1.1.

MaBRnahmenvorschlage fiir A_02 Tegernseer LandstraBe (Mittlerer Ring)

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verl

kehrslenkende MalRhahmen

Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

Der Bereich ist durch U-Bahn und Tram ausreichend erschlossen: ge-
mal des Standards des Nahverkehrsplans in sehr dichter Taktfolge, so-
wie in zahlreichen Richtungen umsteigefrei.

Verminderung
Schwerlastverkehr:

Aufgrund der Verkehrsbedeutung als Hochleistungsstrafe kénnen keine
weiteren Einschrankungen fiir den Schwerverkehr, die Uber das beste-
hende LKW-Umleitungskonzept* hinausgehen, angeordnet werden. Der
Mittlere Ring als Munchner ,Hauptschlagader muss in seiner Leis-
tungsfahigkeit insbesondere auch dem Schwerverkehr im bisherigen
Umfang zur Verfligung stehen. Dies ist vor allem auch deshalb notwen-
dig, um Verdrangungseffekte in das untergeordneten Stralensystem zu
verhindern.

*LKW uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat,
werden auf die A 99 umgeleitet.

Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

siehe ,Verminderung Schwerlastverkehr*

Verkehrsumlenkung:

Die Tegernseer Landstral3e ist gemaR Verkehrsentwicklungsplan
Bestandteil des Primarnetzes. Eine Verkehrsumlenkung scheint
mangels leistungsfahiger Alternativen schwierig.

Es ist keine Ausweichstrecke vorhanden, die geeignet ware, die
Verkehrsstrome der Hauptverkehrsstralle aufzunehmen. Aufgabe der
StralRen des Priméarnetzes ist es, starke Verkehre zu biindeln und damit
das nachgeordnete Stralensystem zu entlasten.

Ampelabschaltung nachts:

Auf dem Streckenabschnitt Tela zwischen Candidtunnel und Mac-Graw-
Graben gibt es keine Lichtzeichenanlage.

Verkehrsverflissigung:

Auf dem Streckenabschnitt Tela zwischen Candidtunnel und Mac-Graw-
Graben gibt es keine Lichtzeichenanlage, die fur MaRnahmen der Ver-
kehrsverflissigung herangezogen werden kann.

Parklizenzierung

Die Einflihrung von Parklizenzgebieten ist angrenzend und innerhalb
des Mittleren Rings im Jahr 2011 z.T. bereits erfolgt.

Verl

kehrsrechtliche MaRnahmen

Reduzierung der zulassigen
Hdéchstgeschwindigkeit:

Aufgrund der Verkehrsbedeutung und des hohen Verkehrsaufkommens
plant das KVR in diesem Untersuchungsgebiet keine Geschwindigkeits-
begrenzung.

Geschwindigkeitskontrollen:

Fur Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstralennetz ist grundsatzlich
die Polizei zustandig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte
Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der Zustén-
digkeitsbereich des KVR bertihrt ist, ist die Kommunale Verkehrsuber-
wachung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Ge-
schwindigkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

Stellungnahme Polizei:
Im Zeitraum vom 01.01.2011 bis 25.04.2011 wurden im gesamten Stra-
Renzug der Tegernseer LandstralBe insgesamt 1.576 Fahrzeugfiihrer
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1.1.

MaBnahmenvorschlage fiir A_02 Tegernseer LandstraBe (Mittlerer Ring)

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

wegen der Uberschreitung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit ge-
blhrenpflichtig beanstandet. Die Tegernseer Landstral3e befindet sich
im regelmafigen Geschwindigkeitsiiberwachungsprogramm des Poli-
zeiprasidiums Minchen.

Einsatz von Dynamischen
Ruckmeldesystemen:"

Dynamische Ruckmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
mafinahmen im nachgeordneten StralRennetz eingesetzt. Einen Einsatz
an StralRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

Bauliche Malihahmen

Larmarmer
Asphalt/StralRenbelag:

Der Bereich Tegernseer LandstralRe ware fur die Manahme geeignet,
sofern die Ergebnisse der derzeitig laufenden Untersuchungen zu den
schalltechnischen Eigenschaften und zur technischen Haltbarkeit an
den bereits realisierten Teststrecken entsprechend positiv verlaufen und
der vorhandene Belag ohnehin erneuert werden muss.

Zudem mussen die Ergebnisse der beabsichtigen Machbarkeitsstudie
zum Larmschutz fir die Tegernseer Landstral’e abgewartet werden

Schallschutzwand oder -wall:

Am 08.06.2011 stimmte die Vollversammlung des Stadtrates dem
Beschluss zur Fortschreibung des ,Handlungsprogrammes Mittlerer
Ring“ zu. Die Verwaltung wurde hier beauftragt, tber die bereits
umgesetzten bzw. in Bau befindlichen Tunnel am Mittleren Ring sowie
Uber die bisher im Rahmen des Férderprogrammes ,Wohnen am Ring“
umgesetzten Mallnahmen hinaus, fur weitere Ringabschnitte
Machbarkeitsuntersuchungen zur Verbesserung des Larmschutzes und
der lufthygienischen Situation durchzufiihren.Der angesprochene
StralRenabschnitt ist hierin enthalten.

Diese Untersuchung ist abzuwarten um konkretisieren zu kénnen,
welche MalRnahmen vorgeschlagen und weiterverfolgt werden kénnen.

Strale tiefer legen (Troglage):

Dem Stadtrat wird ein Beschluss vorgelegt eine Untersuchung zu pro-
blematischen Abschnitten des Mittleren Ringes durchzufiihren und L6-
sungsvorschlage zu entwickeln. Der hier angesprochenen StralRenab-
schnitt ist hierin enthalten.

Genauere Aussagen sind erst nach Vorliegen dieser beabsichtigten Un-
tersuchungen maoglich. Am 08.06.2011 stimmte die Vollversammlung
des Stadtrates dem Beschluss zur Fortschreibung des ,Handlungspro-
grammes Mittlerer Ring“ zu. Die Verwaltung wurde hier beauftragt, tiber
die bereits umgesetzten bzw. in Bau befindlichen Tunnel am Mittleren
Ring sowie Uber die bisher im Rahmen des Forderprogrammes ,\Woh-
nen am Ring"“ umgesetzten MalRnahmen hinaus, fiir weitere Ringab-
schnitte Machbarkeitsuntersuchungen zur Verbesserung des Larm-
schutzes und der lufthygienischen Situation durchzufiihren.Der ange-
sprochene StralRenabschnitt ist hierin enthalten.

Diese Untersuchung ist abzuwarten um konkretisieren zu kénnen, wel-
che Mallnahmen vorgeschlagen und weiterverfolgt werden kénnen.

Einhausung der Strafle: ?

Dem Stadtrat wird ein Beschluss vorgelegt eine Untersuchung zu pro-
blematischen Abschnitten des Mittleren Ringes durchzufiihren und L6-
sungsvorschlage zu entwickeln. Der hier angesprochenen Stralenab-
schnitt ist hierin enthalten.

Genauere Aussagen sind erst nach Vorliegen dieser beabsichtigten Un-
tersuchungen maéglich. Am 08.06.2011 stimmte die Vollversammlung
des Stadtrates dem Beschluss zur Fortschreibung des ,Handlungspro-
grammes Mittlerer Ring“ zu. Die Verwaltung wurde hier beauftragt, tiber
die bereits umgesetzten bzw. in Bau befindlichen Tunnel am Mittleren
Ring sowie Uber die bisher im Rahmen des Forderprogrammes ,Woh-
nen am Ring* umgesetzten MalRnahmen hinaus, fiir weitere Ringab-
schnitte Machbarkeitsuntersuchungen zur Verbesserung des Larm-
schutzes und der lufthygienischen Situation durchzufiihren.Der ange-
sprochene Stral’enabschnitt ist hierin enthalten.

Diese Untersuchung ist abzuwarten um konkretisieren zu kénnen, wel-
che Malinahmen vorgeschlagen und weiterverfolgt werden kénnen.

Schalltechnische Begutachtung
Im Vorfeld der oben genannten detaillierten Untersuchung wurde eine
erste schalltechnische Abschatzung der Schallschutzmafnahmen
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1.1.

MaBnahmenvorschlage fiir A_02 Tegernseer LandstraBe (Mittlerer Ring)

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

durchgefiihrt. Durch die Einhausung des noérdlichen Bereiches der Stra-
Re (stdlich der Grinwalder StralRe) tber eine Lange von ca. 300 m er-

gabe sich im lokalen Umfeld der Einhausung eine mittlere Pegelminde-
rung von ca. 6 dB(A).

Tunnel:

Dem Stadtrat wird ein Beschluss vorgelegt eine Untersuchung zu pro-
blematischen Abschnitten des Mittleren Ringes durchzufiihren und L6-
sungsvorschlage zu entwickeln. Der hier angesprochenen StralRenab-
schnitt ist hierin enthalten.

Genauere Aussagen sind erst nach Vorliegen dieser beabsichtigten Un-
tersuchungen maoglich. Am 08.06.2011 stimmte die Vollversammlung
des Stadtrates dem Beschluss zur Fortschreibung des ,Handlungspro-
grammes Mittlerer Ring“ zu. Die Verwaltung wurde hier beauftragt, tiber
die bereits umgesetzten bzw. in Bau befindlichen Tunnel am Mittleren
Ring sowie Uber die bisher im Rahmen des Forderprogrammes ,\Woh-
nen am Ring"“ umgesetzten MalRnahmen hinaus, fiir weitere Ringab-
schnitte Machbarkeitsuntersuchungen zur Verbesserung des Larm-
schutzes und der lufthygienischen Situation durchzufiihren.Der ange-
sprochene StralRenabschnitt ist hierin enthalten.

Diese Untersuchung ist abzuwarten um konkretisieren zu kénnen, wel-
che Mallnahmen vorgeschlagen und weiterverfolgt werden kénnen.

Schalltechnische Begutachtung

Im Vorfeld der oben genannten detaillierten Untersuchung wurde eine
erste schalltechnische Abschatzung der SchallschutzmalRnahmen
durchgefiihrt. Durch die Verlangerung des bestehenden Candid-Tunnels
bis zum Mc-Graw-Graben Uber eine Gesamtlange von 800 m ergabe
sich unter Beriicksichtigung eines geschatzten verbleibenden Oberfla-
chenverkehrs von ca. 20% im gesamten Untersuchungsgebiet eine mitt-
lere Pegelminderung von ca. 6 dB(A).

Schallschutzfenster:

Passive Schallschutzmalnahmen am Gebéaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegeniber aktiven Schallschutzmafnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kdnnen nicht geschutzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive MaRnahmen
Vorrang vor passiven Mafinahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Minchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Méoglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrss-
trdmen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Biindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur moglich, wenn das Einver-
sténdnis des Wohnungseigentiimers vorliegt.

SchlieRung von Bauliicken: ¥

Die SchlieRung von Baullicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstlicke sind primar dafir selbst verantwortlich. Die Stadt kann hier
zunachst beratend tatig werden. Eventuell kénnte das Einschalten eines
politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas bewirken.

"Dynamische Riickmeldesysteme:
Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich nahernden Fahrzeugs hoher als ein
festgelegter Schwellenwert, so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam* in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke” in griin angezeigt.
Zusatzlich kénnen unterstiitzende Bildmotive dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: )
Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:
Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusitzliche Gebaude oder Schallschutzwéande
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1.2,

MaBRnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_02 Tegernseer

Landstrale

Zeilen-
nummer

von Biirger eingegebener Text

Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt
Miinchen / Gutachter

Geschwindigkeitskontrollen

Eine Geschwingkeitskontrolle ware auch wiin-
schenswert. Da die PKW und Lastwagen leider die
vorgeschriebenen 60 Stundenkilometer nicht einhal-
ten.

Fir Geschwindigkeitskontrollen im HauptstraBennetz ist grundsatz-
lich die Polizei zustandig. Das KVR wird die Polizei um eine verstark-
te Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten.
Stellungnahme Polizei:

Im Zeitraum vom 01.01.2011 bis 25.04.2011 wurden im gesamten
Straflenzug der Tegernseer LandstralRe insgesamt 1.576 Fahrzeug-
fiihrer wegen der Uberschreitung der zulassigen Hchstgeschwindig-
keit gebUhrenpflichtig beanstandet. Die Tegernseer Landstrafie be-
findet sich im regelmafRigen Geschwindigkeitsiiberwachungspro-
gramm des Polizeiprasidiums Miinchen.

larmarmer Asphalt

PROBLEM: Verkehrslarm VORSCHLAG:
Larmmindernden Fahrbahnbelag in der Tegernseer
Landstr. im Bereich Grinwalder Stadion bis
McGraw-Graben aufbringen

Der Bereich Tegernseer Landstral’e ware fiir die Malnahme geeig-
net, sofern die Ergebnisse der derzeitig laufenden Untersuchungen
zu den schalltechnischen Eigenschaften und zur technischen Halt-
barkeit an den bereits realisierten Teststrecken entsprechend positiv
verlaufen und der vorhandene Belag ohnehin erneuert werden muss.
Zudem mussen die Ergebnisse der beabsichtigen Machbarkeitsstu-
die zum Larmschutz fiir die Tegernseer Landstral3e abgewartet wer-
den.

Sonstiges

Balkonverglassung, Doppelte
Fensterverglassung, Toreinfahrten verschlielen, ...

Durch das Férderprogramm ,Wohnen am Ring“ wurden im Zeitraum
2002-2010 bereits diverse Larmschutzmaflinahmen (Rolltore an
Toreinfahrten Laubenverglasung etc.) vorgenommen. Mit Beschluss
der Vollversammlung vom 16.12.2009 wurde die Fortsetzung des
Programms von 2011 bis 2016 beschlossen. In der Tegernseer
Landstral3e gibt es jedoch aktuell keine in Planung befindlichen
Larmschutzprojekte.

Der formlose Antrag auf Gewahrung von Foérdermittel ist vom
Eigentimer beim Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
einzureichen. Dem Antrag sind die zur Beurteilung erforderlichen
technischen Unterlagen beizufligen.

...Uber die ganze Fahrbahn eine Glaskuppel,
Trennwande zwischen den Fahrbahnen.Bitte
unternehmen Sie was gegen diesen Larm !!! Danke

Am 08.06.2011 stimmte die Vollversammlung des Stadtrates dem
Beschluss zur Fortschreibung des ,Handlungsprogrammes Mittlerer
Ring“ zu. Die Verwaltung wurde hier beauftragt, Uber die bereits
umgesetzten bzw. in Bau befindlichen Tunnel am Mittleren Ring
sowie Uber die bisher im Rahmen des Forderprogrammes ,Wohnen
am Ring“ umgesetzten MaRnahmen hinaus, fir weitere
Ringabschnitte Machbarkeitsuntersuchungen zur Verbesserung des
Larmschutzes und der lufthygienischen Situation durchzufiihren.Der
angesprochene Strallenabschnitt ist hierin enthalten.

Diese Untersuchung ist abzuwarten um konkretisieren zu kénnen,
welche MalRnahmen vorgeschlagen und weiterverfolgt werden
kénnen.

Aus schalltechnischer Sicht stellt der Bau einer Mittelwand im
Bereich der Tegernseer LandstralRe keine wirkungsvolle Malnahme
zur Pegelminderung des StraBenverkehrs dar. Aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten, d.h. der vorhandenen 8-bahnigen Tegernseer
LandstralRe und der beidseitig unmittelbar am Stralenrand
gelegenen, meist bis zu 7-geschossigen Wohnbebauung, bleibt die
pegelmindernde Wirkung einer Schallschutzmittelwand auf die
ErdgescholRe der vorhandenen Bebauung beschrankt. Hier findet
sich in der Regel Einzelhandel, Blros, 0.8., jedoch nur im Einzelfall
Wohnnutzungen, die von der MalRnahme profitieren wiirden.

Tegernseer Landstr.:

VORSCHLAG: SchlieBung von Bauliicken (z.B.
Glaswand hinter Aral-Tankstelle)

Die SchlieRung von Baullicken liegt nicht nur im
Entscheidungsbereich der Stadt, sondern die Eigentimerinnen und
Eigentimer der jeweiligen Grundstlicke sind primar dafur selbst
verantwortlich. Die Stadt kann hier zunachst beratend tatig werden.
Eventuell kdnnte das Einschalten eines politischen Gremiums, z.B.
des Bezirksausschusses, etwas bewirken.
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2.

MaRBnahmenvorschlége fiir das Untersuchungsgebiet A_03 Landshuter Allee

2.1.

MaBnahmenvorschlage fiir A_03 Landshuter Allee

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustindiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verl

kehrslenkende Malihahmen

Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

19

Der Bereich ist durch U-Bahn und Tram ausreichend erschlossen: ge-
mal des Standards des Nahverkehrsplans in sehr dichter Taktfolge, so-
wie in zahlreichen Richtungen umsteigefrei.

Verminderung
Schwerlastverkehr:

23

Aufgrund der Verkehrsbedeutung als Hochleistungsstral’e kénnen keine
weiteren Einschrankungen fir den Schwerverkehr, die Uiber das beste-
hende LKW-Umleitungskonzept hinausgehen, angeordnet werden. Der
Mittlere Ring als Minchner ,Hauptschlagader muss in seiner Leis-
tungsfahigkeit insbesondere auch dem Schwerverkehr im bisherigen
Umfang zur Verfuigung stehen. Dies ist vor allem auch deshalb notwen-
dig, um Verdrangungseffekte in das untergeordneten StralRensystem zu
verhindern.

*LKW uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat,
werden auf die A 99 umgeleitet.

Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

23

Wie ,Verminderung Schwerlastverkehr*

Verkehrsumlenkung:

16

Die Landshuter Allee ist gemaf Verkehrsentwicklungsplan Bestandteil
des Primarnetzes: Eine Verkehrsumlenkung scheint mangels
leistungsfahiger Alternativen nicht maéglich.

Ampelabschaltung nachts:

21

Auf diesem Streckenabschnitt gibt es an der Oberflache nur 2 Lichtzei-
chenanlagen, am Knotenpunkt Platz der Freiheit und am Knotenpunkt
Nymphenburger Str. Beide sind aus Verkehrssicherheitsgriinden nachts
nicht abzuschalten

Verkehrsverflissigung:

18

Auf diesem Streckenabschnitt gibt es an der Oberflache nur 2 Lichtzei-
chenanlagen, am Platz der Freiheit und die zur Nymphenburger Str.
Beide Lichtzeichenanlagen sind zur Verflissigung des Verkehrs aufein-
ander abgestimmt. Da jedoch in der Signalisierung der OPNV bevorzugt
wird, kann es am Platz der Freiheit zu einer Beeinflussung zu Lasten
des Individualverkehrs kommen.

Parklizenzierung

17

Im gesamten Abschnitt sind Parklizenzierungen &stlich der Landshuter
Allee eingefihrt.

Verl

kehrsrechtliche Mafnahmen

Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit:

17

10

Geschwindigkeitsbegrenzung von 60 km/h auf 50 km/h:

Nach Auffassung des KVR ist bei den derzeitigen Gegebenheiten bei 60
km/h ein besserer Verkehrsfluss als bei Tempo 50 gewahrleistet. Eine
Geschwindigkeitsreduktion um 10 km/h wiirde rechnerisch lediglich eine
Pegelminderung von rund 1 dB(A) erzielen. Die rechtlichen Erfordernis-
se verlangen jedoch, dass durch straRenverkehrsrechtliche MaRnah-
men der Beurteilungspegel unter den Richtwert abgesenkt, mindestens
jedoch eine Pegelminderung um 2,1 dB(A) bewirkt wird. Inwieweit eine
Geschwindigkeitsreduzierung im Kontext einer Gesamtiiberplanung des
Untersuchungsgebiets in Frage kommt, kann aus jetziger Sicht nicht be-
urteilt werden.

Schalltechnische Begutachtung

Von der Geschwindigkeitsbegrenzung als EinzelmaRnahme, die eine
mittlere Pegelreduzierung von 1,2 dB(A) bewirkt, profitieren nur wenige
Einwohner. Diese Pegelreduktion ist akustisch in der Regel nicht wahr-
nehmbar.

Im Vergleich zu anderen untersuchten MaRnahmen ist die Geschwin-
digkeitsreduzierung fiir sich allein wenig wirksam, kann jedoch als Be-
gleitmaRnahme (hier: Bau von Schallschutzwanden) eine zusatzliche
Verbesserung bewirken.

Geschwindigkeitskontrollen:

18

Fir Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstralennetz ist grundsatzlich
die Polizei zustandig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte
Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der Zustan-
digkeitsbereich des KVR bertihrt ist, ist die Kommunale Verkehrsiber-
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2.1.

MaBnahmenvorschlage fiir A_03 Landshuter Allee

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

wachung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Ge-
schwindigkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

Einsatz von Dynamischen
Ruckmeldesystemen:"

17

Dynamische Riickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
maflnahmen im nachgeordneten Stra3ennetz eingesetzt. Einen Einsatz
an Straen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

Bauliche MaRnahmen

Larmarmer
Asphalt/StralRenbelag:

17

Die Bereiche zwischen Donnersberger Briicke (nach Bauwerk) bis
Nymphenburger Str. sowie zwischen Leonrodstr. und Dachauer Str. vor
dem Bruickenbauwerk ware fur die Malnahme geeignet, sofern die Er-
gebnisse der derzeitig laufenden Untersuchungen zu den schalltechni-
schen Eigenschaften und zur technischen Haltbarkeit an den bereits
realisierten Teststrecken entsprechend positiv verlaufen und der vor-
handene Belag ohnehin erneuert werden muss.

Zudem mussen die Ergebnisse der beabsichtigen Machbarkeitsstudie
zum Tunnel an der Landshuter Allee abgewartet werden

Schallschutzwand oder -wall:

1

13

Maoglich waren Schallschutzwande im Bereich der Borstei und an der
Briicke Uber die Dachauer Str.. Diese Bereiche befinden sich im Umgriff
der schon vom Stadtrat beschlossenen Machbarkeitsuntersuchung zur
Verbesserung des Larmschutzes und der lufthygienischen Situation.
Bevor hier Entscheidungen getroffen werden, sollten die Ergebnisse
hierzu abgewartet werden. Bzgl. der technischen Machbarkeit von LSW
auf Briicken mussten in Abhangigkeit von den erforderlichen
Abmessungen der Larmschutzwand vertiefte statisch-konstruktive
Untersuchungen durchgefiihrt werden.

Schalltechnische Begutachtung

Durch den Bau von Schallschutzwénden in den oben angegebenen Ab-
schnitten, die eine mittlere Pegelreduzierung von 3,5 dB(A) innerhalb
des Untersuchungsgebietes bewirkt, profitieren nur wenige Einwohner.
Dies ist v.a. darauf zurtickzufiihren, dass Schallschutzwande mit Hohen
von bis zu 4,0 m Gber Fahrbahnoberkante an der umliegenden 5- bis 6-
geschossigen Bebauung nur in den unteren Geschossen pegelmin-
dernd wirksam sind. Die erzielbare Pegelreduktion ist von daher im We-
sentlichen nur in den Erdgeschossen bzw. den 1. Obergeschossen
wahrnehmbar.

Strale tiefer legen (Troglage):

12

Am 08.06.2011 stimmte die Vollversammlung des Stadtrates dem Be-
schluss zur Fortschreibung des ,Handlungsprogrammes Mittlerer Ring*
zu. Die Verwaltung wurde hier beauftragt, Uiber die bereits umgesetzten
bzw. in Bau befindlichen Tunnel am Mittleren Ring sowie (iber die bisher
im Rahmen des Forderprogrammes ,Wohnen am Ring“ umgesetzten
MaRnahmen hinaus, fir weitere Ringabschnitte Machbarkeitsuntersu-
chungen zur Verbesserung des Larmschutzes und der lufthygienischen
Situation durchzufiihren.Der angesprochene Stralenabschnitt ist hierin
enthalten.

Diese Untersuchung ist abzuwarten um konkretisieren zu kénnen, wel-
che Malinahmen vorgeschlagen und weiterverfolgt werden kénnen.

Schalltechnische Begutachtung:

Im Vorfeld der oben genannten detaillierten Untersuchung wurde eine
erste schalltechnische Abschatzung der SchallschutzmaRnahmen
durchgefiihrt. Es zeigte sich, dass eine Troglage im Untersuchungsge-
biet aufgrund der umliegenden mehrgeschossigen Bebauung schall-
technisch wenig wirksam ware.

Einhausung der Strale: ?

12

1

Am 08.06.2011 stimmte die Vollversammlung des Stadtrates dem Be-
schluss zur Fortschreibung des ,Handlungsprogrammes Mittlerer Ring*
zu. Die Verwaltung wurde hier beauftragt, tber die bereits umgesetzten
bzw. in Bau befindlichen Tunnel am Mittleren Ring sowie Uber die bisher
im Rahmen des Férderprogrammes ,Wohnen am Ring® umgesetzten
Maflnahmen hinaus, fir weitere Ringabschnitte Machbarkeitsuntersu-
chungen zur Verbesserung des Larmschutzes und der lufthygienischen
Situation durchzufiihren.Der angesprochene Strallenabschnitt ist hierin
enthalten.

Diese Untersuchung ist abzuwarten um konkretisieren zu kénnen, wel-
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2.1.

MaBnahmenvorschlage fiir A_03 Landshuter Allee

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

che MalRnahmen vorgeschlagen und weiterverfolgt werden kénnen.

Aus schalltechnischer Sicht ist die Abschirmwirkung einer Einhausung
in Abhangigkeit der gewahlten Konstruktion dhnlich der eines Tunnels
(siehe Tunnel).

Tunnel:

26

Am 08.06.2011 stimmte die Vollversammlung des Stadtrates dem Be-
schluss zur Fortschreibung des ,Handlungsprogrammes Mittlerer Ring*
zu. Die Verwaltung wurde hier beauftragt, (iber die bereits umgesetzten
bzw. in Bau befindlichen Tunnel am Mittleren Ring sowie Uber die bisher
im Rahmen des Férderprogrammes ,Wohnen am Ring“ umgesetzten
MafRnahmen hinaus, fir weitere Ringabschnitte Machbarkeitsuntersu-
chungen zur Verbesserung des Larmschutzes und der lufthygienischen
Situation durchzuflihren.Der angesprochene Strallenabschnitt ist hierin
enthalten.

Diese Untersuchung ist abzuwarten um konkretisieren zu kénnen, wel-
che MalRnahmen vorgeschlagen und weiterverfolgt werden kénnen.

Schalltechnische Begutachtung

Im Vorfeld der oben genannten detaillierten Untersuchung wurde eine
erste schalltechnische Abschatzung der Schallschutzmafnahmen
durchgefiihrt. Durch die Verlangerung des bestehenden Tunnels Lands-
huter Alle in nérdlicher und sidlicher Richtung ergabe sich im Untersu-
chungsgebiet, bei einem angenommenen verbleibenden Oberflachen-
verkehr von ca. 20% des derzeitigen Verkehrsaufkommens, eine mittle-
re Pegelminderung von ca. 6 dB(A).

Schallschutzfenster:

12

10

Passive Schallschutzmanahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegenuber aktiven SchallschutzmalRnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kénnen nicht geschiitzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Im-
missionsschutz (LAl) wird deshalb gefordert, das aktive MaRnahmen
Vorrang vor passiven Ma3nahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Minchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Maoglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrss-
tromen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Blindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
standnis des Wohnungseigentiimers vorliegt.

SchlieBung von Baulticken: ¥

16

Die SchlieRung von Baullicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstuicke sind primar dafir selbst verantwortlich. Die Stadt kann hier
zunachst beratend tatig werden. Eventuell kdnnte das Einschalten eines
politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas bewirken.

Dynamische Riickmeldesysteme:
Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs hoher als ein festgelegter Schwellenwert,
s0 blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam* in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke" in griin angezeigt. Zusatzlich kdnnen unterstiitzende Bildmotive

dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: }
Eine Einhausung besteht aus Seitenwénden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:
Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusatzliche Gebaude oder Schallschutzwande
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2.2.

MaBnahmenvorschldge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_03 Landshuter Allee

Zeilen-
nummer

von Biirger eingegebener Text

Antwort von zustandiger Fachdienststelle der
Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

Tunnelbau

Da die Landshuter Allee unter anderem die grofite
Feinstaub belastung aufweist,ist es wohl am
sinnvollsten diesen Bereich zu untertunneln und die
Oberflache als griine Oase fiir die immer mehr
ansassigen Familien und Kinder zu erschlieRen.Wir
fordern deshalb die Verlangerung des Tunnels bis
zur Dachauerstralle,das sind wir unseren Kindern

Auf die Landshuter Allee zwischen Leonrod- und
Dachauerstralie trifft folgendes zu:...

- aufgrund der geraden Stral3enfiihrung und
fehlender Kreuzungen ideal fiir einen Tunnel
geeignet...

- eine Parkanlage mit grof’em Erholungswert fiir den
ganzen Stadtteil, ahnlich dem Petuelpark, mit nur
kleinen, seitlichen Anwohnerstralen ware an dieser
Stelle realisierbar

Ich hoffe dass der Landshuter Allee Tunnel endlich
bis knapp hinter die Dachauer Stral3e verlangert
wird, es hatte nur Vorteile und ist bei weitem nicht so
komplex und teuer wie die letzten Tunnelprojekte.

Landshuter Allee ab Frundsbergstr. / Platz der
Freiheit:

Es gibt ein paar wenige Mittel um das Problem
"Landshuter Allee" etwas zu reduzieren. Kurz- bis
mittelfristig kommt man aber meines Erachtens um
einen Tunnelbau nicht herum. Es geht schliefl3lich
nicht nur um die Larmbelastigung, sondern auch um
die extrem hohe Feinstaubbelastung nahe der
Landshuter Allee. Spatestens nach dem Luise-
Kisselbach-Platz muss die Landshuter Allee
unterirdisch verlaufen.

Landshuter Allee, Héhe Hanebergstr.

Untertunnelung der Landshuter Allee wiirde nicht
nur den Larm verringern, sondern auch die Teilung
Neuhausens aufheben.

Landshuter Allee, H6he Volkartstr.

Mehrfachbelastung an Landshuter Allee durch Larm
und Feinstaub sowie die stadteplanerischen
Gestaltungsmangel sind nur durch Tunnel
befriedigend zu I6sen

Landshuter Allee, Hohe Hlbnerstr.

Bitte bauen Sie so bald als mdglich den Tunnel unter
der Landshuter Allee. Alles andere hat in dieser
sensiblen und schonen Stadtlage keinen Sinn.
Andere Stadtviertel haben doch auch lhren Tunnel
erhalten, wieso nicht Neuhausen???

Ich bin in der Lanshuter Allee 5x aufgewachsen
(Geb.Dat. 196x) und zu dieser Zeit war diese Stral’e
tatsachlich noch eine Allee, doch dann kam 1972 die
Olympiade und alles wurde anders. Wir bekamen
einen Tunnel bis kurz nach der Leonrodstr. (es war
kein Geld mehr da, um den Tunnel bis zur Dachauer
str. zu bauen). In der heutigen Zeit unzumutbar. Die
Landshuter Allee ist die schadstoffreichste Strasse in
Deutschland (alleine das ist Grund genug fur den
Bau eines Tunnels). Wir fordern das Recht auch flr
unsere Kinder (Schule Dom-pedro-Schule) in einer
"sauberen Gegend" aufwachsen zu kénnen. Die

Am 08.06.2011 stimmte die Vollversammlung des Stadtrates dem
Beschluss zur Fortschreibung des ,Handlungsprogrammes Mittlerer
Ring“ zu. Die Verwaltung wurde hier beauftragt, tber die bereits um-
gesetzten bzw. in Bau befindlichen Tunnel am Mittleren Ring sowie
Uber die bisher im Rahmen des Forderprogrammes ,Wohnen am
Ring" umgesetzten MalRnahmen hinaus, fiir weitere Ringabschnitte
Machbarkeitsuntersuchungen zur Verbesserung des Larmschutzes
und der lufthygienischen Situation durchzufiihren.Der angesproche-
ne Strallenabschnitt ist hierin enthalten.

Diese Untersuchung ist abzuwarten um konkretisieren zu kénnen,
welche MalRnahmen vorgeschlagen und weiterverfolgt werden kon-
nen.

Schalltechnische Begutachtung:

Im Vorfeld der oben genannten detaillierten Untersuchung wurde
eine erste schalltechnische Abschatzung der Schallschutzmafnah-
men durchgefiihrt. Durch die Verlangerung des bestehenden Tun-
nels Landshuter Alle in nérdlicher und sudlicher Richtung ergabe
sich im Untersuchungsgebiet, bei einem angenommenen verbleiben-
den Oberflachenverkehr von ca. 20% des derzeitigen Verkehrsauf-
kommens, eine mittlere Pegelminderung von ca. 6 dB(A).
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2.2. MaBnahmenvorschldge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_03 Landshuter Allee
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

Bauvorhaben rund um den FuRballplatz Gern

werden immer mehr und somit auch unsere Kinder.

Wir hoffen auf einen Tunnel, denn mit

Schallschutzfenstern ist uns nicht geholfen. Mein

Vorzeigebeispiel ist der Petuelltunnel bzw. der

Petulpark , hier kénnen die Kinder spielen ohne

Autoverkehr (bzw. tber den Autos "!!)

8 VORSCHLAG: Machbarkeitsstudie zur

Untertunnelung

9 Safferlingstr.:

Wunsch: Untertunnelung des Verkehrs

Donnersbergerbriicke / Ecke ArnulfstralRe.

Oder Fugangeruntertunnelung bei der

Richelstrale/ Ecke

Donnersbergerbriicke/Arnulfstralle mit Moglichkeit

zum Aufgang der Tramhaltestellen

"Donnersbergerstralle”

Einhausung

10 Landshuter Alle, Hohe Ruffinisralie Am 08.06.2011 stimmte die Vollversammlung des Stadtrates dem

Vorschlag: Einhausung des Fahrbahnkomplexes mit Beschluss zur Fortschreibung des ,Handlungsprogrammes Mittlerer

Glas. Ring“ zu. Die Verwaltung wurde hier beauftragt, Gber die bereits
umgesetzten bzw. in Bau befindlichen Tunnel am Mittleren Ring

1 Safferlingstr.: sowie Uber die bisher im Rahmen des Férderprogrammes ,Wohnen
am Ring“ umgesetzten MalRnahmen hinaus, fiir weitere

AuRerdem noch Wunsch: Glasdach oder Dach tber | Ringabschnitte Machbarkeitsuntersuchungen zur Verbesserung des

Donnersbergerbriicke bauen - weil man sogar das Larmschutzes und der lufthygienischen Situation durchzufiihren.Der

Uberfahren der Dehnfugen der Autos auf/ivon der angesprochene StralRenabschnitt ist hierin enthalten.

Donnersbergerbriicke in der Safferlingstrake hért. Diese Untersuchung ist abzuwarten um konkretisieren zu kénnen,
welche MalRnahmen vorgeschlagen und weiterverfolgt werden kon-
nen.

Schalltechnische Begutachtung:
Aus schalltechnischer Sicht ist die Abschirmwirkung einer Einhau-
sung in Abhangigkeit der gewahlten Konstruktion ahnlich der eines
Tunnels (siehe Tunnel).
Schallschutzwand
12 Richelstr.: Eine Schallschutzwand ware wenig wirksam, da neben der
Landshuter Allee weitere Verkehrslarmquellen (Arnulfstralle,

Es sollte auf der Donnersberger Briicke eine Bahnanlage etc.) vorliegen.

Schallschutzwand oder Einhausung geben, da durch

das Mercedes-Gebaude der Schall in die schalltechnische Begutachtung:

Richelstrae und Umgebung abgelenkt wird. Aus Griinden der Stadtbildvertraglichkeit sowie der technischen
Randbedingungen der Briickenkonstruktion ware die mogliche Hohe
der Schallschutzwand auf maximal 2 — 3 m liber Fahrbahnoberkante
beschrankt. In Anbetracht der vorhandenen 8-bahnigen
Verkehrsfliihrung auf der Donnersberger Briicke lassen sich — auch
unter Berlcksichtigung der Hochlage der Brlicke keine
wirkungsvollen und akustisch wahrnehmbaren Pegelminderungen im
Bereich der Bebauung an der RichelstralRe erzielen. Auch lieRen
sich Reflexionen der Verkehrsgerdusche an den umliegenden
Hochhausern 6stlich der Briicke mit einer derartigen Wand nicht
akustisch wirkungsvoll vermindern.

larmarmer Asphalt

13 Landshuter Alllee, Hohe Hiibnerstr. Die Bereiche zwischen Donnersberger Briicke (Bauwerkende) bis

Die Landshuter Allee halte ich im Minchener
Stadtgebiet am geeignetsten fiir den Einbau von
Flisteraphalt. Die Stralle ist gut ausgebaut, der
Verkehr ist flissig, ahnlich einer Autobahn,
regelmafig wird Gber 60km/h gefahren wird und
keine Ampeln stoppen den Verkehr. Ich bin der
Meinung, dass die direkten und indirekten
Anwohner, sofern keine Verlangerung des Tunnels
realisierbar ist, von Flisterasphalt am meisten

profitieren wirden.

Nymphenburger Str. sowie zwischen Leonrodstr. und Dachauer Str.
(vor dem Briickenbauwerk) ware flr die MalRnahme geeignet, sofern
die Ergebnisse der derzeitig laufenden Untersuchungen zu den
schalltechnischen Eigenschaften und zur technischen Haltbarkeit an
den bereits realisierten Teststrecken entsprechend positiv verlaufen
und der vorhandene Belag ohnehin erneuert werden muss.

Zudem mussen die Ergebnisse der beabsichtigen Machbarkeitsstu-
die zum Tunnel an der Landshuter Allee abgewartet werden.
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2.2. MaBnahmenvorschldge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_03 Landshuter Allee
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

Sonstiges
14 Auf die Landshuter Allee zwischen Leonrod- und Eine oberirdische Querungsmaglichkeit mit Ampelanlage wiirde zu
Dachauerstralie trifft folgendes zu: einer Beeintrachtigung des Verkehrsflusses flihren und damit zu
- keine barrierefreien Querungsméglichkeiten... einer noch héheren Larmbelastung. Im Zusammenhang mit der
beabsichtigten Untersuchung zum Mittleren Ring werden auch die
Belange der FuBganger und Radfahrer berticksichtigt werden.
15 Auf die Landshuter Allee zwischen Leonrod- und An der LUB-Messstelle (LUB = Lufthygienisches Landesiiberwa-
Dachauerstrale trifft folgendes zu:... chungssystem Bayern) Landshuter Allee wurden Uberschreitungen
- drastische Uberschreitung diverser EU-Grenzwerte der Luftschadstoffgrenzwerte festgestellt. Im hier angesprochenen
(z.B. NO2, Feinstaub, L&rm)... Bereich sind geringere Belastungen zu erwarten als an dieser Mess-
stelle, wobei Uberschreitungen nicht ausgeschlossen sind. Als Kon-
sequenz daraus ist ein Luftreinhalteplan zu erstellen.
Umfangreiche MaRnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat sind
im Luftreinhalteplan Minchen mit einschlie3lich drei Fortschreibun-
gen festgelegt.
16 Auf die Landshuter Allee zwischen Leonrod- und der eingegebene Text ist eine Feststellung
Dachauerstrale trifft folgendes zu:... (keine Beantwortung erforderlich)
- vergleichbares Verkehrsaufkommen mit der A9 und
das innerstadtisch....
17 Auf die Landshuter Allee zwischen Leonrod- und Am 08.06.2011 stimmte die Vollversammlung des Stadtrates dem
Dachauerstrale trifft folgendes zu:... Beschluss zur Fortschreibung des ,Handlungsprogrammes Mittlerer
- Zerschneidung der historischen Stadtteile Gern Ring“ zu. Die Verwaltung wurde hier beauftragt, uber die bereits
und Neuhausen.... umgesetzten bzw. in Bau befindlichen Tunnel am Mittleren Ring
sowie Uber die bisher im Rahmen des Férderprogrammes ,Wohnen
am Ring“ umgesetzten MalRnahmen hinaus, fir weitere
Ringabschnitte Machbarkeitsuntersuchungen zur Verbesserung des
Larmschutzes und der lufthygienischen Situation durchzufiihren.Der
angesprochene StralRenabschnitt ist hierin enthalten.
Diese Untersuchung ist abzuwarten um konkretisieren zu kénnen,
welche MalRnahmen vorgeschlagen und weiterverfolgt werden kon-
nen.
18 Den StralBenverkehr in der Stadt insgesamt Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs dirfen nur
einschranken durch Fahrverbote! angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko
einer Beeintrachtigung erheblich ibersteigt. (§ 45 Abs. 9 StVO) Es
ist stets eine sorgfaltige Abwagung zwischen den Belangen des
Verkehrs und den Interessen der Bevolkerung zu treffen, sowie der
Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit zu wahren. Neben vielen
EinzelmalRnahmen, die ortliche Verkehrsverbote anordnen, hat die
Landeshauptstadt Minchen im Rahmen des LKW-
Umleitungskonzeptes ein Durchfahrtsverbot fur LKW Uber 3,5 t,
deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat, angeordnet.
Diese LKW werden auf die A 99 umgeleitet.
19 Die Larmbelastigung wird vor allem durch die starke | der eingegebene Text ist eine Feststellung

Befahrung der Donnersbergerbriicke und des
mittleren Ring (Landshuter Allee) verursacht.
Schallschutzfenster helfen nur bedingt, den
Larmpegel zu senken ? je nach Wind- und
Wetterlage ist der Verkehrslarm enorm hoch. Die
Wohnqualitat wird dadurch enorm gemindert.

(keine Beantwortung erforderlich)
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3.

MaRnahmenvorschlége fiir das Untersuchungsgebiet A_04 ChiemgaustraBe West

3.1.

MaBnahmenvorschlége fiir A_04 ChiemgaustraRe West

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet nicht
geeignet

zustindiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MaRnahmen

Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

Der Bereich ist durch U-Bahn und Tram ausreichend erschlossen: ge-
maf des Standards des Nahverkehrsplans in sehr dichter Taktfolge, so-
wie in zahlreichen Richtungen umsteigefrei.

Verminderung
Schwerlastverkehr:

Aufgrund der Verkehrsbedeutung als HochleistungsstraRe kénnen keine
weiteren Einschrankungen fiir den Schwerverkehr, die Gber das beste-
hende LKW-Umleitungskonzept* hinausgehen, angeordnet werden. Der
Mittlere Ring als Minchner ,Hauptschlagader” muss in seiner Leis-
tungsfahigkeit insbesondere auch dem Schwerverkehr im bisherigen
Umfang zur Verfligung stehen. Dies ist vor allem auch deshalb notwen-
dig, um Verdrangungseffekte in das untergeordneten Strallensystem zu
verhindern.

**LKW uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat,
werden auf die A 99 umgeleitet.

Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

wie bei Verminderung Schwerlastverkehr

Verkehrsumlenkung:

wie bei Verminderung Schwerlastverkehr

Zudem gilt:

Es ist keine Ausweichstrecke vorhanden, die geeignet ware, die
Verkehrsstrome der Hauptverkehrsstralle aufzunehmen. Aufgabe der
StralBen des Primarnetzes ist es, starke Verkehre zu biindeln und damit
das nachgeordnete StralRensystem zu entlasten.

Ampelabschaltung nachts:

Zuséatzliche Ampelabschaltungen auf diesem Streckenzug sind aus Ver-
kehrssicherheitsgriinden nicht moglich.

Verkehrsverflissigung:

Die ChiemgaustralRe West ist in einem flachendeckenden Optimie-
rungsprogramm fir die Griinen Wellen in 2011 bis 2013 mit enthalten
(Verkehrs- u. Mobilitdtsmanagementplan, 1. Fortschreibung, Beschluss
des Stadtrats 07/2010). Inwieweit eine weitere Homogenisierung des
Verkehrsflusses erreicht werden kann (Reduzierung Anzahl Halte- und
Anfahrvorgénge) und darlber hinaus diese sich auch positiv auf das
subjektive Larmempfinden auswirkt, kann erst nach Abschluss der Opti-
mierung der Griinen Welle beurteilt werden.

Derzeit wird in einer Machbarkeitsstudie untersucht, inwieweit spezielle
Steuerungsstrategien mittels der Instrumente der Verkehrssteuerung
(hier: Lichtzeichenanlagen) zur Reduzierung der Luftschadstoffbelas-
tung beitragen kénnen. Malnahmen zur Reduzierung der Schadstoffim-
missionsbelastung kénnen auch zu einer leichten Reduzierung der
Larmimmissionen fihren. Innerhalb der Machbarkeitsstudie zur umwelt-
orientierten Verkehrssteuerung werden die Sekundarwirkungen derarti-
ger MaBnahmen auf Larmimmissionen mit bertcksichtigt.

Eine starkere Bevorzugung der Chiemgaustralle West gegeniber der
Nebenrichtungen an Lichtzeichenanlagen (Griinzeitumverteilung) ist oft
nicht mdglich, da fiir die Griinzeiten der Nebenrichtungen meist die
Querungszeiten der parallel zum Fahrverkehr signalisierten FuRganger
malfigeblich sind. Bei der kreuzenden Schwanseestralle wird derzeit ge-
priift, ob die dortige 100%ige OPNV-Beschleunigung etwas reduziert
werden kann, um den Durchfluss auf der Chiemgaustral3e West zu ver-
bessern. An der Kreuzung zur Aschauer Strafle wird nach Abschluss
der Arbeiten an der DB — Briicke aus Verkehrssicherheitsgriinden eine
neue zusatzliche Lichtzeichenanlage errichtet werden, was den Ver-
kehrsfluss ggf. negativ beeintrachtigen kann (Griine Welle).

Parklizenzierung

Verkehrsrechtliche Malnahmen

Reduzierung der zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit:

Aufgrund der Verkehrsbedeutung und des hohen Verkehrsaufkommens
plant das KVR in diesem Untersuchungsgebiet keine Geschwindigkeits-
begrenzung.
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3.1.

MaBnahmenvorschlage fiir A_04 ChiemgaustraBe West

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

nicht
geeignet

geeignet

zustindiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

* Geschwindigkeitskontrollen:

2 0

Fir Geschwindigkeitskontrollen im HauptstraBennetz ist grundsatzlich
die Polizei zustandig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte
Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der Zustéan-
digkeitsbereich des KVR beruhrt ist, ist die Kommunale Verkehrsuber-
wachung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Ge-
schwindigkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

« Einsatz von Dynamischen
Rickmeldesystemen:"

Dynamische Riickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
malnahmen im nachgeordneten Straflennetz eingesetzt. Ein Einsatz
an StralRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

Bauliche MalRhahmen

e Larmarmer
Asphalt/StralRenbelag:

Im Abschnitt Balanstr. bis Pfalzer-Wald-Str. wurde bereits 2009 ein Iarm-
mindernder Strralenbelag eingebaut

Schalltechnische Begutachtung:

Im weiteren Verlauf wére der Bereich zwischen westl. Schwanseestr.
und Tegernseer Landstr. fur diese Malnahme geeignet, sofern die Er-
gebnisse der derzeitig laufenden Untersuchungen zu den schalltechni-
schen Eigenschaften und zur technischen Haltbarkeit an den bereits
realisierten Teststrecken entsprechend positiv verlaufen und der vor-
handene Belag ohnehin erneuert werden muss.

¢ Schallschutzwand oder -wall:

Zwischen Bodelschwingstrale und Neuschwansteinplatz ist die
Errichtung einer Schallschutzwand direkt am Fahrbahnrand wegen des
zu erhaltenden fahrbahnbegleitenden Baumbestands nicht méglich.
Zudem ergébe sich fir die Fugéangerinnen dahinter eine bedriickende
Wirkung (Angstraum!). Die Errichtung am Gehbahnrand ist wegen der
bereits schmalen Gehbahnen, ebenfalls auszuschlieRen. Die
durchschnittlich ca. 2,5 m schmalen Gehbahnen miissten nochmals um
mind. 1m verschmalert werden fur die LSW-Konstruktion und den
Pflanzraum fiir die notwendige Begriinung. Die ErschlieRung der
dahinterliegenden privaten Grundstiicke durch die LSW erscheint
problematisch. Nach Priifung der 6rtlichen Situation wird eine
Larmschutzwand hier aus stadtgestalterischen Gesichtspunkten
ausgeschlossen.

« Strale tiefer legen (Troglage):

< Einhausung der StraRe: ?

Aus Sicht des Planungsreferates ist eine Einhausung in diesem Bereich
aus stadtebaulichen Erwagungen nicht geeignet.

¢ Tunnel:

« Schallschutzfenster:

Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegeniiber aktiven SchallschutzmafRnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kénnen nicht geschitzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive MaRnahmen
Vorrang vor passiven MalRnahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Miinchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Méoglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrss-
tromen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Biindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur moglich, wenn das Einver-
sténdnis des Wohnungseigentimers vorliegt.

« SchlieRung von Baullicken: ¥
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3.1. MaBnahmenvorschlage fiir A_04 ChiemgaustraBe West

Bewertung / Einschét-

zung durch Biirger als Antwort von

geeignet nicht zustindiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter

" Dynamische Riickmeldesysteme:

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs hoher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam® in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke" in griin angezeigt. Zusatzlich kdnnen unterstiitzende Bildmotive
dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: B
Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:
Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebaude oder Schallschutzwéande

3.2 MaBnahmenvorschldge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_04 ChiemgaustraBe
West

es wurden keine Vorschlage gemacht
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4. MaBnahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet A_05 LindwurmstraRe /
KapuzinerstraRe / Herzog-Heinrich-StraRe

4.1.

MaRBnahmenvorschldge fiir A_05 LindwurmstraBe / KapuzinerstraBe / Herzog-Heinrich-StraRe

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet nicht
geeignet

zusténdiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MaRnahmen

Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

Der Bereich ist durch U-Bahn und Tram ausreichend erschlossen: ge-
maf des Standards des Nahverkehrsplans in sehr dichter Taktfolge, so-
wie in zahlreichen Richtungen umsteigefrei.

Verminderung
Schwerlastverkehr:

Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

Es handelt sich It. Verkehrsentwicklungsplan um 6rtliche Hauptver-
kehrsstralen mit maRgebender Verbindungsfunktion. Sie sind von er-
heblicher Bedeutung fir die Erschliefung der Innenstadt (Zubringer
zum Mittleren Ring, dem Altstadtring sowie zur Isarparallele) bzw. als
Nord-Siid-Verbindung.

Geeignete Ausweichstrecken, die den LKW-Verkehr aufnehmen kénn-
ten, sind nicht vorhanden.

Ein Nachtfahrverbot fir LKWs wiirde eine erhebliche Beeintrachtigung
des ortsansassigen Lebensmittelhandels darstellen, da die An- bzw.
Auslieferung haufig in den friilhen Morgenstunden stattfindet. Von be-
sonderer Bedeutung im UG ist der Verkehr von und zur GroRmarkthalle
sowie dem Schlachthof, der ebenso zu einem nicht unerheblichen Teil
in den Nachtstunden stattfindet.

Verkehrsumlenkung:

Die Lindwurm- und Kapuzinerstraf3e sind Bestandteil des ortlichen
HauptverkehrsstraRennetzes. Eine Verkehrsumlenkung in diesem
Bereich wiirde zu einer, nicht gewlinschten, Verkehrsverlagerung in das
nachgeordnete Netz fiilhren. GroRraumige Verkehrsumlenkungen sind
durch das LKW-Durchfahrstverbot bereits realisiert.

Ampelabschaltung nachts:

Ampelabschaltungen nachts auf diesem Streckenabschnitt aus Ver-
kehrssicherheitsgriinden nicht realisierbar.

Verkehrsverflissigung:

Die Uberarbeitung der Griinen Welle Lindwurmstr. ist fiir 2011 vorgese-
hen.

Parklizenzierung

Die Parklizezensgebiete: Innenstadtklinikum, Alter Stidfriedhof, und
LindwurmstralRe sind eingefuhrt. Damit ist der ganze Bereich
abgedeckt.

Verkehrsrechtliche MalRhahmen

Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit:

Schalltechnische Begutachtung

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wahrend der Nachtstun-
den bewirkt eine mittlere Pegelreduzierung von 2,4 dB(A). Die Pegelre-
duktion ist akustisch in der Regel gerade noch wahrnehmbar.

Da in dem betrachteten Teilgebiet die Zahl der méglichen Malnahmen
sehr eingeschrankt ist, stellt eine Tempo 30 Regelung daher eine, auf
diesen Teilbereich gesehen, sehr effektive MalRnahme dar.

Die Uberpriifung der Einfiihrung von Tempo 30 wurde jedoch vom
Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen in der Vollversammlung vom
25.04.2012 abgelehnt.

Geschwindigkeitskontrollen:

Stellungnahme Polizei:

Die LindwurmstrafRe wird zwischen Ruppertstral’e und Sonnenstralte
sowohl im Rahmen des regelmaRigen Geschwindigkeitsmesspro-
gramms des Polizeiprasidiums Munchen als auch durch die 6rtlich zu-
standige Polizeiinspektion Uberwacht. (...) Auch die Kapuzinerstraflie be-
findet sich im regelmaRigen Geschwindigkeitsiberwachungsprogramm
des Polizeiprasidiums Minchen. Im Zeitraum vom 01.01.2011 bis
25.04.2011 wurden insgesamt 190 Fahrzeugflihrer wegen iberhéhter
Geschwindigkeit gebiihrenpflichtig beanstandet.

Eine besondere Uberwachung der Herzog-Heinrich-StraRe ist derzeit
aufgrund der positiven Unfallentwicklung nicht als vordringlich anzuse-
hen.

Einsatz von Dynamischen
Rickmeldesystemen:"

Dynamische Riickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
malnahmen im nachgeordneten Straflennetz eingesetzt. Ein Einsatz
an Stralen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.
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4.1. MaBnahmenvorschldge fiir A_05 LindwurmstraBe / KapuzinerstraBe / Herzog-Heinrich-StraRe

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

Bauliche MalRhahmen

* Larmarmer
Asphalt/StralRenbelag:

Aufgrund der verkehrlichen und technischen Rahmenbedingungen im
Untersuchungsgebiet (zu kurze ampelfreie Fahrstrecken bzw. ein
gleichmaRiger Einbau des Belags ist nicht moglich), ist die Strecke fir
die MaRnahme nicht geeignet.

¢ Schallschutzwand oder -wall:

« Stralie tiefer legen (Troglage):

Aus stadtebaulichen Gesichtspunkten ist hier eine Tieferlegung der an-
gesprochen StralRenabschnitte nicht geeignet.

< Einhausung der Strale: ?

¢ Tunnel:

Ein Tunnel fir die Lindwurm- oder Kapuzinerstra3e ist ausgeschlossen,
sowohl aus stadtebaulichen wie auch aus verkehrlichen Uberlegungen
heraus.

¢ Schallschutzfenster:

Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegenuber aktiven Schallschutzmafnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kénnen nicht geschiitzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive MaRnahmen
Vorrang vor passiven Mafinahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebduden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Miinchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Maoglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrss-
tromen an den rdumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Biindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
stdndnis des Wohnungseigentiimers vorliegt.

« SchlieRBung von Baullicken: ¥

"Dynamische Riickmeldesysteme:

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwind
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam* in rot auf, sonst wird der Sch
dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: R
Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:

igkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs hoher als ein festgelegter Schwellenwert,
riftzug ,Danke” in griin angezeigt. Zusatzlich kénnen unterstiitzende Bildmotive

Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebaude oder Schallschutzwéande

KapuzinerstraBe / Herzog-Heinrich-Stra

4.2. MaBRnahmenvorschlédge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_05 LindwurmstraBe /

Re

Zeilen- von Biirger eingegebener Text
nummer

Antwort von zustandiger Fachdienststelle

Larmarmer Asphalt

1 VORSCHLAG: Larmarmer Asphalt in der gesamten
Herzog-Heinrich-Stralle

Aufgrund der verkehrlichen und technischen Rahmenbedingungen
im Bereich der Herzog-Heinrich-Strafle (zu kurze ampelfreie Fahr-
strecken bzw. ein gleichmaRiger Einbau des Belags ist nicht még-
lich), ist die Strecke fiir die MaRnahme nicht geeignet.

Ampelschaltung tiberpriifen

2 Am Kapuzinerplatz bestehende Larmquellen:

- Die Ampelschaltungen am Kapuzinerplatz
sind so schlecht eingestellt, dass immer viele Autos

Mit Realisierung der geplanten Radverkehrsanlagen (zu den Leucht-
turmprojekten LindwurmstralRe und KapuzinerstralRe des Grundsatz-
beschlusses Radverkehr) werden auch die Steuerungen der Licht-
zeichenanlagen neu geplant bzw. Giberarbeitet. Welche Verbesse-
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4.2,

MaBRnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_05 Lindwurmstrafe /
KapuzinerstraBe / Herzog-Heinrich-StraRe

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustidndiger Fachdienststelle
nummer

mitten auf der Kreuzung stehen und andere rungen/ Anderungen dann méglich sind, wird sich erst zum direkten

behindern, die bei dann eigentlich bei griin Uber die | Projektierungszeitpunkt zeigen.

Kreuzung fahren dirften. Das ergibt im StofRverkehr

vor allem morgens einen Héllenlarm durch standiges

Hupen....

Larm durch Anlieferverkehr / Bus 58

3 Am Kapuzinerplatz bestehende Larmquellen: Stellungnahme Polizei:

Dass éltere Kraftfahrzeuge insbesondere Lastkraftwagen im Anlie-

- Der Motorenlarm (ur)alter Laster die zu ferverkehr zur GroBmarkthalle unter Umsténden eine héhere Larm-

GroRmarkthalle oder Schlachthof fahren ist extrem | belastigung darstellen, liegt in der Natur der Sache. Auch in diesem

laut, wenn sie an den Ampeln auf griin warten, bzw. | Fall werden feststellbare Verstde im Rahmen des taglichen Strei-

fahren.... fendienstes geahndet. Da eine sehr hohe Anzahl auslandischer

Lastkraftwagen im téglichen Lieferverkehr zur Gro3markthalle im
Einsatz sind und in den jeweiligen Herkunftslandern ggf. andere um-
welttechnische Standards zu Grunde liegen als im Inland Ublich, ist
eine moglicherweise hdhere Larmbelastigung unvermeidbar. Geahn-
det werden kann in diesem Zusammenhang immer nur eine ver-
meidbare Belastigung.

4 Am Kapuzinerplatz bestehende Larmquellen: Die eingesetzten Fahrzeuge entsprechen hinsichtlich ihrer

Gerauschentwicklung den einschlagigen Vorschriften fur larmarme

- Die Klimaanlagen von Lastautos machen |Fahrzeuge.

ganz besonders starken Larm: Der Metrobus 58, der

direkt vor unserem Haus hélt; viele der Kuhllaster

zur Grofmarkthalle oder Schlachthof, die an den

Ampeln warten; ....

5 Am Kapuzinerplatz bestehende Larmquellen: Gewerbliche Anlagen (inkl. der dem Betrieb zurechenbare
Lieferverkehr) sind so zu betreiben, dass die nach der Technischen

....der Lieferlastwagen der Backerei Miiller, der ca. Anleitung zum Schutz gegen Larm , TA Larm“ maRgeblichen

zwischen 4.30 und 5.30 mit lauter Klimaanlage und | Immissionsrichtwerte (Gesamtlarmbelastung am Immissionsort

laufendem Motor liefert (und oft 15 Min. lang mit viel | (Wohngebaude)) eingehalten werden.

Gerumpel seine Backwaren im Innenraum sortiert) | pamit dies im vorliegenden Fall durch das Referat fiir Gesundheit
und Umwelt (RGU) Gberprift werden kann, muss eine Beschwerde
direkt an RGU-UW 14 (immissionsschutz-sued.rgu@muenchen.de)
gerichtet werden.

6 Kapuzinerstr.: Die eingesetzten Fahrzeuge entsprechen hinsichtlich ihrer
Gerauschentwicklung den einschlagigen Vorschriften fur Iarmarme
58iger Busverkehr zu laut und schmutzig, kleinere Fahrzeuge. Die Taktdichte und GefalRgréRe entspricht dem

Busse ab 19.00 Uhr, 6 Minuten-Takt nur bei rush- tatsachlichen Bedarf.

hour.

Larm durch offentliches Leben

7 Am Kapuzinerplatz bestehende Larmquellen: Stellungnahme Polizei:

Gemal § 23 StVO (StraRenverkehrsordnung) ist der Fahrzeugfiihrer

- Superlaute Stereoanlagen in Autos mit dafiir verantwortlich, dass seine Sicht und das Gehor nicht durch die

offenen Fenstern sind ganze Sommernéachte lang Besetzung, Tiere, die Ladung, Gerate oder den Zustand des Fahr-

eine Plage, wenn sie an den Ampeln auf griin zeugs beeintrachtigt werden.

warten.

Gemal § 117 OWiG (Ordnungswidrigkeitengesetz) handelt ord-
nungswidrig, wer ohne berechtigten Anlass oder in einem unzulassi-
gen oder nach den Umstanden vermeidbaren Ausmaf Larm erregt,
der geeignet ist, die Alilgemeinheit oder die Nachbarschaft erheblich
zu belastigen oder die Gesundheit eines anderen zu schadigen. Ge-
ahndet werden derlei VerstoRe im Rahmen des taglichen Streifen-
dienstes.

8 Am Kapuzinerplatz bestehende Larmquellen: Sofern sich das Verhalten der Gaste in einem normalen Rahmen

...Neben dem verkehrsbedingten Larm besteht noch
eine weitere groe Larmquelle am Kapuzinerplatz:
die Gaste der Paulaner Brauerei.

- Raucher, die wahrend der gesamten né&chtlichen
Offnungszeit vor dem Eingang stehen, laut spre-
chen und lachen,

verhalt (kein "Gréhlen", lautstarke Streitereien), ist dies trotz unbes-
treibarer Einschrankungen fiir die Anwohnerinnen und Anwohner
hinzunehmen. Sobald jedoch dieser normale Rahmen verlassen
wird, haben die Anwohnerinnen und Anwohner die Moglichkeit (bei
akuten Stérungen) die Polizei einzuschalten, die eventuelle Stérun-
gen beenden kann und - soweit nétig - Ordnungswidrigkeitenanzei-
gen aufnimmt bzw. erstattet.

Stellungnahme Polizei: Gemal § 117 OWiG (Ordnungswidrigkeiten-
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4.2. MaRBnahmenvorschlédge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_05 LindwurmstraRe /
KapuzinerstraBe / Herzog-Heinrich-StraRe
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustidndiger Fachdienststelle
nummer
- groRe Gastegruppen, die sich lange und laut gesetz) handelt ordnungswidrig, wer ohne berechtigten Anlass oder
verabschieden und rufen, manchmal warten Busse |in einem unzulassigen oder nach den Umstanden vermeidbaren
mit laufendem Motor auf sie, Ausmal Larm erregt, der geeignet ist, die Allgemeinheit oder die
Nachbarschaft erheblich zu belastigen oder die Gesundheit eines
- wieder Andere, die aufeinander warten, sich viele |[anderen zu schadigen.
Taxis bestellen und weiterziehen zum nachsten Geahndet werden derlei Verstéf3e im Rahmen des taglichen Strei-
Lokal fendienstes. (...) Die ortlich zustandige Polizeiinspektion wurde auf
die beschriebene Problematik im Zusammenhang mit Larm durch
Gaststattenbesucher im Bereich des Kapuzinerplatzes hingewiesen.
9 Lindwurmstr. Gemal § 117 OWIiG (Ordnungswidrigkeitengesetz) handelt
ordnungswidrig, wer ohne berechtigten Anlass oder in einem
Verbieten der lauten nachtliche Spalfahrten. unzulassigen oder nach den Umstanden vermeidbaren Ausmaf}
Larm erregt, der geeignet ist, die Allgemeinheit oder die
Nachbarschaft erheblich zu belastigen oder die Gesundheit eines
anderen zu schadigen. Geahndet werden derlei VerstofRe im
Rahmen des taglichen Streifendienstes durch die Polizei.
Veranderung / Neuschaffung der Zahl der Fahrspuren fiir KfZ und Rad / Verbesserung Infrastruktur fir Radverkehr
10 Kapuzinerstr.: Ein Radwegeeinbau in diesem Bereich ist vorgesehen.
Radwege sehr sinnvoll.
11 Lindwurmstr.: Die LindwurmstralRe zwischen Sendlinger Tor und Poccistral’e wird
derzeit im Rahmen der Umsetzung des Grundsatzbeschlusses
Reduzierung auf 1 Autospur pro Richtung und dafiir | ,Radverkehr in Miinchen* durch eine stadtische Arbeitsgruppe mit
Ausbau des Radwegs und der Gehwege. dem Ziel untersucht, die Infrastruktur fiir den Radverkehr zu
- verbessern. In diesem Zusammenhang werden auch besonders die
12 Lindwurmstr. Belange des offentlichen Verkehrs und der FuRgénger
) beriicksichtigt, sowie Uberlegungen einer
Radweg vom Gehweg weg und auf die rechte Spur | Geschwindigkeitsreduktion mit einbezogen.
(jetzt Parkspur) legen. ...
13 Lindwurmstr.: der eingegebene Text ist eine Feststellung
(keine Beantwortung erforderlich)
Ich wohne nicht direkt an der Lindwurmstral3e, gehe
aber dort Einkaufen. Es ist schrecklich. Fuldganger
und Radfahrer quetschen sich auf gefiihlten 3
Metern, wahrend Autos 4-spurig dahinrasen. Ich
habe Uibrigens selbst kein Auto (und auch noch nie
gehabt). In Mlinchen Mitte braucht man kein Auto.
Ich finde mit meinem Fahrradanhanger allerdings
schlechter einen Parkplatz als ein Autofahrer. Die
Lindwurmstrae kdnnte ein richtiger
Prachtboulevard werden mit Cafes und Laden mit
gutem Angebot, wenn der Autoverkehr deutlich
reduziert wirde.
Im Moment gibt es dort viele Trashldden mit sténdig
wechselnde Inhabern. Man sieht, Autolarm hat viel
mehr gravierende Folgen als nur laut und
unangenehm zu sein!
Geschwindigkeitskontrolle/-reduzierung
14 Lindwurmstr.: Stellungnahme Polizei:
Die LindwurmstraflRe wird zwischen Ruppertstral’e und Sonnenstra-
Eine feststehende Geschwindigkeitskontrolle 3e sowohl im Rahmen des regelmaRigen Geschwindigkeitsmess-
(Starrer Kasten) ware sehr sinnvoll, da die programms des Polizeiprasidiums Minchen als auch durch die 6rt-
LindwurmstraRe (zumindest auf Hohe Hausnummer | lich zustandige Polizeiinspektion Gberwacht. Die Errichtung eines
40) gerne als Rennstrecke benutzt wird. Starenkasten ist aus polizeilicher Sicht nicht vielversprechend. Spo-
radische, jedoch restriktive Geschwindigkeitsiiberwachungsmafnah-
men durften im Sinne der Verkehrssicherheitsarbeit wesentlich ef-
fektiver sein. Auch die Kapuzinerstralle befindet sich im regelmafi-
gen Geschwindigkeitsliberwachungsprogramm des Polizeiprasidi-
ums Munchen. Im Zeitraum vom 01.01.2011 bis 25.04.2011 wurden
insgesamt 190 Fahrzeugfiihrer wegen Uberhéhter Geschwindigkeit
gebuhrenpflichtig beanstandet.
15 Lindwurmstr.: Stellungnahme Polizei:

Die LindwurmstralRe wird zwischen Ruppertstral’e und Sonnenstra-
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4.2,

MaBRnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_05 Lindwurmstrafe /
KapuzinerstraBe / Herzog-Heinrich-StraRe

Zeilen-
nummer

von Biirger eingegebener Text

Antwort von zustidndiger Fachdienststelle

Regelmalige Verkehrskontrollen. Gerne wird der
Motor von Fahrern hochgedreht und mit zu hoher
Geschwindigkeit gefahren.

3e sowohl im Rahmen des regelmaRigen Geschwindigkeitsmess-
programms des Polizeiprasidiums Munchen als auch durch die 6rt-
lich zustandige Polizeiinspektion liberwacht. (...) Auch die Kapuzi-
nerstral3e befindet sich im regelmafRigen Geschwindigkeitsiiberwa-
chungsprogramm des Polizeiprasidiums Miinchen. Im Zeitraum vom
01.01.2011 bis 25.04.2011 wurden insgesamt 190 Fahrzeugfihrer
wegen uUberhdhter Geschwindigkeit gebuhrenpflichtig beanstandet.

16

Lindwurmstr.

;I.'émpo 30 wegen Sicherheit und Larmschutz.

Aufgrund der Verkehrsbedeutung und des hohen
Verkehrsaufkommens plant das KVR als isolierte MaBRnahme
keine Geschwindigkeitsbegrenzung in diesem Abschnitt der
LindwurmstralRe.

Die LindwurmstralRe zwischen Sendlinger Tor und Poccistral’e wird
jedoch derzeit im Rahmen der Umsetzung des
Grundsatzbeschlusses ,Radverkehr in Minchen® durch eine
stadtische Arbeitsgruppe mit dem Ziel untersucht, die Infrastruktur
fur den Radverkehr zu verbessern. In diesem Zusammenhang
werden auch besonders die Belange des offentlichen Verkehrs und
der FuRgéanger beriicksichtigt, sowie Uberlegungen einer
Geschwindigkeitsreduktion mit einbezogen.

Schalltechnische Begutachtung:

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wahrend der Nacht-
stunden bewirkt eine mittlere Pegelreduzierung von 2,4 dB(A). Die
Pegelreduktion ist akustisch in der Regel gerade noch wahrnehm-
bar.

Da in dem betrachteten Teilgebiet die Zahl der méglichen MalRnah-
men sehr eingeschrankt ist, wirde eine Tempo 30 Regelung daher
eine, auf diesen Teilbereich gesehen, sehr effektive MalRnahme dar-
stellen.

Sonstiges

17

Am Kapuzinerplatz bestehende Larmquellen:

- Der Abrolllarm der Autoreifen ist in Zeiten
von ?weniger? Verkehr und héheren
Fahrgeschwindig-keiten sehr hoch, ganz besonders
bei Regen....

Die Problematik der Reifenrollgerausche ist auf kommunaler Ebene
nicht zu I6sen.

Hier ist es erforderlich, dass vom Gesetzgeber MalRnahmen auf
nationaler und europaischer Ebene geférdert bzw. Gber
emissionsseitige Grenzwertregelungen umgesetzt werden.

Die Landeshauptstadt Miinchen hat auf diesen Sachverhalt bereits
bei den entsprechenden Stellen hingewiesen.

18

Lindwurmstr.
Weniger Verkehr in die Innestadt locken. Bei uns
und dort weniger Parkmdglichkeiten .

Die LindwurmstralRe zwischen Sendlinger Tor und Poccistrale wird
derzeit im Rahmen der Umsetzung des Grundsatzbeschlusses
,Radverkehr in Miinchen* durch eine stadtische Arbeitsgruppe mit
dem Ziel untersucht, die Infrastruktur fir den Radverkehr zu
verbessern. In diesem Zusammenhang werden auch besonders die
Belange des 6ffentlichen Verkehrs und der FulRganger
beriicksichtigt, sowie Uberlegungen einer
Geschwindigkeitsreduktion mit einbezogen.
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5. MaRBnahmenvorschlége fiir das Untersuchungsgebiet A_07 Paul-Heyse-StraRe /
SchwanthalerstraBBe

5.1. MaRBnahmenvorschldge fiir A_07 Paul-Heyse-StraBe / Schwanthalerstralle

es wurden keine Vorschlage gemacht

5.2. MaRnahmenvorschlédge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_07 Paul-Heyse-
Strale / Schwanthalerstrafe

es wurden keine Vorschlage gemacht
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6.

MaRBnahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet A_08 GabelsbergerstraBe /

TheresienstraRe

6.1.

MaBnahmenvorschlage fiir A_08 GabelsbergerstraBBe / Theresienstralle

Bewertung / Einschat-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zusténdiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MalRnahmen

Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

13

Der Bereich ist durch U-Bahn und Tram ausreichend erschlossen: ge-
maf des Standards des Nahverkehrsplans in sehr dichter Taktfolge, so-
wie in zahlreichen Richtungen umsteigefrei.

Verminderung
Schwerlastverkehr:

13

Verkehrsumlenkung:

14

Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

12

Nach Umsetzung der Alternative 5 (Planfall 02) (= bauliche
Verbesserung des Anschlusses des nordlichen Oscar-von-Miller-Ringes
an den Altstadtring und die Brienner StralRe, dann Einfiihrung des 2-
Richtungsverkehr i. d. Theresien- u. Gabelsbergerstralle; in diesem
Zusammenhang auch Prifung, ob und wie Radwege realisiert werden
kénnen) ist davon auszugehen, dass Teilbereiche der Verkehrsstrome
aus der Theresien- und Gabelsbergerstral3e in die Brienner Stralle
umgeleitet werden.

Somit wird auch eine Verminderung des Schwerverkehrs erreicht.

Einschrankungen fiir den Schwerverkehr, die Uber das bestehende
LKW-Umleitungskonzept* hinausgehen, werden derzeit nicht
angedacht.

KVR: *LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen
hat, werden auf die A 99 umgeleitet.

Ampelabschaltung nachts:

Verkehrsverflissigung:

Nach Umsetzung der Alternative 5 (Planfall 02) (= bauliche Verbesse-
rung des Anschlusses des noérdlichen Oscar-von-Miller-Ringes an den
Altstadtring und die Brienner StralRe, dann Einflihrung des 2-Richtungs-
verkehr i. d. Theresien- u. Gabelsbergerstralle; in diesem Zusammen-
hang auch Priifung, ob und wie Radwege realisiert werden kdnnen) ist
davon auszugehen, dass Teilbereiche der Verkehrsstrome aus der The-
resien- und Gabelsbergerstralle in die Brienner Stralle umgeleitet wer-
den.

Fragen der Signalisierung werden mit dem entsprechendem Projektfort-
schritt ebenfalls betrachtet, kdnnen aber zum jetzigen Zeitpunkt noch
nicht beantwortet werden.

Parklizenzierung

Parkraummanagementgebiete sind entlang der Gabelsberger- und
TheresienstralBe eingeflhrt.

Verkehrsrechtliche MalRnahmen

Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit:

15

Derzeitig laufen detaillierte Planungen zur Umsetzung der modifizierten
Alternative 5 (Planfall 02, d.h. bauliche Verbesserung des Anschlusses
des nordlichen Oskar-von-Miller-Ringes an den Altstadtring und die Bri-
enner Stral’e, dann Einflihrung des 2-Richtungsverkehr in der Theresi-
en- u. Gabelsbergerstral3e) durch das Planungsreferat.

Im Zusammenhang mit der Alternative 5 befinden sich zur Zeit fir die
Gabelsbergerstralle zwei Varianten in Untersuchung:

Variante 1: Aufhebung der Einbahnstralenregelung zwischen Turken-
und Arcisstralle

Variante 2: Aufhebung der EinbahnstraRenregelung zwischen Turken-
und Luisenstrale.

Je nachdem, welche Variante realisiert werden wird, reduziert sich der
Verkehr in der GabelsbergerstralRe entweder westlich der Arcisstralle
oder westlich der Luisenstrale.

Durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h als EinzelmaR3-
nahme auf der Theresienstralle, die eine mittlere Pegelreduzierung von
2,4 dB(A) bewirkt, kdnnen bei ca. 80 Anwohnern damit zukiinftig Beur-
teilungspegel von héchstens 55/45 dB(A) tags/nachts erreicht werden.
Auf der GabelsbergerstralRe kann dies bei einer Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h bei ca. 60 Einwohner erzielt werden.

Nach Anderung der EinbahnstraBenregelung und der Untersuchung ih-
rer Auswirkungen ist fir beide StralRen eine Prifung sinnvoll, ob eine
Geschwindigkeitsreduzierung eingefihrt werden kann.

Geschwindigkeitskontrollen:

16

Fir Geschwindigkeitskontrollen im HauptstraBennetz ist grundsatzlich
die Polizei zusténdig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte
Uberwachung in den UG bitten. Sofern der Zustandigkeitsbereich des
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6.1. MaBnahmenvorschlage fiir A_08 GabelsbergerstraBBe / Theresienstralle

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustidndiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

KVR bertihrt ist, ist die Kommunale Verkehrsiberwachung gerne bereit,
im Rahmen von Schwerpunktaktionen Geschwindigkeitskontrollen in
den UG durchzufiihren.

Stellungnahme der Polizei:

Aufgrund der positiven Unfallentwicklung in diesem Bereich werden
Geschwindigkeitsmessungen durch die Polizei dort nicht priorisiert be-
handelt.

* Einsatz von Dynamischen
Rickmeldesystemen:"

Dynamische Riickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
mafRnahmen im nachgeordneten StraRennetz eingesetzt. Ein Einsatz
an StraRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

Bauliche MaRnahmen

* Larmarmer
Asphalt/Strallenbelag:

13

Aufgrund der derzeit vorherrschenden verkehrlichen und technischen
Rahmenbedingungen im Untersuchungsgebiet (zu kurze ampelfreie
Fahrstrecken, gleichmaRiger Einbau des Belags Uber eine langere kno-
tenfreie Strecke ist nicht moglich), ist die Strecke fiir die Manahme
nicht geeignet.

Soweit sich diese Rahmenbedingungen durch die Umsetzung von
MaRnahmen aus aktuellen Beschliissen verandern (z.B. Alternative 5),
wird die Umsetzbarkeit dieser MalBnahme erneut Uberpriift.

» Schallschutzwand oder -wall:

16

» Strale tiefer legen (Troglage):

14

+ Einhausung der StraRe: ?

13

e Tunnel:

Diese MalRnahme kann hier aus verkehrlichen und stadtebaulichen Er-
wagungen nicht in Betracht gezogen werden.

» Schallschutzfenster:

Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegeniiber aktiven Schallschutzmafnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innen-
raum wirksam sind, Freiflachen kdnnen nicht geschitzt werden. In den
Hinweise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fir
Immissionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive MalRnahmen
Vorrang vor passiven Maflnahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Miinchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Maoglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrs-
strdmen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Biindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
standnis des Wohnungseigentimers vorliegt.

+ SchlieBung von Bauliicken:

14

"Dynamische Riickmeldesysteme:

2 Einhausung:

3 SchlieBung von Bauliicken:

Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich nahernden Fahrzeugs héher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam* in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke" in griin angezeigt. Zusatzlich kénnen unterstiitzende Bildmotive
dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebaude oder Schallschutzwande
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Control" auch in Deutschland und innerorts
einfiihren (gibt es in Osterreich). Dadurch wird
Verkehr langsamer und gleichméaRger, dadurch
leiser (v.a. extrem laute Raser fallen weg).

6.2. MaBnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_08 Gabelsbergerstra-
Re/ Theresienstrale
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Verkehrsumlenkung
1 Einhausung bzw. der Strale ist durch die Bauliche | Nach Umsetzung der Alternative 5 (Planfall 02) (= bauliche Verbes-
Umgebung nicht méglich. Ein Tunnel ideal, da dann | serung des Anschlusses des nérdlichen Oscar-von-Miller-Ringes an
auf der Gabelsbergerstr. der Durchgangsverkehr zw. | den Altstadtring und die Brienner StralRe, dann Einfiihrung des 2-
Dachauer Str und Altstadtring "weg" ware - Richtungsverkehr i. d. Theresien- u. Gabelsbergerstralle; in diesem
allerdings baulich unmdglich. Fur die Zusammenhang auch Prifung, ob und wie Radwege realisiert wer-
Gabelsbergerstr bzw auch Theresienstr ware eine den kénnen) ist davon auszugehen, dass Teilbereiche der Verkehrs-
andere Verkehrsleitung vorteilhaft, die den Verkehr, |strdme aus der Theresien- und Gabelsbergerstralle in die Brienner
welcher von der Dachauer Str. kommt, umlenkt. Die | StraRe umgeleitet werden. Uberlegungen zur Geschwindigkeitsredu-
Wohnungen sind hier im Haus (Gabelsberger 22) zierung in diesem Bereich kdnnen erst nach Umsetzung der MaR3-
schon komplett mit doppelten Schallschutzfenstern | nahmen und Untersuchung ihrer Auswirkungen gepruft werden.
ausgerustet - hilft, aber auch nur bedingt.
Veranderung der Zahl der Fahrspuren fiir KFZ
und Rad
2 DER VERKEHR MUSS AUS DER INNENSTADT Laut Verkehrsuntersuchung zum Umfeld der Pinakothek der
RAUS AUF DEN MITTLEREN RING. Die Moderne aus dem Jahr 2001 handelt es sich in der
Gabelsberger wird von viel zu vielen Pendlern Gabelsbergerstralle bei 70 % des Verkehrs um Ziel- und
benutzt, die auch "aulen rum" fahren kénnten. Quellverkehr. Der ,Durchgangsverkehr” in dieser Strafle betragt also
nur 30 %. Ein GroRteil wiederum hiervon sind Minchner und keine
Grundsatzlich muss die Stadt sich endlich Pendler von auflerhalb.
dazubekennen, dass Pendler halt keine eingebaute
Vorfahrt haben. Wir wohnen hier! Nach Umsetzung der Alternative 5 (Planfall 02) (= bauliche Verbes-
serung des Anschlusses des nordlichen Oscar-von-Miller-Ringes an
Also: Einspurig + Fahrradweg und das den Altstadtring und die Brienner Strale, dann Einfihrung des 2-
Verkehrsproblem Gabelsberger ist weg. Richtungsverkehr i. d. Theresien- u. Gabelsbergerstralie; in diesem
Zusammenhang auch Prifung, ob und wie Radwege realisiert wer-
den kdnnen) ist davon auszugehen, dass Teilbereiche der Verkehrs-
strome aus der Theresien- und Gabelsbergerstralle in die Brienner
Stralle umgeleitet werden.
3 Gabelsbergerstr.: Nach Umsetzung der Alternative 5 (Planfall 02) (= bauliche Verbes-
serung des Anschlusses des nérdlichen Oscar-von-Miller-Ringes an
Verengung von 2 Fahrspuren auf eine Fahrspur den Altstadtring und die Brienner StralRe, dann Einfiihrung des 2-
sowie Nutzung des gewonnen Raumes fir einen Richtungsverkehr i. d. Theresien- u. Gabelsbergerstralie; in diesem
neuen Radweg, der die fehlende Ost-West- Zusammenhang auch Prifung, ob und wie Radwege realisiert wer-
Verbindung von der Ludwigstral3e bis zur den koénnen) ist davon auszugehen, dass Teilbereiche der Verkehrs-
DachauerstralRe herstellt. strome aus der Theresien- und Gabelsbergerstrale in die Brienner
StraRe umgeleitet werden.
4 Theresienstr::
+ Zweibahnverkehr
Geschwindigkeitskontrollen
5 Da die Gabelsbergerstralie eine zweispurige Nach Umsetzung der Alternative 5 (Planfall 02) (= bauliche Verbes-
EinbahnstralRe darstellt, beschleunigen Fahrzeuge |serung des Anschlusses des nérdlichen Oscar-von-Miller-Ringes an
sehr stark sei es um den Nebenmann zu demdtigen |den Altstadtring und die Brienner StraRe, dann Einfuhrung des 2-
oder einfach, weil es die zwei Spuren zulassen (sehr | Richtungsverkehr i. d. Theresien- u. Gabelsbergerstralle; in diesem
oft Taxler). Zusammenhang auch Prifung, ob und wie Radwege realisiert wer-
Die zwei Spuren, fihren ebenfalls dazu, dass eine | den kdnnen) ist davon auszugehen, dass Teilbereiche der Verkehrs-
Spur oft als "Ausweichparkplatz" genutzt wird. strdme aus der Theresien- und Gabelsbergerstrale in die Brienner
Dadurch entsteht bei der Spurzusammenfiihrung StraRe umgeleitet werden.Uberlegungen zur Geschwindigkeitsredu-
Streit zwischen Fahrern was dann wiederum in zierung in diesem Bereich kdnnen erst nach Umsetzung der MaR3-
lautes Hupen und noch schnelleres Anfahren nahmen und Untersuchung ihrer Auswirkungen gepruft werden.
muindet.
Sinnvoll waren meiner Meinung nach Stellungnahme Polizei: Aufgrund der positiven Unfallentwicklung in
- Einschrankung der Héchstgeschwindigkeit (incl. diesem Bereich werden Geschwindigkeitsmessungen durch die Poli-
Kontrollen)... zei dort nicht priorisiert behandelt. Im Zusammenhang mit in zweiter
Reihe falsch parkenden Fahrzeugen wurde die ortlich zustandige
Polizeiinspektion sensibilisiert. ,Larmraudies” kdnnen auch hier wie
im gesamten Zustandigkeitsbereich des Polizeiprasidiums Muinchen
nicht flaichendeckend, sondern nur im Rahmen des taglichen Strei-
fendienstes beanstandet werden.
6 Vorschlag: Geschwindigkeitskontrolle Gber "Section | Fir Geschwindigkeitskontrollen im HauptstraBennetz ist grundsatz-

lich die Polizei zustandig.

Stellungnahme Polizei: .
Das System ,Section Control“ wurde in Osterreich zwar im Probebe-
trieb eingeflhrt, dieser wurde jedoch zwischenzeitlich aus verfas-
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6.2. MaRnahmenvorschldge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_08 Gabelsbergerstra-

Re/ Theresienstrale

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der

nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

sungsrechtlichen Grinden eingestellt. Nach deutschem Recht ist
derzeit eine Verwendung dieser Methode aus verfassungsrechtli-
chen Griinden ebenfalls nicht mdéglich.

Geschwindigkeitsreduzierung

7 Theresienstr.: Derzeitig laufen detaillierte Planungen zur Umsetzung der modifizier-

ten Alternative 5 (Planfall 02, d.h. bauliche Verbesserung des An-

(3) Tempo 30, damit der VerkehrsfluR auf die schlusses des nordlichen Oskar-von-Miller-Ringes an den Altstadt-

Durchgangsstrallen geht ring und die Brienner Stral3e, dann Einfihrung des 2-Richtungsver-

- - - - kehr in der Theresien- u. Gabelsbergerstral’e) durch das Planungs-
8 Da die Gabelsbergerstralie eine zweispurige referat.
Einbahnstrale darstellt, beschleunigen Fahrzeuge ||, Zusammenhang mit der Alternative 5 befinden sich zur Zeit fiir
sehr stark sei es um den Nebenmann zu demitigen | gie Gabelsbergerstrale zwei Varianten in Untersuchung:
oder einfach, weil es die zwei Spuren zulassen (sehr | \/ariante 1: Aufhebung der EinbahnstraRenregelung zwischen Tiir-
oft Taxler). ken- und Arcisstrale
. . . . Variante 2: Aufhebung der EinbahnstralRenregelung zwischen Tar-
Die zwei Spuren, flhren ebenfalls dazu, dass eine | aon- und Luisenstrale.
Spur oft als "Ausweichparkplatz" genutzt wird. Je nachdem, welche Variante realisiert werden wird, reduziert sich
Dadurch entsteht bei der Spurzusammenfiihrung der Verkehr in der GabelsbergerstralRe entweder westlich der Arciss-
Streit zwischen Fahrern was dann wiederum in traRe oder westlich der Luisenstrale.
lautes Hupen und noch schnelleres Anfahren Durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h als Einzel-
mindet. maRnahme auf der Theresienstrae, die eine mittlere Pegelreduzie-
) .. . . rung von 2,4 dB(A) bewirkt, kdnnen bei ca. 80 Anwohnern damit zu-
Sinnvoll wéren meiner Meinungnach kiinftig Beurteilungspegel von héchstens 55/45 dB(A) tags/nachts er-
- Einschrénkung der Hochstgeschwindigkeit (incl. reicht werden. Auf der Gabelsbergerstrale kann dies bei einer Ge-
Kontrollen)... schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h bei ca. 60 Einwohner erzielt
18 Gabelsbergerstr.: werden.
g Nach Anderung der EinbahnstraRenregelung und der Untersuchung
2) Hohe Geschwindigkeiten des Verkehrs stellen ein |hrer Auswwkgngen |_st fur bglde Stra[&en eine Prifung sinnvoll, ob
Sicherheitsrisiko fir FuBganger (speziell Kinder) eine Geschwindigkeitsreduzierung eingefiihrt werden kann.
dar; Verkehrssicherheit ist insbesondere vor der TU
Muinchen nicht gegeben, da es keine ausreichende
Querungssituation gibt.
a) Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf
30 km/h (ggf. Verkehrsberuhigung);....
19 Theresienstr.:
2) Die Geschwindigkeiten der Kfz sind zu hoch.
a) Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf
30 km/h (ggf. Verkehrsberuhigung);...

20 Theresienstr.: Die Anregungen sind unter den Gesichtspunkten der Alternative 5,
2) Die Geschwindigkeiten der Kfz sind zu hoch.... (Federfihrung des Planungsreferates), zu betrachten. Eine Bewer-
tung durch das KVR ist derzeit nicht sinnvoll.

c) Umgestaltung des Straflenraums, damit die Kfz

angehalten werden langsamer zu fahren (zum Nach Umsetzung der Alternative 5 (Planfall 02) (= bauliche Verbes-

Beispiel durch neue Baumscheiben als optische serung des Anschlusses des nérdlichen Oscar-von-Miller-Ringes an

Reize); Neugestaltung sollte gleichzeitig die den Altstadtring und die Brienner StraRe, dann Einfuhrung des 2-

Aufenthaltsqualitat erhdhen. Richtungsverkehr i. d. Theresien- u. Gabelsbergerstralie; in diesem
Zusammenhang auch Prifung, ob und wie Radwege realisiert wer-
den koénnen) ist davon auszugehen, dass Teilbereiche der Verkehrs-
strdme aus der Theresien- und Gabelsbergerstralle in die Brienner
StralBe umgeleitet werden. Inwieweit stralRengestalterische Elemente
aufgegriffen werden ist dann zu entscheiden.

Verminderung Schwerlastverkehr

9 Da die Gabelsbergerstralie eine zweispurige Nach Umsetzung der Alternative 5 (Planfall 02) (= bauliche Verbes-

EinbahnstralBe darstellt, beschleunigen Fahrzeuge
sehr stark sei es um den Nebenmann zu demdtigen
oder einfach, weil es die zwei Spuren zulassen (sehr
oft Taxler).

Die zwei Spuren, fihren ebenfalls dazu, dass eine
Spur oft als "Ausweichparkplatz" genutzt wird.
Dadurch entsteht bei der Spurzusammenfiihrung
Streit zwischen Fahrern was dann wiederum in
lautes Hupen und noch schnelleres Anfahren
muindet....

serung des Anschlusses des nordlichen Oscar-von-Miller-Ringes an
den Altstadtring und die Brienner StraRe, dann Einfuhrung des 2-
Richtungsverkehr i. d. Theresien- u. Gabelsbergerstralie; in diesem
Zusammenhang auch Prifung, ob und wie Radwege realisiert wer-
den kdnnen) ist davon auszugehen, dass Teilbereiche der Verkehrs-
strdme aus der Theresien- und Gabelsbergerstralle in die Brienner
Stralle umgeleitet werden.

Somit wird auch eine Verminderung des Schwerverkehrs erreicht.




Anhang 3

Bewertung der Blrgervorschlage

Seite 24

6.2.
Re /

MaBnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_08 Gabelsbergerstra-

TheresienstraRe

Zeilen-
nummer

von Biirger eingegebener Text

Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

- Minderung des Durchgangsverkehrs insbesondere
von Lastwagen

Tunnelbau

10

Gabelsbergerstr.:

Am geeignetsten ware eine Umleitung des Verkehrs
bzw ein Tunnel mit Einfahrt in der Josef-Ruederer-
Stralle, da ja auch die Feinstaubbelastung sehr
hoch ist. Schallschutzfenster haben wir schon, der
Nutzen ist leider sehr begrenzt, da wir im Sommer
das Fenster durchgehend aufhaben missen um
nicht zu zerflieRen.

Wir besitzen kein Auto und brauchen somit auch
keinen Kurs zur umweltschonenden und
spritsparenden Fahrweise.

Die MaRnahme kann hier aus verkehrlichen und stadtebaulichen Er-
wagungen nicht in Betracht gezogen werden.

EinbahnstraBenregelung

1

Theresienstr.:
Aufhebung der Einbahnstralenregelung,
Verkehrsbruhigung und Verkehrsumlenkung

12

Theresienstr.
Aufhebung der Einbahnstralenregelung

13

VORSCHLAG: Theresiestr. in beide Richtungen
offnen;

14

VORSCHLAG
Gabelsbergerstr. als Einbahnstr. +
Zweirichtungsradweg

15

Da die Gabelsbergerstralie eine zweispurige
EinbahnstralBe darstellt, beschleunigen Fahrzeuge
sehr stark sei es um den Nebenmann zu demdtigen
oder einfach, weil es die zwei Spuren zulassen (sehr
oft Taxler).

Die zwei Spuren, fihren ebenfalls dazu, dass eine
Spur oft als "Ausweichparkplatz" genutzt wird.
Dadurch entsteht bei der Spurzusammenfiihrung
Streit zwischen Fahrern was dann wiederum in
lautes Hupen und noch schnelleres Anfahren
muindet....

- Aufhebung des Status einer Einbahnstralle...

16

Theresienstr.:

1) Starker StraRenverkehr belastet die umliegenden
Wohngebaude; der Stralenraum ist baulich sehr
eng eingegrenzt und deshalb gibt es eine starke
Schallreflektion; in der Umgebung befinden sich
Arbeitsplatze, die durch den StralBenverkehrslarm
gestort werden.

Prifen, ob eine Aufhebung der bisherigen
EinbahnstraRenfiihrung eine Verkehrsentlastung zur
Folge hatte.

17

Gabelsbergerstr.:

1) Starker StraRenverkehr belastet die umliegenden
Wohngebaude.

Prifen, ob eine Aufhebung der bisherigen
EinbahnstraRenfiihrung eine Verkehrsentlastung zur
Folge hatte (Verkehr stattdessen Uber
Stigimaierplatz und Brienner StralRe leiten).

Nach Umsetzung der Alternative 5 (Planfall 02) (= bauliche Verbes-
serung des Anschlusses des nordlichen Oscar-von-Miller-Ringes an
den Altstadtring und die Brienner StraRe, dann Einfuhrung des 2-
Richtungsverkehr i. d. Theresien- u. Gabelsbergerstralie; in diesem
Zusammenhang auch Priifung, ob und wie Radwege realisiert wer-
den kénnen) ist davon auszugehen, dass Teilbereiche der Verkehrs-
strome aus der Theresien- und Gabelsbergerstralle in die Brienner
Strafle umgeleitet werden.

Im Zusammenhang mit der Alternative 5 befinden sich zur Zeit fur
die Gabelsbergerstrale zwei Varianten in Untersuchung:

Variante 1: Aufhebung der Einbahnstraflenregelung zwischen
Turken- und ArcisstralRe

Variante 2: Aufhebung der EinbahnstraRenregelung zwischen
Turken- und Luisenstrale.

Je nachdem, welche Variante realisiert werden wird, reduziert sich
der Verkehr in der Gabelsbergerstral’e entweder westlich der
Arcisstralle oder westlich der Luisenstrale.
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6.2. MaBnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_08 Gabelsbergerstra-

Re/ Theresienstrale

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der

nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Schaffung neuer FuBgangeriibergidnge

21 Gabelsbergerstr.: Samtliche StralReneinmiindungen der Gabelsbergerstr. in Héhe der

Technischen Universitét sind durch Lichtsignalanlagen fir den que-
2) Hohe Geschwindigkeiten des Verkehrs stellen ein | renden FuRgangerverkehr gesichert.
Sicherheitsrisiko fiir FuRganger (speziell Kinder)
dar; Verkehrssicherheit ist insbesondere vor der TU | Das Verkehrsaufkommen der Gabelsbergerstralle (Hauptverkehrss-
Munchen nicht gegeben, da es keine ausreichende |trale im Sekundarnetz des Verkehrsentwicklungsplanes) lasst den
Querungssituation gibt.... Einbau eines Zebrastreifens nicht zu. Es befindet sich im Abstand
. von ca. 200 m an jeder Stralenkreuzung eine Lichtsignalanlage an
b) Prufen, ob weitere FuRgangerquerungen durch denen FuRganger geschiitzt die Strae queren kdnnen. Weitere
neue Zebrastreifen und Ampelsignalanlagen Lichtsignalanlagen fiir FuBgangerquerungen sind hier nicht erforder-
installiert werden kénnen (Prioritéat: am Gelande der | lich.
TU Mdinchen).
Geschwindigkeitskontrolle

22 Theresienstr.: Fur Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstralennetz ist grundsatz-

2) Die Geschwindigkeiten der Kfz sind zu hoch.... lich die Polizei zustandig.

b) Vermehrte Geschwindigkeitskontrollen durch die | Stellungnahme Polizei:

Polizei (nicht nur Kontrollen sondern auch die Aufgrund der positiven Unfallentwicklung in diesem Bereich werden

Verkehrserziehung durch den Einsatz des mobilen | Geschwindigkeitsmessungen durch die Polizei dort nicht priorisiert

Dialogdisplays [Anzeige: ,Sie fahren gerade behandelt.

54 km/h!“] férdern;
Dynamische Riickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicher-
heitsmalRnahmen im nachgeordneten StralRennetz eingesetzt. Einen
Einsatz an StraRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminde-
rung von Larm ist nicht erfolgversprechend.

Sonstiges

23 Therresienstr.: Nach Umsetzung der Alternative 5 (Planfall 02) (= bauliche Verbes-
3) Im ndheren Lkw-Lieferverkehr blockiert haufig serung des Anschlusses des nérdlichen Oscar-von-Miller-Ringes an
eine Fahrspur und dies flihrt zu Verkehrskonflikten | den Altstadtring und die Brienner StraRe, dann Einfuhrung des 2-
mit haufigem Hupen. Richtungsverkehr i. d. Theresien- u. Gabelsbergerstralie) ist davon
Lieferzonen unabhéngig vom FlieRverkehr auszugehen, dass Teilbereiche der Verkehrsstrome aus der Theresi-
einrichten. en- und Gabelsbergerstralie in die Brienner Stralle umgeleitet wer-

den.

In diesem Zusammenhang wird auch geprift, ob und wie Radwege
realisiert werden konnen.

Desweiteren werden unterschiedliche Stralienquerschnitte
untersucht, inwieweit der Lieferverkehr gesondert berucksichtigt
werden kann, bleibt abzuwarten.

24 ich schlage vor, die Schleilheimer strasse in den Aufgrund der knappen finanziellen Mittel im Rahmen der Aktionspla-
Bereich A_08 einzubeziehen - Larmbelastung und nung war es erforderlich Belastungsschwerpunkte zu erfassen und
Verkehrsaufkommen sind vermutlich sogar noch Untersuchungsgebiete herauszuarbeiten fiir die prioritar LArmminde-
héher als in denen von ihnen "befragten” rungsmafRnahmen untersucht werden.

Bereichen...
- Die Belastung in der Schleilheimer Str. hat in Bezug auf den Mitte-

25 VORSCHLAG: Ausweitung des lungspegel und Einwohnerdichte im Vergleich zu anderen Gebieten
Untersuchungsgebietes (Gabelsbergerstr.: in Miinchen eine geringere Prioritét. Die SchleiBheimer Str. konnte
Verléngerung bis auf Hohe Arcisstr.) deshalb nicht in die Liste der zur Larmsanierung vorgesehenen Un-

tersuchungsgebiete aufgenommen werden. Im Rahmen der aktuel-
len Larmminderungsplanung werden daher keine LarmschutzmafR-
nahmen im Bereich der Schleiheimer Str. umgesetzt.
Die Gebiete, die in der aktuellen Larmminderungsplanung nicht be-
rucksichtigt werden konnten, kénnen bei einer entsprechenden Be-
wertung in einer der nachsten turnusmafigen Fortschreibung zum
Zuge kommen.

26 Theresienstr.: der eingegebene Text ist eine Feststellung

(4) Vom Geld fir die Olympiabewerbung das Geld
fur den Rickbau zu Wohnstral3en fur Gabelsberger-
u. Theresienstr. abzweigen: Wurde im Rahmen der
Olympiabewerbung '72 den Blrgern versprochen,
wir warten jetzt fast 40 Jahre auf die Einlésung -
bestarkt die Garmischer in ihrer Skepsis, was die
Einhaltung der versprochenen Plane angeht.

(keine Beantwortung erforderlich)
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6.2. MaRnahmenvorschldge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_08 Gabelsbergerstra-
Re/ Theresienstrale
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
27 Theresienstr.: Stellungnahme Polizei:
Um eine Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer auszuschlief3en,
(1) Nachts Sirenen der mussen Martinshorn und Blaulicht von Einsatzfahrzeugen stets in
Krankenwagen,Polizeiwagen, etc. leiser einstellen einwandfreiem Zustand sein. Sowohl die Lautstarke des Martins-
oder mit Funk fir Ampelschaltung wie Tram horns als auch die Intensitat des Blaulichts dienen der besseren Er-
ausrlsten kennbarkeit und sind somit unverzichtbar fiir eine moglichst unge-
fahrdete Fahrt zum Einsatzort. Die Lautstérke des Martinshorns ist
gemaf gesetzlicher Vorgaben geregelt, auRerdem ist eine manuelle
Regulierung der Lautstérke nicht moglich.
28 Theresienstr.: Stellungnahme Polizei:
,Larmraudies® kdnnen auch hier, wie im gesamten Zustéandigkeitsbe-
(2) bessere Verfolgung von Larmraudies: Die reich des Polizeiprasidiums Miinchen, nicht flichendeckend sondern
Musikanlage im Auto bei offenem Fenster (des nur im Rahmen des taglichen Streifendienstes beanstandet werden.
Kfzs)bringt Auto und Umgebung zum Beben
29 Theresienstr: Baume am StralRenrand sind schalltechnisch wenig wirksam. Eine
+ Verdichtung der Stralenbdume als Schallfanger | Umsetzung des Vorschlags als eigenstandige MaRnahme des
Larmaktionsplans ist daher nicht vorgesehen. Aus stadtebaulichen
und stadtokologischen Griinden wird dieser Vorschlag jedoch bei
zukunftigen Umplanungen des StralRenraums wieder aufgegriffen
und in den Abwagungsprozess der Planungen mit einbezogen.
30 Theresienstr:: Die Grine Welle in der Theresienstr. ist bereits optimiert, wobei die
+ Grline Welle von der Luisen- bis Dachauer Str. Funktionalitat insbesondere abhéangig ist von der OPNV
Priorisierung von Straenbahn und Bus.
31 Theresienstr:: Eine Einhausung des Malimannparkes bzw. seine Umbauung mit

+ Zusatzlich: Schallschutzglas wie am
Effnerplatz/Einhausung an den Stralenseiten des
MaRmannparks mit Begriinung

transparenten Elementen (Wanden) wird aus stadtgestalterischen
Gesichtspunkten ausgeschlossen.
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7.

MaBnahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet A_09 Moosacher StraRe /
Frankfurter Ring / SchleiBheimer StraRe

7.1.

MaBnahmenvorschldge fiir A_09 Moosacher StraBRe / Frankfurter Ring / SchleiBheimer Strale

Bewertung / Einschat-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MalRhahmen

Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

Verminderung
Schwerlastverkehr:

Neben den generellen Malinahmen zur Reduzierung des Schwerlast-
verkehrs (u.a. LKW-Maut, Férderung einer Verlagerung des Giiterver-
kehrs auf die Schiene) hat die Landeshauptstadt Miinchen weitere
MaRnahmen ergriffen bzw. beschlossen, um die Belastung des Stadt-
gebietes durch den Schwerlastverkehr so weit méglich zu reduzieren.
Hierzu zahlen insbesondere das LKW- Umleitungskonzept und die Ein-
richtung von Guterverteilzentren.

Aufgrund der Verkehrsbedeutung als Hauptverkehrsstrae konnen kei-
ne weiteren Einschréankungen fiir den Schwerverkehr, die Gber das be-

stehende LKW-Umleitungskonzept* hinausgehen, angeordnet werden.

Die StrafRenziige des Untersuchungsgebietes sind Bestandteil des Pri-

marnetzes und Sekundarnetzes und mussen in ihrer Leistungsfahigkeit
insbesondere auch dem Schwerverkehr im bisherigen Umfang zur Ver-
fugung stehen. Dies ist vor allem auch deshalb notwendig, um Verdran-
gungseffekte in das nachgeordnete Stralensystem zu verhindern.

*LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat,
werden auf die A 99 umgeleitet.

Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

Ein Nachtfahrverbot fiir Schwerlastverkehr auf einer Strae des Primar-
netzes hatte eine Verlagerung in das untergeordnete Netz zur Folge,
dies widerspricht den Zielen des Verkehrsentwicklungsplans. Auf einer
StralRe des Primarnetzes oder Sekundarnetzes wird daher grundsatz-
lich kein LKW-Nachtfahrverbot ausgesprochen. (siehe auch Antwort
,Verminderung Schwerlastverkehr®)

Verkehrsumlenkung:

Es ist keine Ausweichstrecke vorhanden, die geeignet ware die
Verkehrsstrome der Hauptverkehrsstral’e aufzunehmen. Aufgabe der
Strallen des Primarnetzes und Sekundarnetzes ist es, starke Verkehre
zu biindeln und damit das nachgeordnete StralRensystem zu entlasten.

Ampelabschaltung nachts:

Eine Ampelabschaltung ist aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht mog-
lich.

Verkehrsverflissigung:

Parklizenzierung

Verkehrsrechtliche MalRnahmen

Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit:

Geschwindigkeitskontrollen:

Fir Geschwindigkeitskontrollen im HauptstraRennetz ist grundsatzlich
die Polizei zustandig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte
Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der Zustén-
digkeitsbereich des KVR berthrt ist, ist die Kommunale Verkehrsiiber-
wachung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Ge-
schwindigkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

Stellungnahme Polizei:

- Moosacher Stralte

Im Streckenabschnitt zwischen Triebstrale und Frankfurter Ring befin-
det sich die Moosacher StralRe im regelmafRigen Geschwindigkeitsiiber-
wachungsprogramm des Polizeiprasidiums Munchen. Die Einhaltung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Moosacher Stralle
wurde im genannten Bereich im Zeitraum vom 01.01.2011 bis
31.05.2011 insgesamt an 11 Tagen lberwacht. Hierbei wurden 322
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7A1. MaBnahmenvorschldge fiir A_09 Moosacher StraBe / Frankfurter Ring / SchleiBheimer StralRe

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Fahrzeugfuhrer gebuhrenpflichtig beanstandet.

- SchleiBheimer StralRe

Die Schleifheimer Strale befindet sich zwischen Moosacher Strale
und Fortnerstrafle ebenfalls im regelmaRigen Geschwindigkeitsuberwa-
chungsprogramm des Polizeiprasidiums Miinchen. Im Zeitraum vom
01.01.2011 bis 31.05.2011 wurden in diesem Streckenabschnitt 67
Messungen mittels Radargerat als auch durch Handlasermessgeréate
durchgefihrt. Im Ergebnis wurden hierbei 833 Fahrzeugfuihrer gebiih-
renpflichtig beanstandet.

- Frankfurter Ring

Zwischen SchleilRheimer Stral’e und Ungererstral’e befindet sich auch
der Frankfurter Ring im regelmafigen Geschwindigkeitsiiberwachungs-
programm des Polizeiprasidiums Minchen. Im Zeitraum vom
01.01.2011 bis 31.05.2011wurden hier 26 Messungen durchgefiihrt.
Insgesamt mussten 291 Fahrzeugfiihrer gebiihrenpflichtig beanstandet
werden.

» Einsatz von Dynamischen
Rickmeldesystemen:"

Dynamische Riickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
mafnahmen im nachgeordneten StralRennetz eingesetzt. Ein Einsatz
an StraRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

Bauliche MaRnahmen

* Larmarmer
Asphalt/Strallenbelag:

Bei Sicherstellung eines gleichmaRig stetigen Verkehrsflusses liber den
Kreuzungsbereich (SchleilRheimer Str. ) ware der Bereich Moosacher
Str./Frankfurter Ring fur die Malinahme geeignet, sofern die Ergebnisse
der derzeitig laufenden Untersuchungen zu den schalltechnischen Ei-
genschaften und zur technischen Haltbarkeit an den bereits realisierten
Teststrecken entsprechend positiv verlaufen und der vorhandene Belag
ohnehin erneuert werden muss.

Der Bereich SchleiRheimer Str. ist fur diese Maflnahme nicht geeignet
(zu kurze ampelfreie Strecke)

* Schallschutzwand oder -wall:

Aus erschliefungstechnischen Griinden (Aufrechterhaltung von Zufahr-
ten, Querungen etc.) ist diese MaRRnahme nicht umsetzbar. Zudem
musste die Wand fur den Schutz der oberen Stockwerke sehr hoch
sein.

Schalltechnische Begutachtung:

Aus schalltechnischer Sicht stellt eine innerstadtische Larmschutzwand
im Bereich geschlossener und hoher Bebauung am Gehwegrand keine
geeignete MaRnahme zur Larmminderung dar. Die Wirkung bleibt hier
auf die Erdgeschosse, in Abhangigkeit der Hohe der Wand ggf. auch
noch auf die 1. Obergeschosse der Gebaude beschrankit.

« Strale tiefer legen (Troglage):

+ Einhausung der StraRe: ?

e Tunnel:

In einer Abwéagung fir eine Troglage, eine Einhausung oder einen Tun-
nelbau flieRen mehrere wesentliche Faktoren ein. Neben den Kosten
der Baumafinahme sind dies die Belastung der StralRe, der Larmpegel,
die Einwohnerdichte und die Erh6hung der Leistungsfahigkeit durch
den kreuzungsfreien Ausbau. Aus verkehrlicher Sicht kdnnte eine Trog-
lage, eine Einhausung oder ein Tunnelbau eine sinnvolle Malnahme
zur Reduzierung der Larmbelastung sein.

Hierzu waren allerdings weiterfiihrende Untersuchungen z.B. bezliglich
der technischen Machbarkeit, der verkehrlichen Wirksamkeit, der zu er-
wartenden Reduzierung des Larmpegels und der Baukosten erforder-
lich. Momentan werden diese MalRnahmen als zu kostenintensiv einge-
stuft und nicht weiterverfolgt.

Schalltechnische Begutachtung:
Eine Troglage im Untersuchungsgebiet ware aufgrund der umliegenden
mehrgeschossigen Bebauung schalltechnisch wenig wirksam.

» Schallschutzfenster:

Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegeniber aktiven SchallschutzmalRnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innen-
raum wirksam sind, Freiflachen kénnen nicht geschitzt werden. In den
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7A1. MaBnahmenvorschldge fiir A_09 Moosacher StraBe / Frankfurter Ring / SchleiBheimer StralRe

Bewertung / Einschét-

zung durch Biirger als Antwort von

geeignet nicht zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter

Hinweisen zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fur
Immissionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, dass aktive Maf3nah-
men Vorrang vor passiven MaRRnahmen (wie Schallschutzfenster) ha-
ben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Miinchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Maoglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrs-
strdmen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Bilindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
stdndnis des Wohnungseigentumers vorliegt.

«  SchlieRung von Bauliicken: ¥ Die Schlielung von Baullicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentiimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstiicke sind primar dafir selbst verantwortlich. Die Stadt kann
hier zunachst beratend tatig werden. Eventuell kdnnte das Einschalten
eines politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas
bewirken.

Schalltechnische Begutachtung

Durch die SchlieBung von 3 vorhandenen Bauliicken beiderseits des
Frankfurter Rings / der Moosacher Strale berechnet sich im Umfeld
der Luckenschlisse eine lokale Pegelreduzierung von im Mittel 6 dB(A)
— mit Ausnahme der strallenzugewandten Fassaden der ersten Hau-
serreihen.

"Dynamische Riickmeldesysteme:

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs hoher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam® in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke” in griin angezeigt. Zusatzlich kdnnen unterstiitzende Bildmotive
dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: )

Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:

Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebaude oder Schallschutzwande

7.2. MaBnahmenvorschlédge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_09 Moosacher Strale /
Frankfurter Ring / SchleiBheimer StraRe

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

andere Regelung der Abbiegemaéglichekeiten

1 Bisher ist das Linksabbiegen vom Frankfurter Ring | Das Linksabbiegen vom Frankfurter Ring in die Knorrstral’e wurde
in die KnorrstraRe stralenverkehrsrechtlich nicht aufgrund einer Unfallkommissionsmalnahme unterbunden. Es han-
erlaubt, dies bedeutet, dass der Verkehr erst im delte sich um einen Unfallschwerpunkt. Die Unfallsituation an der
Kreuzungsbereich der SchleilRheimer Stralle abbiegt | Kreuzung Frankfurter Ring / Knorrstral3e hat sich seit der Sperrung
und dort den Kreuzungsbereich belastet. der Linksabbiegmaéglichkeit in stdliche Richtung sehr positiv entwi-
Zufahrt vom Frankfurter Ring in die Knorrstral3e in ckelt. Bis jetzt wurden von der 6rtlich zustéandigen Polizeiinspektion
Richtung Suden zulassen. keine relevanten Unfalle mehr registriert.

Eigens signalisierte Linksabbieger-Fahrspuren mindern grundséatz-
lich die Leistungsfahigkeit fiir die anderen Fahrbeziehungen eines
Knotens. Bei der Lichtsignalanlage Frankfurter Ring / Schleiheimer
StralRe konnte durch einen Umbau des westlichen Fahrbahnteilers
ein 2-spuriges Linksabbiegen nach Norden ermdglicht werden, so
reduzierte sich die Leistungsféhigkeit hier nur minimal.
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7.2,

MaBnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_09 Moosacher StraRe /

Frankfurter Ring / SchleiBheimer StraBe

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Bei der Lichtsignalanlage Frankfurter Ring / KnorrstralRe ist ein sol-
cher Umbau nicht machbar. Durch die vorgeschlagene gesicherte
Signalisierung der Linksabbieger (3-teilige Signalgeber mit Rich-
tungspfeil links) muss hier mit Leistungseinbuen von etwa 10% zur
abendlichen Hauptverkehrszeit gerechnet werden. Einer Mal3nah-
me, die eine Leistungsminderung des hochbelasteten Frankfurter
Rings bedeutet, kann nicht zugestimmt werden.
Uberpriifung der Ampelschaltung
2 Schleiheimer Stralle / Moosacher StralRe Eine Verlangerung der Ampelschaltung fir die Rechtsabbieger kann
(Kreuzungsbereich) nicht umgesetzt werden, da dies nur zu Lasten des Frankfurter
Ringes realisiert werden kdnnte. Da diese Kreuzung entlang des
Diese Verkehrskreuzung wird in den Hauptzeiten Frankf. Ringes fur den Verkehr das ,Nadeléhr” darstellt, ist eine
stark vom Berufsverkehr befahren (Werksverkehr weitere Reduzierung der Leistungsféhigkeit zu Gunsten anderer
zum BMW-Gelande); die Ampelschaltung fiir die Verkehrsbeziehungen nicht zu beflirworten
Rechtsabbieger in die Moosacher Stralle ist zu kurz
geschaltet, dies verursacht haufig einen Riickstau in
die SchleiRheimer Stralle.
Die Ampelschaltung prifen und ggf. die Ampelphase
fur die Rechtsabbieger verlangern.
larmarmer Asphalt
3 Moosacher Strale — Frankfurter Ring / Kreuzungsbereiche unterliegen einer hohen technischen
Schleiheimer StralRe (Kreuzungsbereich) Beanspruchung des Fahrbahnbelags. Nach den derzeitigen
Erkenntnissen aus den im Stadtgebiet vorhandenen Teststrecken
1) StraRenverkehr belastet die umliegenden sind die Larmmindernden Fahrbahnbelage aufgrund ihrer
Wohngebaude. bautechnischen Eigenschaften nicht fir den Einbau in
Kreuzungsbereichen geeignet, da die dort verstarkt auftretenden
a) Priifen, ob larmmindernder Straf3enbelag Schub- und Scherkrafte die Haltbarkeit dieser Belage stark
(,Flusterasphalt”) verbaut werden kann; reduzieren.
Sollten sich zukiinftig neue Erkenntnisse ergeben ist diese
MaRnahme erneut zu berprifen.
Geschwindigkeitskontrollen
4 Moosacher Strale — Frankfurter Ring / Aufgrund der Verkehrsbedeutung und des hohen Verkehrsaufkom-
Schleiheimer Stralle (Kreuzungsbereich) mens plant das KVR in diesem Untersuchungsgebiet keine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung.
1) StraBenverkehr belastet die umliegenden
Wohngebaude....
b) Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit.
SchlieBung von Bauliicken
5 Moosacher Strale — Frankfurter Ring / Die SchlieRung von Bauliicken liegt nicht nur im

Schleiheimer Stralle (Kreuzungsbereich)

2) Stadtebauliche Situation (Baullcken, keine
geschlossenen Blockrénder) beglnstigt die
Larmwirkung auch hinter der ersten Hauserzeile.
Schliefungen der Baullicken (z.B. am Frankfurter
Ring 1 und 3).

Entscheidungsbereich der Stadt, sondern die Eigentiimerinnen und
Eigentimer der jeweiligen Grundstlicke sind priméar dafur selbst
verantwortlich. Die Stadt kann hier zunachst beratend tatig werden.
Eventuell kdnnte das Einschalten eines politischen Gremiums, z.B.
des Bezirksausschusses, etwas bewirken.
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8. MaBnahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet A_10 Rosenheimer StraBe

Nordwest

8.1. MaBnahmenvorschlége fiir A_10 Rosenheimer StraBe Nordwest

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zusténdiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MalRhahmen

* \erbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

21

Der Bereich ist durch U-Bahn und Tram ausreichend erschlossen: ge-
mal des Standards des Nahverkehrsplans in sehr dichter Taktfolge, so-
wie in zahlreichen Richtungen umsteigefrei.

* Verminderung
Schwerlastverkehr:

17

¢ Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

18

® Verkehrsumlenkung:

17

Aufgrund der Verkehrsbedeutung als ortliche Hauptverkehrsstrale mit
mafgebender Verbindungsfunktion (Sekundarnetz) kénnen keine
weiteren Einschrankungen fur den Schwerverkehr, die Uber das
bestehende LKW-Umleitungskonzept* hinausgehen, angeordnet
werden. Diese StralRenzlige dienen in erste Linie der Aufnahme des
Binnenverkehrs, der Verteilung des Ziel-/Quellverkehrs und der
Verbindung der Stadtteile innerhalb Minchens. Die Erhaltung ihrer
Leistungsfahigkeit ist vor allem auch deshalb notwendig, um
Verdrangungseffekte in das nachgeordnete StralRensystem zu
verhindern. Aufgrund dieser Funktion sind MaRnahmen der o.g. Art
ausgeschlossen.

*LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat,
werden auf die A 99 umgeleitet.

* Ampelabschaltung nachts:

13

12

Auf diesem Abschnitt ist aus Verkehrssicherheitsgriinden eine Nachtab-
schaltung nicht moglich.

® Verkehrsverflissigung:

14

1

Entsprechend dem Grundsatzbeschluss Radverkehr ist eine Machbar-
keit von Radverkehrsanlagen auf diesem Streckenzug zu prifen. Mit
dem Projekt wird die Verkehrssteuerung Uberarbeitet.

» Parklizenzierung

21

Parkraummanagementgebiete sind beidseitig der Rosenheimer Str.
eingefuhrt.

Verkehrsrechtliche Manahmen

* Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit:

21

Die Rosenheimer Stral3e ist eines der Leuchtturmprojekte des Grund-
satzbeschlusses Radverkehr. Derzeit werden durch eine stadtische Ar-
beitsgruppe Untersuchungen durchgefiihrt mit dem Ziel, die Infrastruk-
tur fir den Radverkehr zu verbessern. In diesem Zusammenhang wird
gepruft, ob eine Reduzierung der Geschwindigkeit Eingang finden wird.

Schalltechnische Begutachtung

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h bewirkt eine mittlere Pe-
gelreduzierung von 2,4 dB(A). Die Pegelreduktion ist akustisch in der
Regel gerade noch wahrnehmbar.

® Geschwindigkeitskontrollen:

19

Fur Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstralennetz ist grundsatzlich
die Polizei zusténdig. Das KVR hat die Polizei um eine verstarkte Uber-
wachung in den Untersuchungsgebieten gebeten. Sofern der Zustan-
digkeitsbereich des KVR bertihrt ist, ist die Kommunale Verkehrstiber-
wachung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Ge-
schwindigkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

Stellungnahme Polizei:
Von den angesprochenen Stralen befinden sich u. a. folgende Stral3en
im regelmafRigen Geschwindigkeitsmessprogramm des Polizeiprasidi-
ums Minchen und werden von der Polizei regelmaRig bemessen:
¢ (Richard-Strauf3-Tunnel- stdliche Fahrtrichtung)
* (Kapuzinerstralle zwischen der Auenstrafie und der Lind-
wurmstrafe)
* Rosenheimer Stral’e zwischen der Hochstrale und dem
Innsbrucker Ring
Im Zeitraum 01.01.2011 bis zum 01.04.2011 wurden an den o. g. Ort-
lichkeiten zu unterschiedlichen Tageszeiten Geschwindigkeitsiiberwa-
chungen durchgefiihrt. Dabei wurden insgesamt 949 Verkehrsteilneh-
mer beanstandet.

* Einsatz von Dynamischen

13

13

Dynamische Riickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
maflinahmen im nachgeordneten StralRennetz eingesetzt. Ein Einsatz
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8.1. MaBnahmenvorschlage fiir A_10 Rosenheimer Strale Nordwest

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustdndiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Ruckmeldesystemen:"

an StraRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

Bauliche MaRnahmen

* Larmarmer
Asphalt/StraRenbelag:

26

Aufgrund der derzeit vorherrschenden verkehrlichen und technischen
Rahmenbedingungen im Untersuchungsgebiet (zu kurze ampelfreie
Fahrstrecken ein gleichmaRiger Einbau des Belags Uber eine langere
knotenfreie Strecke ist nicht mdglich), ist die Strecke fiir die Manahme
nicht geeignet. Soweit sich die vorherrschenden Rahmenbedingungen
durch die Umsetzung von MaRnahmen aus aktuellen Beschlissen (z.B.
Grundsatzbeschluss Radverkehr) verandern, wird die Umsetzbarkeit
dieser MalRnahme erneut Uberpriift

* Schallschutzwand oder -wall:

10

16

Aus erschlieBungstechnischen Griinden (Aufrechterhaltung von
Zufahrten, Querungen etc:) ist diese Mafinahme nicht umsetzbar.
Zudem musste die Wand fir den Schutz der oberen Stockwerke sehr
hoch sein.

Schalltechnische Begutachtung:

Aus schalltechnischer Sicht stellt eine innerstadtische Larmschutzwand
im Bereich geschlossener und hoher Bebauung am Gehwegrand keine
geeignete MalRnahme zur Larmminderung dar. Die Wirkung bleibt hier
auf die Erdgeschosse, in Abhangigkeit der Hohe der Wand ggf. auch
noch auf die 1. Obergeschosse der Gebaude beschrankt.

» Strale tiefer legen (Troglage):

17

« Einhausung der Strale: ?

17

e Tunnel:

12

1

Aus stadteplanerischen und verkehrlichen Erwagungen ist die
vorgeschlagene Maflinahme nicht umsetzbar.

¢ Schallschutzfenster:

13

1

Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegentiber aktiven Schallschutzma3nahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kénnen nicht geschutzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive MaRnahmen
Vorrang vor passiven MafRnahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Minchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Méglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrs-
strdmen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Bulindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur moéglich, wenn das Einver-
sténdnis des Wohnungseigentimers vorliegt.

» SchlieBung von Baullcken: ®

20

Die Schlieung von Baulticken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentiimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstlicke sind primar daflr selbst verantwortlich. Die Stadt kann
hier zunachst beratend tatig werden. Eventuell kdnnte das Einschalten
eines politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas
bewirken.

Im Bereich zwischen Rosenheimer StralRe 87 und 99 ist ein
LickenschluR zugunsten einer larmabschirmenden geschlossenen
Bebauung nicht méglich, da das Gebaude Nr. 87 unter Denkmalschutz
steht und nach Siidosten Fenster aufweist.

Schalltechnische Begutachtung
Die Schlieflung einer vorhandenen Bauliicke 6stlich der Rosenheimer
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8.1. MaBnahmenvorschlage fiir A_10 Rosenheimer Strale Nordwest

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

nicht
geeignet

geeignet

zustdndiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

StralRe (Hausnr. 87) bewirkt eine lokal begrenzte mittlere Pegelreduzie-
rung von ca. 6 dB(A) — mit Ausnahme der straRenzugewandten Fassa-
den der ersten Hauserreihe.

 Dynamische Riickmeldesysteme:
Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich nahernden Fahrzeugs héher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam* in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke” in griin angezeigt. Zusatzlich kénnen unterstiitzende Bildmotive

dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: }
Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:
Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebdude oder Schallschutzwéande

8.2. MaBnahmenvorschléage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_10 Rosenheimer Stra-

Re Nordwest

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustidndiger Fachdienststelle der

nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Zweiteilung des Stadtviertels durch
Rosenheimer Str.

1 Die Rosenheimer Strasse durchschneidet zerteilt Der Bau eines Tunnels wird hier aus erschlieBungstechnischen und
Haidhausen regelrecht in zwei Viertel. Die stadtgestalterischen Griinden sowie wegen des ungunstigen
Rosenheimer Strasse ist bereits ab Gasteig die Kosten/Nutzenverhaltnisses ausgeschlossen.
reinste Autobahn in Richtung stadtauswarts bzw.
andersrum. Es ware schon, wenn z.B. durch
Untertunnelung das Viertel wieder "vereint" wird, und
"Zubringerstrassen" verlegt bzw. am Besten in
Tunnel verlegt werden.

2 PROBLEM: Trennung des Viertels durch
Rosenheimer Str. VORSCHLAG: Tunnel in der
Rosenheimer StralRe

3 Einhausung und Tunnel sehr gut geeignet, aber zu | Der Antragsteller hat Recht. (siehe auch Antwort zu Zeile 1 und 2)
aufwendig und teuer.

SchlieBung der Bauliicke bei Rosenheimer Str.
103

4 SchlieBung der offenen Toreinfahrt zwischen Die SchlieRung von Bauliicken bzw. Toreinfahrten liegt nicht nur im
Rosenheimerstr. 103 und 105 (neben dem Entscheidungsbereich der Stadt, sondern die Eigentiimerinnen und
Waschsalon). Eigentiimer der jeweiligen Grundstiicke sind primar dafir selbst

verantwortlich. Die Stadt kann hier zunachst beratend tatig werden.
Eventuell konnte das Einschalten eines politischen Gremiums, z.B.
des Bezirksausschusses, etwas bewirken.

Schalltechnische Begutachtung

Eine Grundstiickseinfahrt in Form eines Tores kann fiir die dahinter-
liegende Bebauung bei einem hohen Verkehrsaufkommen wie hier
an der Rosenheimer Stral’e zu einer zwar sehr lokal begrenzten, je-
doch erheblichen Lastigkeit fuhren.

Auch wenn sich derartige lokale Gegebenheiten im Rahmen der Lar-
maktionsplanung nicht im dazu notwendigen Detaillierungsgrad
nachrechnen lassen, macht eine MaRnahme, z.B. in Form eines
Schallschutztores dann Sinn, wenn damit die Betroffenheit von vielen
Burgern mit vergleichsweise geringem Aufwand gemindert werden
kann.

5 Es fehlt eine larmdampfende Tur/Tor, die den Die SchlieRung von Bauliicken bzw. Toreinfahrten liegt nicht nur im

von der Rosenheimer Straf3e durchflieRenden Krach
reduzieren/beseitigen wurde. In anderen Worten:Der
Toreingang des Parkplatzes des Hotels Christl (Nr.
103 mifte eine verniinftige, larmschitzende Tir
erhalten. Bislang kdnnen wir ins unserem Haus nicht
mit gedffneten Fenstern schlafen (bei den
betroffenen Wohnungen)

Entscheidungsbereich der Stadt, sondern die Eigentimerinnen und
Eigentimer der jeweiligen Grundstiicke sind primar dafiir selbst
verantwortlich. Die Stadt kann hier zunachst beratend tatig werden.
Eventuell kdnnte das Einschalten eines politischen Gremiums, z.B.
des Bezirksausschusses, etwas bewirken.
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Es befindet sich dort eine Baullicke, durch den der
StralRenverkehrslarm in die hintere Bebauung
(Lothringer StraRe) eindringt. Die dort befindlichen
Balkone sind nicht nutzbar, bei gedffneten Fenstern
kann man sich nicht in Ruhe unterhalten. Die
Bauliicke lieRe sich durch eine Glaswand zwischen
den Gebauden schlielfen, wodurch der Hofbereich
deutlich entlastet wiirde. Da die Einfahrt wegen
rickwartiger Parkplatze eines Hotelbetriebes und
wegen moglicher feuerpolizeilicher Auflagen offen

8.2. MaBnahmenvorschlédge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_10 Rosenheimer Stra-
Re Nordwest
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
6 Schlieung der Baullicke zwischen Ro87 und Ro Im Bereich zwischen Rosenheimer Strae 87 und 99 ist ein
103 Luckenschlu® zugunsten einer Iarmabschirmenden geschlossenen
- - - B Bebauung nicht méglich, da das Gebaude Nr. 87 unter
7 Obwohl nicht direkt an der Rosenheimer Str wird der | penkmalschutz steht und nach Siidosten Fenster aufweist.
Larm zur dahinter liegenden Wohnbebauung geleitet
durch eine Baulucke bei HsNr 103 dessen glatte
Seitenwand den Schall reflektiert. Schalltechnische Begutachtung
- . " - Die Schlielung einer vorhandenen Baullicke 6stlich der
8 Wir wohnen in einen Riickgebaude der Rosenheimer StraRe (Hausnr. 87) bewirkt eine lokal begrenzte
Lothringerstrasse (no2a), welches somit zwischen mittlere Pegelreduzierung von ca. 6 dB(A) — mit Ausnahme der
der Hauserreihe Rosenheimer und Lothringer ist. | stragenzugewandten Fassaden der ersten Hauserreihe.
Durch die Liicke zwischen Haus Nr 87 und 103, wird
der Schall der Rosenheimer in die hinterliegenden
Hofe extrem Ubertragen. Noch verstéarkt durch die
hohe gerade Wand des Gebaudes Hausnummer
103 (Hotel Christl). Wir sind sicher, dass der
Gerauschpegel die zuldssige Hohe Uberschreitet.
9 eine lucke in der rosenheimerstr. beschallt den
gesamten innenhof der bebauung zur lothringenstr.
10 PROBLEM: Stoérender StralRenlarm v.a. Nachts
Rosenheimer Stralle (2.Reihe)
VORSCHLAG: SchlieRung der Bauliicke zwischen
Rosenheimer Str. 87 und 103 und der Toreinfahrt
zum Parkplatz hinter dem Hotel (zwischen
Rosenheimer Str. 103 und 105)
Geschwindigkeit
11 Die Rosenheimer Straflie verursacht als Die Prufung des Einbaus von Radverkehrsanlagen in die Rosenhei-
Ausfallstrafie mit einem Verkehrsaufkommen von mer StralBe zwischen Rosenheimer Platz und Orleansstralie ist Ge-
28.000 Kfz/24h und einem mittleren Lkw-Anteil an genstand der referatsiibergreifenden Arbeitsgruppe ,,Grundsatzbe-
den Hauserfronten Mittelungspegel von 76 dB(A) schluss Radverkehr- Engpéasse und Netzliicken* und dort mit héchs-
tags und 66 dB(A) nachts. ter Prioritat als Leuchtturmprojekt eingestuft.
b) Im Rahmen eines Rickbaues der Straf3e sollten ) . ) ) .
beiderseitig Fahrradwege eingerichtet werden. Derzeit werden Untersuchungen durchgefiihrt mit dem Ziel, die Infra-
Hierdurch wiirden auch die tatsachlich gefahrenen struktur fir den Radverkehr zu verbessern. In diesem Zusammen-
Geschwindigkeiten reduziert werden. hang wird geprift, ob eine Reduzierung der Geschwindigkeit Ein-
gang finden wird. (Siehe auch ,Reduzierung Héchstgeschwindigkeit®)
Schalltechnische Begutachtung
Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h bewirkt eine mittlere
Pegelreduzierung von 2,4 dB(A). Die Pegelreduktion ist akustisch in
der Regel gerade noch wahrnehmbar.
larmarmer StraBenbelag
12 Die Rosenheimer StralRe verursacht als Aufgrund der derzeit vorherrschenden verkehrlichen und technischen
AusfallstralRe mit einem Verkehrsaufkommen von Rahmenbedingungen im Untersuchungsgebiet (zu kurze ampelfreie
28.000 Kfz/24h und einem mittleren Lkw-Anteil an Fahrstrecken ein gleichmaRiger Einbau des Belags uber eine
den Hauserfronten Mittelungspegel von 76 dB(A) langere knotenfreie Strecke ist nicht mdglich), ist die Strecke fiir die
tags und 66 dB(A) nachts. MaRnahme nicht geeignet. Soweit sich diese Rahmenbedingungen
¢) Dariiber hinaus sollte, wenn méglich, ein durch die Umsetzung von Maflnahmen aus aktuellen Beschllssen
geeigneter larmarmer St’raBenbeIag eir{gebaut (z.B. rundsatzbeschluss Radverkehr- Engpasse und Netzllicken)
werden. verandern wird die Umsetzbarkeit dieser Malnahme erneut
Uberpriift.
SchlieBung von Bauliicken
13 Rosenheimer Strae (Hausnr. 85 bzw. 87/103) Die Entscheidungsbefugnis dariiber, ob eine Baullicke bzw.

Toreinfahrt geschlossen wird oder eine Fassade eine
larmabsorbierende Verkleidung erhalt, liegt nicht nur im
Entscheidungsbereich der Stadt, sondern die Eigentimerinnen und
Eigentiimer der jeweiligen Grundstlicke sind primar dafir selbst
verantwortlich. Die Stadt kann hier zunachst beratend tatig werden.
Eventuell kdnnte das Einschalten eines politischen Gremiums, z.B.
des Bezirksausschusses, etwas bewirken.

Im Bereich zwischen Rosenheimer Straf3e 87 und 99 ist ein
LuckenschluB® zugunsten einer Iarmabschirmenden geschlossenen
Bebauung nicht méglich, da das Gebaude Nr. 87 unter
Denkmalschutz steht und nach Sidosten Fenster aufweist.
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8.2. MaRnahmenvorschldge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_10 Rosenheimer Stra-

Re Nordwest

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der

nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
bleiben muss, waren weitere absorbierende
Bekleidungen der Seitenwande sinnvoll. Die
mogliche Glaswand wiirde auf privaten
Grundstuicken errichtet werden. Hinweis: Es sollten
im Bebauungsplan die méglichen Auflagen zum
Larmschutz eingesehen werden.

Sonstiges

14 Die Rosenheimer StralRe verursacht als Die Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf 6ffentliche
Ausfallstrae mit einem Verkehrsaufkommen von Verkehrsmittel ist ein erklartes Ziel des Verkehrsentwicklungsplanes
28.000 Kfz/24h und einem mittleren Lkw-Anteil an der Stadt Minchen. Ein umfassendes Verkehrskonzept ist in diesem
den Hauserfronten Mittelungspegel von 76 dB(A) Bereich aber weder fiir den OPNV noch fiir den motorisierten
tags und 66 dB(A) nachts. Indivudualverkehr (MIV) momentan vorgesehen.

a) Es wird im Rahmen eines Verkehrskonzeptes
(Férderung des OPNV) fur die Stadt Miinchen eine
deutliche Verkehrsverminderung gefordert.

15 PROBLEM: Geféhrdung von Radfahrenr und Eine Verkehrsvertraglichkeitsuntersuchung wird beauftragt. Erste
FuRgangern, VORSCHLAG: Uberplanung der Ergebnisse sind voraussichtl. ab Sommer 2011 zu erwarten.
Rosenheimer Str.

16 Es gibt doch die Mdglichkeit von Die Anwendung der Antischall-Technologie (aktive
Gegenschallanlagen welche den entsthenden Larm | La&rmkompensation) beschrankt sich auf eng begrenzte Bereiche mit
aufheben. vorzugsweise regelmafigen Schallereignissen mit gleichbleibender

Frequenz (z.B. in Flugzeugcockpits). Eine Verminderung von
StralBenverkehrslarm innerhalb eines gréReren Gebietes ist mit
Antischall nicht méglich.

17 Abgesehen vom Larm ist auch die Umfangreiche MalRnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat sind im

Feinstaubbelastung ein schwerwiegendes Problem.

Luftreinhalteplan Minchen mit einschlieBlich drei Fortschreibungen
festgelegt (u.a. Umweltzone).
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9. MaBnahmenvorschlége fiir das Untersuchungsgebiet A_11 HumboldtstraRe /

Pilgersheimer Strafe

9.1.

MaRBnahmenvorschlage fiir A_11 HumboldtstraBe / Pilgersheimer StraBe

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MalRnahmen

* Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

1

Der Bereich ist durch U-Bahn und Tram ausreichend erschlossen: ge-
mal des Standards des Nahverkehrsplans in sehr dichter Taktfolge, so-
wie in zahlreichen Richtungen umsteigefrei.

* Verminderung
Schwerlastverkehr:

16

Aufgrund der Verkehrsbedeutung als ortliche Hauptverkehrsstral3e mit
malfigebender Verbindungsfunktion (Sekundarnetz) kdnnen keine wei-
teren Einschrankungen fiir den Schwerverkehr, die tGiber das bestehen-
de LKW-Umleitungskonzept* hinausgehen, angeordnet werden. Diese
StraBenzlige dienen in erste Linie der Aufnahme des Binnenverkehrs,
der Verteilung des Ziel-/Quellverkehrs und der Verbindung der Stadttei-
le innerhalb Miinchens. Die Erhaltung ihrer Leistungsfahigkeit ist vor al-
lem auch deshalb notwendig, um Verdrangungseffekte in das nachge-
ordnete StraRensystem zu verhindern. Aufgrund dieser Funktion sind
MaRnahmen der 0.g. Art ausgeschlossen.

*LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat,
werden auf die A 99 umgeleitet.

* Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

14

Ein Nachtfahrverbot fir LKWs wiirde eine erhebliche Beeintrachtigung
der ErschlieBung darstellen, da die An- bzw. Auslieferung haufig in den
frihen Morgenstunden stattfindet.

* Verkehrsumlenkung:

16

Es ist keine Ausweichstrecke vorhanden, die geeignet ware, die
Verkehrsstrome der HauptverkehrsstralRen aufzunehmen. Eine
Verkehrsumlenkung wird daher ausgeschlossen.

» Ampelabschaltung nachts:

14

Eine Ampelabschaltung nachts ist aus Verkehrssicherheitsgriinden
nicht reailisierbar.

* Verkehrsverflissigung:

Entsprechend dem Beschluss zum Verkehrsmanagementplan ist die
Uberprifung/ Optimierung der Griinen Welle flir den Zeithorizont 2012
bis 2014 vorgesehen.

» Parklizenzierung

14

Die Parklizenzierung ist in diesem Bereich bereits umgesetzt.

Verkehrsrechtliche MalRnahmen

* Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit:

14

Schalltechnische Begutachtung

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h bewirkt eine mittlere Pe-
gelreduzierung von 2,4 dB(A). Die Pegelreduktion ist akustisch in der
Regel gerade noch wahrnehmbar.

Die Uberpriifung der Einfiihrung von Tempo 30 wurde jedoch vom
Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen in der Vollversammlung vom
25.04.2012 abgelehnt.

* Geschwindigkeitskontrollen:

13

Fir Geschwindigkeitskontrollen im HauptstraRennetz ist grundsatzlich
die Polizei zustandig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte
Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der Zustén-
digkeitsbereich des KVR berthrt ist, ist die Kommunale Verkehrstiber-
wachung gerne bereit im Rahmen von Schwerpunktaktionen Geschwin-
digkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

Stellungnahme Polizei

Die HumboldtstralRe ist Bestandteil des regelmaRigen
Geschwindigkeitsiiberwachungsprogramms des Polizeiprasidiums
Muinchen. Im Zeitraum vom 01.01.2011 bis 01.05.2011 wurden insge-
samt 278 Fahrzeugfiihrer wegen tUberhohter Geschwindigkeit geblh-
renpflichtig beanstandet. Die Einhaltung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit in der Pilgersheimer Strae wird derzeit im Rahmen des
taglichen Streifendienstes Gberwacht.
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9.1.

MaRnahmenvorschlage fiir A_11 HumboldtstraBRe / Pilgersheimer StralRe

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Einsatz von Dynamischen
Rickmeldesystemen:"

1

Dynamische Riickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
maflnahmen im nachgeordneten StralRennetz eingesetzt. Ein Einsatz
an StraRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

Bauliche MaRnahmen

Larmarmer
Asphalt/Stralenbelag:

17

Aufgrund der verkehrlichen und technischen Rahmenbedingungen im
Untersuchungsgebiet (zu kurze ampelfreie Fahrstrecken bzw. gleich-
maRiger Einbau des Belags ist nicht mdglich), ist die Strecke fur die
MaRnahme nicht geeignet.

Schallschutzwand oder -wall:

15

Aus erschlieBungstechnischen Griinden (Aufrechterhaltung von
Zufahrten, Querungen etc.) ist diese MaBnahme nicht umsetzbar.
Zudem musste die Wand fiir den Schutz der oberen Stockwerke sehr
hoch sein.

Schalltechnische Begutachtung:

Aus schalltechnischer Sicht stellt eine innerstadtische Larmschutzwand
im Bereich geschlossener und hoher Bebauung am Gehwegrand keine
geeignete Malinahme zur Larmminderung dar. Die Wirkung bleibt hier
auf die Erdgeschosse, in Abhangigkeit der Hohe der Wand ggf. auch
noch auf die 1. Obergeschosse der Gebaude beschrankt.

Strale tiefer legen (Troglage):

13

Die Tieferlegung der Stralle wird aus stadtgestalterischen und verkehr-
lichen Grlinden ausgeschlossen

Einhausung der StraRe: ?

15

Die Einhausung der Stral3en ist stadtgestalterisch nicht wiinschens-
wert, wegen der bestehenden Einmiindungen schwierig durchzufiihren
und schalltechnisch deswegen auch nicht ausreichend effektiv.

Tunnel:

12

Ein Tunnel ist nicht geplant da das Kosten-/Nutzenverhaltnis in keiner
Relation steht und es stadtgestalterisch schwierig ware.

Schallschutzfenster:

1

Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegeniber aktiven Schallschutzmal3nahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innen-
raum wirksam sind, Freiflachen kénnen nicht geschiitzt werden. In den
Hinweise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir
Immissionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive MaRnahmen
Vorrang vor passiven Maf3nahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Miinchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Mdglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrs-
stromen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Bulindelung von Verkehrsstrdomen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
standnis des Wohnungseigentimers vorliegt.

Schliefung von Baulticken: ¥

10

Die Schlieffung von Bauliicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstiicke sind primar daflr selbst verantwortlich. Die Stadt kann
hier zunachst beratend tatig werden. Eventuell kdnnte das Einschalten
eines politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas
bewirken.

" Dynamische Riickmeldesysteme:

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs hoher als ein
festgelegter Schwellenwert, so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam® in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke® in griin angezeigt.
Zusatzlich kdnnen unterstiitzende Bildmotive dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: 3
Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.
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9.1.

MaRnahmenvorschlage fiir A_11 HumboldtstraBRe / Pilgersheimer StralRe

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

% SchlieBung von Bauliicken:

Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusiatzliche Gebaude oder Schallschutzwédnde

9.2.

MaBnahmenvorschlédge fiir A_11 HumboldtstraBe / Pilgersheimer StraBe (DB-Schiene)

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

« Schallschutzfenster:

geeignet nicht zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter
MaRnahmen an der Larmquelle
* Larmarmer Gleiskorper (z.B. ! g Fir die Léarmaktionsplanung an Schienenstrecken der Deutschen Bahn
Rasengleis) ist die Regierung von Oberbayern zustindig. Der Vorschlag muss im
Rahmen des Larmaktionsplans der Regierung von Oberbayern fiir Stre-
« Leisere Fahrzeuge 1 0 cken der Deutschen Bahn bewertet werden.
Bauliche MaRnahmen
« Schallschutzwand oder -wall 1 0 Fir die Larmaktionsplanung an Schienenstrecken der Deutschen Bahn
ist die Regierung von Oberbayern zustandig. Der Vorschlag muss im
Rahmen des Larmaktionsplans der Regierung von Oberbayern flr Stre-
cken der Deutschen Bahn bewertet werden.
+ MaBnahmen gegen 0 1 --
Kurvenquietschen
0 1 --

3) SchlieRung von Baulticken:

Luckenschluss in der Stralenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebdude oder Schallschutzwande

9.3. MaRnahmenvorschlédge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_11 HumboldtstraBRe /
Pilgersheimer (StraBe und DB-Schiene)
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustidndiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
andere Regelung der Abbiegemaéglichkeiten
1 PROBLEM: Kreuzung Humboldt / Pilgersheimer: Um den Verkehr zu verflissigen, sind zu den Hauptverkehrszeiten
Hupkonzert wg. wechselnder Verkehrsregelung; Abbiegverbote geschaltet. AuRerhalb dieser Zeiten ist ein Abbiegen
erlaubt, um Umwegfahrten flr die direkten Anlieger zu minimieren
VORSCHLAG: Abbiegebeziehungen klar regeln bzw. | bzw. zu vermeiden. Ein generelles Abbiegverbot wiirde dann zu Um-
BuRgelder bei Missachtung wegfahrten fiihren, und damit zu einer Mehrbelastung der betroffe-
nen Anwohner. Fir die Uberwachung des flieBenden Verkehrs ist die
Polizei zustandig.
Stellungnahme Polizei :
Die ortlich zustandige Polizeiinspektion wurde auf die beschriebene
Problematik bezliglich der Abgabe unzuléassiger Schallzeichen im
Kreuzungsbereich HumboldtstralRe / Pilgersheimer Stral’e hingewie-
sen.
Die Humboldtstral3e befindet sich im regelmaRigen Geschwindig-
keitsiberwachungsprogramm des Polizeiprasidiums Minchen Da-
her wird die Einhaltung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit ganz-
jahrig mittels technischem Verkehrsiiberwachungsgerat Giberwacht.
Die Uberwachung der Lichtzeichenlage in der Humboldtstrale er-
folgt im Rahmen des taglichen Streifendienstes.
2 ...-Verkehrsanderung an Kreuzung Um den Verkehr zu verflissigen, sind zu den Hauptverkehrszeiten
Pilgersheimer-/Humboldtstr -> Abbiegen muss in alle | Abbiegverbote geschaltet. AulRerhalb dieser Zeiten ist ein Abbiegen
Richtungen erlaubt werden.... erlaubt, um Umwegfahrten fiir die direkten Anlieger zu minimieren
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9.3. MaRnahmenvorschlédge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_11 HumboldtstralRe /

Pilgersheimer (StraBe und DB-Schiene)
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustidndiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
bzw. zu vermeiden. Ein generelles Abbiegverbot wiirde dann zu Um-
wegfahrten fiihren, und damit zu einer Mehrbelastung der betroffe-
nen Anwohner.

3 ...Die Nutzung der Ofelestr. als Abkiirzung / Das Linksabbiegen von der HumboldtstraRe in die Ofelestrake ge-
Linksabbiegung sollte verboten werden (flihrt zu hoért zur notwendigen Quartiererschliefung und wirde bei einem
grolRen Staus und Hupkonzerten in der Verbot zu einer Verlagerung des Verkehrs auf die benachbarten
Hauptverkehrszeit -> sehr grof3e Kreuzungen, die ohnehin schon an der Leistungsgrenze sind, fuh-
Larmbelastigung!).... ren.

4 HumboldtstralRe / Claude-Lorrain-StraRe (Kreuzung) | Das Linksabbiegen von der Humboldtstraf3e in die Claude-Lorrain-

Str. gehort zur notwendigen QuartiererschlieBung und wiirde bei

Rickstausituationen an der Kreuzung, Folge: einem Verbot zu einer Verlagerung des Verkehrs auf die

hupende Kfz; Rickstau blockiert Kreuzung fir benachbarten Kreuzungen, die ohnehin schon an der

FuBganger und schrankt deren Sicherheit ein. ... Leistungsgrenze sind, fuhren.

b) Abbiegen von der Humboldtstrafe in die Claude-

Lorrain-Stral3e (stadtauswarts) verbieten,

entsprechendes Verbotsschild aufstellen.

5 HumboldtstralRe / Pilgersheimer Stralle (Kreuzung) | Um das Linksabbiegen generell zu erlauben, missten zusatzliche

Linksabbiegespuren eingerichtet werden, um den Geradeausverkehr

Die Linksabbieger biegen unerlaubt aus der daran vorbeizuleiten. Dies wiederum ware nur zu Lasten von diver-

Pilgersheimer Straf3e in die HumboldtstralRe ab, dies | sen Parkplatzen zu realisieren.

verursacht einen Riickstau; sehr hohes

Verkehrsaufkommen in den StolRzeiten (morgens

und abends) wird sehr viel gehupt (,permanente

Hupkonzerte“); Anwohner sind unertraglichem Larm

ausgesetzt.

a) Das Wechselverkehrszeichen an der Kreuzung,

das zu den Hauptverkehrszeiten ein Geradeaus-

bzw. Rechtsabbiegegebot anordnet, sollte entfernt

und ein ganztagiges Linksabbiegen zugelassen

werden. Der haufige Wechsel zwischen Ein- und

Mehrspurigkeit wirkt sich nachteilig auf die

Verstetigung des Verkehrsflusses aus....

Anderung der Verkehrsfiihrung

6 die Humboldtstrasse (via giesinger berg) ist eine der | Wie der Antragsteller schon richtig erkannt hat, kdme es zu einer
zentralen zubringerstrassen fiir die A8 und die ringe. | Verlagerung des Verkehrs - von einer 6rtlichen Hauptverkehrstrale
durch die verengung der strasse von vier auf 2 auf eine andere - die beide eine hohe Dichte an Anwohnern haben
spuren an der kreuzung Humboldtstr. / claud-lorrain- | und damit nicht zielfihrend ist.
strasse entstehen haufig rickstaus, die die regelnde | Ein Tunnel wird (aufgrund des Kosten/Nutzen-Verhaltnisses.)
wirkung der ampeln auBer kraft setzen. ausgeschlossen.
ideal ware eine umleitung zur autobahn lber die Eine durchgangige 4-spurige Verkehrsfiihrung wiirde eine bessere
auenstrasse richtung mittlerer ring (was das problem | Verkehrsabwicklung auf diesem Streckenzug gewahrleisten, ist aber
aber nur verschiebt) oder eine untertunnelung. aufgrund der Parkplatzsituation nicht zu beftirworten.

7 ...-Generell Verkehrsumlenkung auf den Ring fiir Die Humboldtstrafe ist im Sekundarnetz des
Verkehr zwischen Sendling/Isarvorstadt und Verkehrsentwicklungsplans.

Obergiesing (evtl. Humboldtstr. so unattraktiv Langere Wege bedingen héhere Schadstoffausstéfe sowie mehr
gestalten, dass Autofahrer freiwillig auf den Ring Larm flr die Betroffenen, daher ist der Vorschlag nicht zielfiihrend.
ausweichen)

8 PROBLEM: Durchgangsverkehr in der
HumboldtstralRe
VORSCHLAG: Durchgangsverkehr nicht tber
Humboldtstr. sondern Mittl. Ring, da Humboldtstr.
nicht fiir Verkehrsbelastung ausgelegt ist

9 Schwerlastverkehr darf nicht durch Sperrung der Eine Sperrung der HumboldtstraRe fiir den Schwerlastverkehr ist
Humboldtstr Gber die Falkenstr. abgeleitet werden. nicht angedacht. Eine Aufgabe der HauptverkehrsstralRen ist eben
hier entsteht nur noch mehr Stau, auch durch gerade auch die Aufnahme des Schwerverkehrs.

Abbiegen auf die Ohimiillerstr.

10 Einschrankung des Schwerlastverkehrs fiir die Privatrechtl. Regelung mit Paulaner Brauerei:

Paulanerbrauerei. Hier herrschen unhaltbare Es misste von Antragstellerseite an die Paulaner Brauerei
Zustande. herangetreten werden, um eine andere ErschlieRung zu diskutieren,
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9.3. MaRnahmenvorschlédge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_11 HumboldtstralRe /

Pilgersheimer (StraBe und DB-Schiene)

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustidndiger Fachdienststelle der

nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Insbesondere wiirde eine Verlagerung der Ein- und | unabhangig davon, ob es Uberhaupt mdéglich ist.

Ausfahrt in die Ohimdillerstr. helfen, wo keine Vielleicht ware es hierzu hilfreich iber den BezirksauschuR einen
Wohnbebauung benachbart ist. Antrag zu stellen.
Belange der Verkehrssicherheit, die ein Einschreiten der
Verkehrsbehorde erfordern wiirde, sind nicht bekannt.

11 Die Ein-und Ausfahrt in und von der EdlingerstraRe | Eine Einbahnregelung wirde Umwege fir Anwohner im Gebiet
in die Pilgersheimerstr. fuhrt regelmafig zu langen erzeugen. Langere Wege bedingen héhere Schadstoffausstofie
Rickstaus mit erheblichem Larm und Gehupe. Oft | sowie mehr Larm fir die Betroffenen. Der Vorschlag hat nicht
kénnen sogar die Busse ihre Haltestelle nicht mehr | unmittelbar mit Humboldt / Pilgersheimer StralRe zu tun, kénnte aber
anfahren. bei der Fortschreibung des Larmaktionsplanes gepruft werden.
Daher fordere ich eine Einbahnregelung bezuglich
der Edlingerstrafl3e. Reinfahrt von der
Pilgersheimerstr. erlaubt - Ausfahrt auf die
Pilgersheimer verboten.

Geschwindigkeitskontrollen/-begrenzung

12 Meiner Meinung nach sinnvoll waren: Stellungnahme Polizei
-Geschwindigkeitskontrollen mit gleichzeitiger Die Humboldtstral3e ist Bestandteil des regelmaRigen
Rotlichtiberwachung an der Fussgangerampel Geschwindigkeitsiiberwachungsprogramms des Polizeiprasidiums
Humboldtstr. 22. Minchen. Im Zeitraum vom 01.01.2011 bis 01.05.2011 wurden ins-

gesamt 278 Fahrzeugfiihrer wegen Uberhoéhter Geschwindigkeit ge-
buhrenpflichtig beanstandet. Die Einhaltung der zulassigen Hochst-

geschwindigkeit in der Pilgersheimer StralRe wird derzeit im Rahmen
des taglichen Streifendienstes tiberwacht.

13 Die Geschwindigkeitsbegrenzung am Edlinger Platz | Die Uberpriifung der Einfilhrung von Tempo 30 wurde vom Stadtrat
musste die gesamte Pilgersheimer- und Falkenstr. der Landeshauptstadt Miinchen in der Vollversammlung vom
fortgefihrt werden. 25.04.2012 abgelehnt.

14 Geschwindigkeitskontrolle in Pilgersheimer Str. Ri. Fir Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstraennetz ist grundsatz-
Edlingerplatz (Tempo 30) lich die Polizei zusténdig. Das KVR wird die Polizei um eine ver-

starkte Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten.
Stellungnahme Polizei
Die Humboldtstrale ist Bestandteil des regelmafRigen
Geschwindigkeitsliiberwachungsprogramms des Polizeiprasidiums
Minchen. Im Zeitraum vom 01.01.2011 bis 01.05.2011 wurden
insgesamt 278 Fahrzeugfiihrer wegen Uiberhéhter Geschwindigkeit
gebuhrenpflichtig beanstandet. Die Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit in der Pilgersheimer StralRe wird derzeit im
Rahmen des taglichen Streifendienstes liberwacht.
Ampelschaltung

15 -Bussteuersystem optimieren (Fussgangerampel Dies ist keine LarmschutzmaRnahme, im Gegenteil, es wiirde
Humboldtstr. 22 muss deutlich &fter auf rot springen | dadurch eine zusatzliche Larmsteigerung durch Abbrems- und
-> derzeit von heranfahrenden Bussen gesteuert, Anfahrtsvorgange entstehen. Die Geschwindigkeitsreduzierung der
fuhrt zu viel zu langen Grin-Phasen) Busse wiirde auRerdem die Attraktivitat des Verkehrsmittels senken

und so durch Abwanderung vom OPNV zu weiteren

Larmerhéhungen im Bereich des motorisierten Individualverkehrs

(MIV) fihren.

Die Buslinie 58 ist entsprechend Stadtratsbeschluss beschleunigt,

eine Minderung der Beschleunigung ist nicht vorgesehen.
Vermindern von Hupennutzung

16 Das Hupen der Linksabbieger aus der Pilgersheimer | Angesichts der allen Verkehrsteilnehmern obliegenden Verpflich-
Strasse empfinde ich als entnervend. Durch Schilder |tung, die allgemeinen und besonderen Verhaltensvorschriften dieser
konnte darauf hingewiesen werden. Verordnung eigenverantwortlich zu beachten, werden 6rtliche Anord-

nungen durch Verkehrszeichen nur dort getroffen, wo dies aufgrund
der besonderen Umsténde zwingend geboten ist. (§ 39 Abs. 1 StVO)
Das beschriebene Hupen ist eine Spontanreaktion aus Arger iiber
einen Abbiegevorgang, die sich auch durch Schilder nicht vermeiden
lasst.

17 Sehr stérend wirkt auch das Gehupe. Um den Verkehr zu verflissigen, sind zu den Hauptverkehrszeiten
Eine Ursache: Abbiegverbote geschaltet. AulRerhalb dieser Zeiten ist ein Abbiegen
Die Kreuzung Pilgersheimer erlaubt, um Umwegfahrten fiir die direkten Anlieger zu minimieren
Strasse/Humboldtstrasse wechselt zwischen bzw. zu vermeiden. Ein generelles Abbiegverbot wirde dann zu Um-




Anhang 3

Bewertung der Blrgervorschlage

Seite 41

9.3.

MaBRnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_11 Humboldtstrafe /

Pilgersheimer (StraBe und DB-Schiene)

Zeilen-
nummer

von Biirger eingegebener Text

Antwort von zustidndiger Fachdienststelle der
Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

Linksabbiegen erlaubt/nicht erlaubt.

wegfahrten fiihren, und damit zu einer Mehrbelastung der betroffe-
nen Anwohner.

Busspur

18

HumboldtstralRe / Claude-Lorrain-Stralle (Kreuzung)

Rickstausituationen an der Kreuzung, Folge:
hupende Kfz; Rickstau blockiert Kreuzung fur
FuRgéanger und schrankt deren Sicherheit ein.

a) Bisherige Rechtsabbiegerspur von der
Humboldtstrale in die Claude-Lorrain-Strafie
(stadtauswarts) und die bisherige Bushaltestelle als
Busspur umwidmen; dadurch wird die
StralRenverkehrsfiihrung fiir den flieRenden Kfz-
Verkehr einspurig (Verengungssituation);....

Die Situation wurde 2010 bereits mit dem Bezirksausschuss disku-
tiert: mit dem Ergebnis (als Bezirskausschuss-Beschluss), dass an
der bestehenden Situation nichts verandert werden sollte.

19

HumboldtstralRe / Pilgersheimer Strale (Kreuzung)

Die Linksabbieger biegen unerlaubt aus der
Pilgersheimer Straf3e in die HumboldtstralRe ab, dies
verursacht einen Riickstau; sehr hohes
Verkehrsaufkommen in den StolRzeiten (morgens
und abends) wird sehr viel gehupt (,permanente
Hupkonzerte“); Anwohner sind unertraglichem Larm
ausgesetzt.....

c) Busspur auf zwei Spuren erweitern.

Die Erweiterung von Busspuren wird grundsatzlich von der MVG
begruft.

Im vorhandenem Stralenraum sind mit Beibehaltung der Parkplatze
aus Sicht des KVR zusatzliche Busspuren dort nicht méglich.

Anderung der Verkehrsfiihrung im groRen
MaRstab

20

Die Humboldtstrale ist Bestandteil einer stadtischen
Siid-Nord-Verbindung (,2. Innerer Mittlerer Ring*),
dadurch ist die Strecke entlang des Rings und den
Wohngebieten stark mit Verkehr / Larm belastet;
entlang dieser Verbindung kommt es haufig in den
Kreuzungsbereichen zu einer Rickstausituation;
aulerdem wird entlang der Strecke zu schnell
gefahren.

a) Verkehrslenkung groBmaRstablich entlang der
Siid-Nord-Verbindung prifen;

21

Die Humboldtstrale ist Bestandteil einer stadtischen
Siud-Nord-Verbindung (,2. Innerer Mittlerer Ring®),
dadurch ist die Strecke entlang des Rings und den
Wohngebieten stark mit Verkehr / Larm belastet;
entlang dieser Verbindung kommt es haufig in den
Kreuzungsbereichen zu einer Riickstausituation;
aulerdem wird entlang der Strecke zu schnell
gefahren....

c) Verkehrsvermeidung in der Humboldtstral3e und
den umliegenden Wohngebieten durch vorherige
Umleitung auf den Mittleren Ring (auch nach
Grunwald);....

Die HumboldtstrafRe ist im Sekundarnetz des
Verkehrsentwicklungsplan. Langere Wege bedingen héhere
SchadstoffausstdRe sowie mehr vom Larm Betroffene, daher ist der
Vorschlag nicht zielfihrend.

22

Die Humboldtstrale ist Bestandteil einer stadtischen
Siid-Nord-Verbindung (,2. Innerer Mittlerer Ring*),
dadurch ist die Strecke entlang des Rings und den
Wohngebieten stark mit Verkehr / Larm belastet;
entlang dieser Verbindung kommt es haufig in den
Kreuzungsbereichen zu einer Rickstausituation;
aulerdem wird entlang der Strecke zu schnell
gefahren....

b) Verkehrsfluss ohne Widerstande ermdglichen;
Schnittstellen zum Mittleren Ring optimieren (z.B.
vor der Paul-Heyse-Unterfiihrung); ....

Die Humboldtstraf3e ist im Sekundarnetz des
Verkehrsentwicklungsplan. Langere Wege bedingen héhere
SchadstoffausstdRRe sowie mehr vom Larm Betroffene, daher ist der
Vorschlag nicht zielfihrend.

BaumaRnahmen an der Paul-Heyse-Unterfiihrung sind momentan
nicht vorgesehen.

Anderung Verkehrsfiihrung im kleinen MaBstab:
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9.3. MaRBnahmenvorschldge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_11 Humboldtstrale /

Pilgersheimer (StraBe und DB-Schiene)

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustidndiger Fachdienststelle der

nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
EinbahnstraBenregelungen

23 Die HumboldtstraRe ist Bestandteil einer stadtischen | Die Humboldtstrale ist im Sekundarnetz des
Sid-Nord-Verbindung (,2. Innerer Mittlerer Ring®), Verkehrsentwicklungsplan.
dadurch ist die Strecke entlang des Rings und den Langere Wege bedingen héhere Schadstoffausstéfe sowie mehr
Wohngebieten stark mit Verkehr / Larm belastet; vom Larm Betroffene, daher nicht zielfiihrend.
entlang dieser Verbindung kommt es haufig in den
Kreuzungsbereichen zu einer Rickstausituation;
aulerdem wird entlang der Strecke zu schnell
gefahren....

d) Neue Einbahnstralenflihrung in der Isarvorstadt
kann den Durchgangsverkehr durch die
Wohngebiete mindern (hierfiir sollte ein
groRmafstabliches Verkehrsgutachten fir die
Isarvorstadt erstellt werden).

24 Lauter Kreuzungsbereich zur HumboldtstralRe; zu Die Humboltstrale ist ein ortliche Verbindungsstrafte mit
schneller Durchgangsverkehr. ErschlieBungsfunktion. Eine Einbahnregelung wiirde zu nicht
Verkehrsentlastung durch eine ) gewollten Verlagerung des Verkehrs im untergeordneten Netz
EinbahnstralRenldsung an diesem Teilstlick (Offnung | flhren.
in beide Richtungen nur fir Busse); Ziel ist die
Reduzierung des schnellen Durchgangsverkehrs.

Verkehrsberuhigung
25 HumboldtstraRe / Pilgersheimer Stralle (Kreuzung) | Das unerlaubte Abbiegen wird von der Polizei im Rahmen des
Streifendienstes Uberwacht und ggf. geahndet.
Die Linksabbieger biegen unerlaubt aus der Eine Verkehrsberuhigung der HumboldtstralBe ist nicht mdglich, da
Pilgersheimer Stralle in die HumboldtstraRe ab, dies | sie nach Verkehrsentwicklungsplan eine wichtige
verursacht einen Ruckstau; sehr hohes Hauptverbindungsstrale ist (siehe auch ,Verminderung
Verkehrsaufkommen in den StoRzeiten (morgens Schwerverkehr*).
und abends) wird sehr viel gehupt (,permanente
Hupkonzerte®); Anwohner sind unertraglichem Larm
ausgesetzt.....
b) Verkehrsberuhigung an der HumboldtstralRe
prufen; eine Verkehrsberuhigung steigert gleichzeitig
die Aufenthaltsqualitat; ...
Geschwindigkeitsreduzierung

26 keine genaue Ortsangabe vorhanden Das Aufstellen von Blumenkasten, Pollern, Metallschwellen u. a. auf
1) Die vorhandene 30er Zone wird nicht beachtet, der Fahrbahn zum Zweck der Verkehrsberuhigung versto3t gegen §
die gefahrenen Geschwindigkeiten sind deutlich zu | 32 StVO, wenn dadurch der Verkehr gefahrdet oder erschwert
hoch. werden kann. Dies ist auf3erhalb verkehrsberuhigter Zonen zu
Geschwindigkeit reduzieren, in dem optische Reize | bejahen.

im StralRenraum geschaffen werden, zum Beispiel
durch das Aufstellen von Baumscheiben oder
Pflanzenkibeln.

DB-Bahntrasse

27 Wegen der Bahntrasse ist es fur mich komplett Fir die Larmaktionsplanung an Schienenstrecken der Deutschen
unmoglich im Sommer nachts bei offenem Fenster | Bahn ist die Regierung von Oberbayern zustéandig.
zu schlafen. Selbst tagsiiber muss man die Fenster | Der Vorschlag muss im Rahmen des Larmaktionsplans der Regie-
geschlossen halten, um fernzusehen oder sich rung von Oberbayern fiir Strecken der Deutschen Bahn bewertet
unterhalten zu kénnen. werden.

28 Mindestens genauso problematisch wie der
Autoverkehr ist in Untergiesing der Bahnverkehr.

Auch wenn die Stadt nicht unmittelbar dafiir
zustandig ist, ist sie doch dafiir verantwortlich, sich
gegenuber Bahn und Bund fir
LarmschutzmalRhahmen einzusetzen!

Sonstiges

29 keine genaue Ortsangabe vorhanden (Anmerk. Frage ist nicht prazise genug formuliert.

RGU) Die Verkehrssicherheit an Haltestellen ist nach Ansicht der MVG
grundsatzlich gegeben

2) Verkehrssicherheit an der Bushaltestelle

(insbesondere fir altere und korperlich
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VORSCHLAG: Flisterasphalt in der HumboldtstralRe

9.3. MaBRnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_11 Humboldtstrafe /
Pilgersheimer (StraBe und DB-Schiene)
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustidndiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
eingeschrankte Menschen) und dem ansassigen
Kindergarten ist nicht ausreichend gegeben.
30 Lieferverkehr Paulaner ist der reinste Terror! der eingegebene Text ist eine Feststellung
(keine Beantwortung erforderlich)
31 Weniger individueller Nahverkehr. Regelung ohne Fir Fahrbeschrankungen dieser Art gibt es in Deutschland keine
Benachteiligung einzelner (z.B. Fahrzeuge alteren rechtliche Grundlage. Der Vorschlag kann daher auch nicht weiter
Datums) sondern Fahreinschrankungen, einen Tag | verfolgt werden.
die mit gerade am nachsten mit ungeraden Zahl auf
dem Kennzeichen.
32 Humboldtstr.: Aufgrund der verkehrlichen und technischen Rahmenbedingungen

im Bereich der Humboldtstralle (zu kurze ampelfreie Fahrstrecken
bzw. gleichmaRiger Einbau des Belags ist nicht méglich), ist die
Strecke fiir die MaRnahme nicht geeignet.

Seite 43
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10. MaBnahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet A_12 Brudermiihlstrale

10.1. MaRBnahmenvorschlige fiir A_12 BrudermiihistraBe

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet nicht
geeignet

zustidndiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MaRnahmen

* Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

* Verminderung
Schwerlastverkehr:

Der Hauptverkehrsstrom wird durch den Brudermihltunnel geleitet, der
verbleibende Schwerverkehr an der Oberflache ist fur die ErschlieBung
des Gebietes von erheblicher Bedeutung.

Geeignete Ausweichstrecken, die den LKW-Verkehr aufnehmen kénn-
ten, sind nicht vorhanden.

* Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

Der Hauptverkehrsstrom wird durch den Brudermihltunnel geleitet, der
verbleibende Schwerverkehr an der Oberflache ist fir die ErschlieBung
des Gebietes von erheblicher Bedeutung.

Geeignete Ausweichstrecken, die den LKW-Verkehr aufnehmen kénn-
ten, sind nicht vorhanden.

Ein Nachtfahrverbot fir LKWs wiirde eine erhebliche Beeintrachtigung
des ortsansassigen Gewerbes darstellen, da die An- bzw. Auslieferung
haufig in den friihen Morgenstunden stattfindet. Von besonderer Bedeu-
tung im UG ist der Verkehr von und zur GroBmarkthalle sowie dem
Schlachthof, der ebenso zu einem nicht unerheblichen Teil in den
Nachtstunden stattfindet.

* Verkehrsumlenkung:

Der Hauptverkehrsstrom wird durch den Brudermihltunnel geleitet, der
verbleibende Schwerverkehr an der Oberflache ist fir die ErschlieBung
des Gebietes von erheblicher Bedeutung.

Geeignete Ausweichstrecken, die den LKW-Verkehr aufnehmen kénn-
ten, sind nicht vorhanden.

* Ampelabschaltung nachts:

« Verkehrsverflissigung:

Die beiden vorhandenen Lichtzeichenanlagen sind bereits koordiniert
und die Grlinzeiten variieren entsprechend dem vorhandenen Verkehrs-
aufkommen. Daruber hinaus ist die dort verkehrende Buslinie priorisiert,
was zu Lasten anderer Verkehrsbeziehungen fuhren kann.

» Parklizenzierung

Das Parkraummanagementgebiete beidseitig der Brudermuhlstr. ist
eingefiihrt.

Verkehrsrechtliche MalRnahmen

* Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit:

Schalltechnische Begutachtung

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h abewirkt eine mittlere Pe-
gelreduzierung von 2,4 dB(A). Die Pegelreduktion ist akustisch in der
Regel gerade noch wahrnehmbar.

Die Uberpriifung der Einfiihrung von Tempo 30 wurde jedoch vom
Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen in der Vollversammlung vom
25.04.2012 abgelehnt.

* Geschwindigkeitskontrollen:

Fur Geschwindigkeitskontrollen im HauptstraBennetz ist grundsatzlich
die Polizei zustandig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte
Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der Zustan-
digkeitsbereich des KVR beruhrt ist, ist die Kommunale Verkehrsuber-
wachung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Ge-
schwindigkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

« Einsatz von Dynamischen
Riickmeldesystemen:"

Dynamische Riickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
malnahmen im nachgeordneten Straflennetz eingesetzt. Ein Einsatz
an StralRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

Bauliche MalRhahmen

e Larmarmer
Asphalt/StralRenbelag:

Aufgrund der verkehrlichen und technischen Rahmenbedingungen im
Untersuchungsgebiet (zu kurze ampelfreie Fahrstrecken ein gleichma-
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10.1. MaBnahmenvorschlége fiir A_12 BrudermiihlstraBBe

Bewertung / Einschit-

zung durch Biirger als Antwort von

geeignet nicht zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter

Riger Einbau des Belags uber eine langere knotenfreie Strecke ist nicht
maoglich), ist die Strecke fur die MaRnahme nicht geeignet.

1 5 Aus erschlieBungstechnischen Griinden (Aufrechterhaltung von Zufahr-
ten, Querungen etc:) ist diese Mallnahme nicht umsetzbar. Zudem
musste die Wand fiir den Schutz der oberen Stockwerke sehr hoch
sein.

« Schallschutzwand oder -wall:

Schalltechnische Begutachtung:

Aus schalltechnischer Sicht stellt eine innerstadtische Larmschutzwand
im Bereich geschlossener und hoher Bebauung am Gehwegrand keine
geeignete Malinahme zur Larmminderung dar. Die Wirkung bleibt hier
auf die Erdgeschosse, in Abhangigkeit der Hohe der Wand ggf. auch
noch auf die 1. Obergeschosse der Gebaude beschrankt.

«  StraRe tiefer legen (Troglage): 1 4 Die MaRBnahme ist sowohl aus erschlieBungstechnischen wie auch bau-
lichen Griinden dulerst schwierig realisierbar und wird nicht weiterver-
folgt.

« Einhausung der Strale: ? 1 S 2

« Tunnel: 3 4 Es gibt hier bereits einen Tunnel. Eine Tunnelerweiterung mit einer evtl.

baulichen Einbeziehung der Schaftlarnstralle ist gemal Verkehrsent-
wicklungsplan (VEP) nicht vorgesehen und wird daher momentan aus-
geschlossen. Auflerdem wiirde sich die Anbindung der GroRmarkthalle
auch als sehr schwierig erweisen und das Kosten/Nutzenverhaltnis
ware aulerst ungunstig.

4 2 Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegenuber aktiven SchallschutzmalRnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kdnnen nicht geschiitzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive MaRnahmen
Vorrang vor passiven Mafinahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

¢ Schallschutzfenster:

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Minchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Maoglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrss-
tromen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Biindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
standnis des Wohnungseigentiimers vorliegt.

» SchlieBung von Bauliicken: ¥ 0 5 -

"Dynamische Riickmeldesysteme:

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs hoher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam* in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke” in griin angezeigt. Zusatzlich kénnen unterstiitzende Bildmotive
dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: B
Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:
Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusatzliche Gebaude oder Schallschutzwéande

10.2. MaRnahmenvorschldge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_12 BrudermiihlstraBe

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

GroBmarkthalle

1 Wenn die Grof3markthalle - wie alle Logistikzentren - | Der Stadtrat hat am 07.10.2009 als Voraussetzung fiir die
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10.2. MaRnahmenvorschldge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_12 BrudermiihlstraBe
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

sich aulRerhalb der Stadt befinden wirde, wiirde sich | anstehenden SanierungsmaRRnahmen fir die Markthallen Minchen
der Schwerlastverkehr und der Zu-Ab-Lieferverkehr |dem Verbleib der Grof3markthalle am bisherigen Standort

deutlich reduzieren. Die betrifft vor allem die grundsatzlich zugestimmt und als Grundlage fiir die weiteren
Stunden gegen Morgen, in dem der Verkehr Planungen eine Nachverdichtung, die Optimierung im Bereich
unubliche hohe Frequenz aufweist. GroBmarkt sowie eine Teilflachenfreisetzung des ehemaligen

2 GroRmarktbetrieb verursacht Gewerbeverkehr; Viehhofgelandes vorgegeben.
starker Lkw-Verkehr. ) Somit existiert aktuell ein klares Votum des Miinchner Stadtrates
Verlagerung des GroBmarktes aus der Stadt; die dafiir, dass die GroRmarkthalle am heutigen Standort bleibt. Im Zuge
Flache bietet Potential fiir anderweitige der mit den SanierungsmaRnahmen verbundenen, weiteren,
innenstadtnahe Nutzungen (z.B. Wohnen). referatsiibergreifenden Projektarbeit, die in einer Uberplanung des

gesamten Betriebsgelandes minden wird, wird auch das Thema
LLarmschutz eine Rolle spielen.

3 Der Schwerlastverkehr zur GroBRmarkthalle, Richtig ist, dass der hauptsachliche Verkehr zur und von der Grof3-
Blumenhalle, Heizkraftwerk Std und Schlachthof markthalle (MHM) tber den Mittleren Ring abgewickelt wird. In der
sollte direkt vom Brudermuhltunnel aus méglich SchaftlarnstralRe (Verbindungsstral’e zum Mittleren Ring) befindet
sein. Alle LKW's von und zu den o.g. Orten, die von | sich die Zentraleinfahrt der GroRmarkthalle. Diese Einfahrt muss der
den BAB's oder dem mittleren Ring kommen, gesamte Anlieferverkehr (zumeist Schwerlastverkehr) passieren. Die
mussen vor dem Tunnel auf die Brudermuhlstr. Einfahrt ist aufgrund der betrieblichen Erfordernisse das gesamte
fahren. Die Kreuzung Brudermuhlstr./Implerstr. liegt | Jahr Gber rund um die Uhr gedffnet. Die Lieferanten kdnnen einfah-
in einem Wohngebiet mit vielen Schulen und ren und den betrieblichen Lkw-Platz als eine Art ,Rasthof‘ nutzen.
Kindergarten. Frihmorgens bis spat in die Nacht Hierdurch wird der Verkehr auf den 6ffentlichen Stral3en rund um die
fahren hier sehr viele LKW's mit immenser Staub- GroBmarkthalle (Vermeidung von Suchverkehr und Aufstauungen
und Larmbelastigung. sowie Parken im Wohngebiet, etc.) entlastet. In den 1980 er Jahren

wurde im Rahmen einer grol3en (verkehrlichen) SanierungsmafRnah-
me die Zentraleinfahrt und die damit verbundene betriebliche Ver-
kehrsfihrung (u.a. Bau einer Unterfiihrung) bewusst so angelegt, um
die Verkehrsproblematik und den damit verbundenen Larm zu ent-
scharfen.

Inwieweit eine Anbindung der GroBmarkthalle und evtl. des weiter
entfernten Schlachthofes direkt vom Brudermuhltunnel aus tech-
nisch und finanziell méglich sein kénnte, kann von den MHM nicht
beurteilt werden. Die Vorbereitung einer Entscheidung zur Realisie-
rung eines solchen Vorschlags liegt nicht in der Zustandigkeit der
MHM.

Das Kosten-/Nutzenverhaltnis einer solchen BaumaRRnahme ist zu
unglnstig und wird daher momentan ausgeschlossen.

4 In erster Linie ist die Hauptlarmquelle der nachtliche | Die vorgeschlagene Ruhepause ist aufgrund der vorherrschenden

Schwerlastverkehr von der Grossmarkthalle
ausgehend. Eine entsprechende Verkehrsleitung
ware sicher hilfreich, die Larmbelastiguing zu
reduzieren z.B. eine nachtliche Ruhepause fiir den
Lastverkehr zwichen 23.00 Uhr und 6.00 Uhr
morgens und ganztagig sonntags

Rahmenbedingen und Handelsstrukturen des Lebensmittelhandels
nicht durchfiihrbar. Dies wiirde annahernd einer Schlieung des
GroRmarktes gleichkommen, da die Hauptgeschafte mit der damit
verbundenen Logistik nachts und in den friilhen Morgenstunden
stattfinden miissen, damit u.a. der Einzelhandel, die von ihm
bendtigte Ware beziehen kann und die Minchnerinnen und
Munchner frische und qualitativ hochwertige Lebensmittel bei ihrem
Einkauf vorfinden. Die MHM kdnnten somit ihren vom Miinchner
Stadtrat erteilten Versorgungsauftrag nicht mehr nachkommen. Bei
Obst und Gemuise handelt es sich um leicht verderbliche
Lebensmittel, die schnellstmdglich distributiert werden missen.
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11. MaBnahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet A_13 Landsberger StraRe

1.1.

MaRnahmenvorschldge fiir A_13 Landsberger StraBe (StraBe)

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

nicht
geeignet

geeignet

zustidndiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MaRnahmen

* Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

Der Bereich ist durch U-Bahn und Tram ausreichend erschlossen: ge-
mafR des Standards des Nahverkehrsplans in sehr dichter Taktfolge, so-
wie in zahlreichen Richtungen umsteigefrei.

¢ Verminderung
Schwerlastverkehr:

Die Landsberger Srtalle ist im Verkehrsentwicklungsplan als
Uberregionale und regionale Hauptverbindung fur den
Kraftfahrzeugverkehr enthalten. Hier sollen die Verkehre gebiindelt
werden, um eine Verdrangung des Verkehrs in das nachgeordnete Netz
zu verhindern. Dies gilt im besonderen auch fir den Schwerverkehr,
eine Verminderung Uber das bestehende LKW-Durchfahrtsverbot in
Munchen hinaus ist somit nicht moglich. LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt
weder Ziel noch Quelle in Munchen hat, werden auf die A 99
umgeleitet.

* Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

Die Landsberger Srtale ist im Verkehrsentwicklungsplan als
Uberregionale und regionale Hauptverbindung fir den
Kraftfahrzeugverkehr enthalten. Hier sollen die Verkehre gebiindelt
werden, um eine Verdrangung des Verkehrs in das nachgeordnete Netz
zu verhindern. Dies gilt im besonderen auch fir den Schwerverkehr,
eine Verminderung Uber das bestehende LKW-Durchfahrtsverbot in
Munchen hinaus ist somit nicht mdglich und ein Nachtfahrverbot
ausgeschlossen.

LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat,
werden auf die A 99 umgeleitet.

* Verkehrsumlenkung:

Ein geeignetes Netz fiir eine Verkehrsumlenkung, Giber das bestehende
Durchfahrtsverbot fir LKW > 3,5t, ist nicht vorhanden.

* Ampelabschaltung nachts:

Eine Ampelabschaltung ist aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht mog-
lich.

* Verkehrsverflissigung:

Entsprechend Stadtratsbeschluss Verkehrs- und Mobilitdtsmanage-
mentplan (VMP) ist eine Uberpriifung und Optimierung der Griinen
Welle Landsberger Str. fiir 2011 vorgesehen.

» Parklizenzierung

Die Parklizenzgebiete Westend und Schwanthalerhéhe sind eingefiihrt.

Verkehrsrechtliche MaRnahmen

* Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit:

Aufgrund der Verkehrsbedeutung und des hohen Verkehrsaufkommens
plant das KVR in diesem Untersuchungsgebiet keine Geschwindigkeits-
begrenzung.

* Geschwindigkeitskontrollen:

Fir Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstralennetz ist grundsatzlich
die Polizei zusténdig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte
Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der Zustén-
digkeitsbereich des KVR beruhrt ist, ist die Kommunale Verkehrsuber-
wachung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Ge-
schwindigkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

Stellungnahme Polizei:

In dem betroffenen Streckenabschnitt zwischen Barthstrale und Trap-
pentreustralle finden GeschwindigkeitsiberwachungsmaRnahmen spo-
radisch im Rahmen des taglichen Streifendienstes statt. Im weiteren
westlichen Verlauf wird die Landsberger Strale im Rahmen des regel-
maRigen Geschwindigkeitsiiberwachungsprogramm des Polizeiprasidi-
ums Minchen Uberwacht.

* Einsatz von Dynamischen
Rickmeldesystemen:"

Dynamische Riickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
mafRnahmen im nachgeordneten StralRennetz eingesetzt. Ein Einsatz
an Straen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

Bauliche MaRnahmen

e Larmarmer

Aufgrund der verkehrlichen und technischen Rahmenbedingungen im
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11.1. MaRnahmenvorschlége fiir A_13 Landsberger StraBe (StraBe)

Bewertung / Einschét-

zung durch Biirger als Antwort von

geeignet nicht zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter

Untersuchungsgebiet (zu kurze ampelfreie Fahrstrecke), ist die Strecke

Asphalt/Stralenbelag:
P 9 fur die Mallnahme nicht geeignet.

2 3 Aus erschlieBungstechnischen Griinden (Aufrechterhaltung von Zufahr-
ten, Querungen etc:) ist diese MaRnahme nicht umsetzbar. Zudem
musste die Wand fur den Schutz der oberen Stockwerke sehr hoch
sein.

« Schallschutzwand oder -wall:

Schalltechnische Begutachtung:

Aus schalltechnischer Sicht stellt eine innerstadtische Larmschutzwand
im Bereich geschlossener und hoher Bebauung am Gehwegrand keine
geeignete Maflnahme zur Larmminderung dar. Die Wirkung bleibt hier
auf die Erdgeschosse, in Abhangigkeit der Hohe der Wand ggf. auch
noch auf die 1. Obergeschosse der Gebaude beschranki.

- StraRe tiefer legen (Troglage): 3 2 D_ie unter ,,Schallschutzwa_nd oc_Ier -waII“_genannt_en, e_rschlieBungstech-
nischen Probleme treffen in gleicher Weise auf eine Tieferlegung der
Stral3e zu.
3 2 Eine Einhausung bringt hier, durch die notwendigen Zufahrten,

« Einhausung der Strafe: ? : | i i
schalltechnisch nur eine sehr geringe Verbesserung und wird daher

ausgeschlossen. Das Kosten-/Nutzenverhaltnis ware sehr ungunstigt.

4 1 Das Kosten-/Nutzenverhaltnis eines Tunnelbaues in diesem Bereich ist

* Tunnel: = L
auBerst unguinstig und muss daher ausgeschlossen werden.

3 2 Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegenuber aktiven Schallschutzmafnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innen-
raum wirksam sind, Freiflachen kénnen nicht geschiitzt werden. In den
Hinweise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fur
Immissionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive MaRnahmen
Vorrang vor passiven MafRnahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

¢ Schallschutzfenster:

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Minchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Maoglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrs-
stromen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Biindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
standnis des Wohnungseigentlimers vorliegt.

» SchlieBung von Bauliicken: ¥ 0 5 T

"Dynamische Riickmeldesysteme:

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs hoher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam* in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke” in griin angezeigt. Zusatzlich kdnnen unterstiitzende Bildmotive
dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: B
Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:
Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusatzliche Gebaude oder Schallschutzwéande

11.2. MaRBnahmenvorschldge fiir A_13 Landsberger StralRe (Schiene)

Bewertung / Einschit-

zung durch Biirger als Antwort von

geeignet nicht zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter

MafRnahmen an der Larmquelle
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11.2. MaRBnahmenvorschlage fiir A_13 Landsberger Strale (Schiene)
Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als Antwort von
«  Larmarmer Gleiskdrper (z.B. 1 1 Ein Umbau auf Rasengleis ist erst im Rahmen der nachsten
Rasengleis) Grundinstandsetzung, d. h. also nur mittel- bis langfristig moglich.

Schalltechnische Begutachtung
Der Einbau eines Rasengleises fuhrt zu einer zu erwartenden mittleren
Pegelreduzierung der StraRenbahngerausche gegenilber der derzeiti-
gen Situation mit Schotterbett von 4 dB(A), jedoch in der Summe mit
dem StralRenverkehr tagsiiber zu Pegelminderungen von < 1 dB(A) und
nachts von maximal 2 dB(A). Die Pegelreduktion ist akustisch in Bezug
auf den StraBenbahnverkehr ausschlieRlich nachts bei geringem Stra-
Renverkehr wahrnehmbar.

* Leisere Fahrzeuge 0 0 o

Bauliche MaRnahmen

« Schallschutzwand oder -wall 1 1 Mussen aus stadtebaulichen Griinden ausgeschlossen werden, ein
Rechtsanspruch besteht nicht, da es sich um eine Bestandsstrecke
handelt.

« Malnahmen gegen 0 2 o

Kurvenquietschen

» Schallschutzfenster: 0 2 o

«  SchlieRung von Bauliicken: ¥ 1 3 Die SchlieRung von Baullicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstiicke sind primar daflr selbst verantwortlich. Die Stadt kann
hier zunachst beratend tatig werden. Eventuell kénnte das Einschalten
eines politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas
bewirken.

3) SchlieRung von Bauliicken:
Luckenschluss in der StralBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebdude oder Schallschutzwande

11.3.
Re

MaBnahmenvorschlidge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_13 Landsberger Stra-

(StraBe und Schiene)

Zeilen-
nummer

von Biirger eingegebener Text

Antwort von zustandiger Fachdienststelle

Kontrollen

Rigorose Ahndung samtlicher VerstoRRe gegen die
StVO: § 1 Abs. 2111, § 23 Abs. 111, § 30 Abs. 1!!1, §

Die stadtische Verkehrsuberwachung ahndet und verfolgt in ihrem
Uberwachungsbereich alle Ordnungswidrigkeiten im Zusammen-
hang mit ParkverstéRen und VerstdlRen gegen die Umweltzone. Die
weiteren VerstoRe fallen in den Zustandigkeitsbereich der Polizei.

Stellungnahme Polizei:

In dem betroffenen Streckenabschnitt zwischen BarthstralRe und
Trappentreustrale finden Geschwindigkeitsiiberwachungsmafnah-
men sporadisch im Rahmen des taglichen Streifendienstes statt. Im
weiteren westlichen Verlauf wird die Landsberger Stralle im Rahmen
des regelmaRigen Geschwindigkeitsiiberwachungsprogramm des
Polizeiprasidiums Muinchen Uberwacht.

Die Polizei iberwacht im Rahmen des taglichen Streifendienstes die
Einhaltung gultiger Rechtsnormen. Die Verfolgung und Ahndung von
Verkehrsordnungswidrigkeiten sowohl im ruhenden als auch im flie-
Renden Verkehr beziehungsweise die Verfolgung und Ahndung von
Ordnungswidrigkeiten anderer Rechtsvorschriften unterliegt dabei
dem Opportunitatsprinzip.

Schwerpunktaktionen hinsichtlich mittels TuningmalRnahmen veran-
derter Fahrzeuge werden derzeit im Stadtgebiet nicht durchgefihrt.
Derlei Aktionen finden zu besonderen Anlassen im Aufienbereich
statt. Festgestellte unzulassig veranderte Fahrzeuge werden jedoch
im Rahmen des Streifendienstes geahndet.

Verbot lauter Fahrzeuge (Motorrader, Sportwagen)

Die Stadt Muinchen hat keine Normgebungskompetenz, entspre-
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11.3.
Re

MaBnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_13 Landsberger Stra-

(StraBe und Schiene)

Zeilen-
nummer

von Biirger eingegebener Text

Antwort von zustidndiger Fachdienststelle

chende Grenzwerte einzuflihren oder zu verscharfen.

Stellungnahme Polizei:

Die Polizei iberwacht im Rahmen des taglichen Streifendienstes die
Einhaltung gtiltiger Rechtsnormen. Die Verfolgung und Ahndung von
Verkehrsordnungswidrigkeiten sowohl im ruhenden als auch im flie-
Renden Verkehr beziehungsweise die Verfolgung und Ahndung von
Ordnungswidrigkeiten anderer Rechtsvorschriften unterliegt dabei
dem Opportunitatsprinzip.

Schwerpunktaktionen hinsichtlich mittels Tuningmanahmen veran-
derter Fahrzeuge werden derzeit im Stadtgebiet nicht durchgefihrt.
Derlei Aktionen finden zu besonderen Anldssen im Aufienbereich
statt. Festgestellte unzulassig veranderte Fahrzeuge werden jedoch
im Rahmen des Streifendienstes geahndet.

Reduzierung der Geschwindigkeit von lauten
Glterzligen bei der Fahrt durch Miinchen auf
50km/h

Ich darf mit meinem Auto nachts auch nicht mit 180
km/h auf der Landsberger Stralle fahren, wenn der
Verkehr es zulassen wiirde.

Der Vorschlag wird im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung des
Larmaktionsplans der Regierung von Oberbayern fiir Strecken der
Deutschen Bahn bewertet
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12. MaBnahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet A_14 Miiller StraBe (Schiene)

12.1.

MaBnahmenvorschlége fiir A_14 MiillerstraBe (StraRe)

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MalRnahmen

* Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

11

Der Bereich ist durch U-Bahn und Tram ausreichend erschlossen: ge-
maf des Standards des Nahverkehrsplans in sehr dichter Taktfolge, so-
wie in zahlreichen Richtungen umsteigefrei.

* Verminderung
Schwerlastverkehr:

* Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

* Verkehrsumlenkung:

12

Der Schwerverkehr wird hauptsachlich durch die Trambahn verursacht,
eine Reduzierung ist daher nicht moglich. Weiterer nennenswerter
Schwerlastverkehr (Ausnahme Baustellenverkehr) in der Millerstralle
ist aufgrund der Anliegerstruktur nicht bekannt; die Mullerstrae ist
zwischen PestalozzistralRe und Fraunhoferstra®e nur fir Anlieger frei;
ein Nachtfahrverbot ist nicht sinnvoll; zudem stellt die MullerstralRe
bereits heute keine sinnvolle Umfahrungsmoglichkeit fur den
Altstadtring dar.

* Ampelabschaltung nachts:

Aufgrund des StralBenbahnbetriebes ist eine Ampelabschaltung aus
Verkehrssicherheitsgriinden nicht moéglich.

* Verkehrsverflissigung:

11

Die Steuerungen der Lichtzeichenanlage auf diesem Streckenzug sind
auf die Beschleunigung des OPNV ausgelegt. Zusatzliche
Maoglichkeiten einer Verkehrsverfliissigung sind nicht vorhanden.

* Parklizenzierung

Die Parkraummanagementgebiete sind beidseitig der Millerstralle sind
eingefluhrt

Verkehrsrechtliche MalRnahmen

* Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit:

13

Das KVR zieht fiir den ersten Larmaktionsplan keine Geschwindigkeits-
begrenzung auf 30 km/h in diesem UG in Betracht. Zum einen ist die
Hauptlarmquelle im Schienenverkehr zu sehen, insofern wird eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung vermutlich nicht die erhoffte Wirksamkeit zei-
gen. Zum Anderen wirden unerwinschte Beeintrachtigungen des
OPNV eintreten.

* Geschwindigkeitskontrollen:

1

Fir Geschwindigkeitskontrollen im HauptstraRennetz (die MdllerstralBe
gehort dazu) ist grundsatzlich die Polizei zustandig.

Stellungnahme der Polizei:

Die MiillerstraBe ist nicht im regelmaRigen Geschwindigkeitsmesspro-
gramm des Polizeiprasidiums Minchen aufgenommen. Die Stral3e eig-
net sich auf Grund des Fahrbahnverlaufs und baulicher Gegebenheiten
nicht fiir o. g. MaBnahmen, auch nicht fur Lasermessungen. Des Weite-
ren wird auf das Problem hingewiesen, Autofahrer, insbesondere Taxi-
fahrer hielten sich nicht an Verkehrsregeln, fiihren zu schnell und bégen
verbotswidrig ab, u.a. an der Kreuzung zur PestalozzistralRe. Ferner
wiirde ein Bereich der Miillerstralle (Anliegerstralle) regelmafig ver-
botswidrig von anderen Verkehrsteilnehmern genutzt. Die ortlich zu-
standige Polizeiinspektion wird von diesem Problem in Kenntnis ge-
setzt, um geeignete UberwachungsmaRnahmen in eigener Zustandig-
keit zu prifen.

» Einsatz von Dynamischen
Rickmeldesystemen:"

Dynamische Rickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
mafRnahmen im nachgeordneten Stra3ennetz eingesetzt. Ein Einsatz
an StraRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

Bauliche MalRnahmen

e Larmarmer
Asphalt/Straenbelag:

1

Aufgrund der verkehrlichen und technischen Rahmenbedingungen im
Untersuchungsgebiet (zu kurze ampelfreie Fahrstrecken bzw. ein
gleichmaRiger Einbau des Belags ist aufgrund der Trambahngleise
sowie Uber eine langere knotenfreie Strecke nicht mdglich), ist die
Strecke fiir die Malnahme nicht geeignet.
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12.1. MaRnahmenvorschlage fiir A_14 MiillerstraBe (StralRe)

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

e Schallschutzwand oder -wall:

8

Aus erschlieffungstechnischen Griinden (Aufrechterhaltung von Zufahr-
ten, Querungen etc.) ist diese MaRnahme nicht umsetzbar. Zudem
musste die Wand fiir den Schutz der oberen Stockwerke sehr hoch
sein.

Schalltechnische Begutachtung:

Aus schalltechnischer Sicht stellt eine innerstadtische Larmschutzwand
im Bereich geschlossener und hoher Bebauung am Gehwegrand keine
geeignete MaRnahme zur Larmminderung dar. Die Wirkung bleibt hier
auf die Erdgeschosse, in Abhangigkeit der Hohe der Wand ggf. auch
noch auf die 1. Obergeschosse der Gebaude beschrankt.

» Strale tiefer legen (Troglage):

12

» Einhausung der StraRe: ?

13

e Tunnel:

11

Das Kosten-/Nutzenverhaltnis ist hier so ungiinstig, dass ein Tunnel
nicht in Betracht kommt.

» Schallschutzfenster:

12

Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegeniiber aktiven Schallschutzmanahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kdnnen nicht geschutzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Im-
missionsschutz (LAl) wird deshalb gefordert, das aktive MaRhahmen
Vorrang vor passiven Maflnahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Miinchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Méglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrs-
strdmen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Bilindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
stédndnis des Wohnungseigentimers vorliegt.

» SchlieBung von Baulicken:

10

Die SchlieRung von Baullicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentiimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstiicke sind priméar dafir selbst verantwortlich. Die Stadt kann
hier zunachst beratend tatig werden. Eventuell kdnnte das Einschalten
eines politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas
bewirken.

Schalltechnische Begutachtung

Durch die SchlieBung von Bauliicken in den oben angegebenen Ab-
schnitten berechnet sich im Umfeld der Liickenschliisse eine lokale Pe-
gelreduzierung von im Mittel 6 dB(A) — mit Ausnahme der strallenzuge-
wandten Fassaden der ersten Hauserreihen.

Es ergibt sich eine relativ groRe Reduktion der Zahl der Betroffenen.
Dies ist auf die kompakte und ansonsten nahezu geschlossenen Be-
bauung zurtickzufiihren. Es sind 7 Lickenschlisse mit einer Hohe von
16 m (Traufhéhe der Gebaude) in die Berechnungen eingegangen.

135em!) Dynamische Riickmeldesysteme:

2 Einhausung:

3 SchlieBung von Bauliicken:

Eine Einhausung besteht aus Seitenwénden und einer Uberdachung.

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs hoher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam" in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke” in griin angezeigt. Zusatzlich kénnen unterstltzende Bildmotive
dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebadude oder Schallschutzwénde
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12.2.

MaBnahmenvorschlage fiir A_14 MiillerstraBe (Schiene)

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

MaRnahmen an der Larmquelle

Larmarmer Gleiskorper (z.B.
Rasengleis)

13

Im Untersuchungsgebiet A_14 Miillerstrale werden die Gleisanlagen
der Trambahnen im Auftrag der Stadtwerke Munchen laufend ertlichtigt
und instand gehalten, um eine optimale Schallreduzierung zu erreichen.
Neben einer Gleiserneuerung im Jahre 2007 wurde dort eine
Koérperschallddmmung installiert und ein moderner schwingungsisolie-
render Oberbau verwendet. Die Schienen werden in regelmaRigen
Wartungsintervallen neu geschliffen um die Larmreduzierung zu
optimieren.

Leisere Fahrzeuge

14

Die eingesetzten Fahrzeuge entsprechen hinsichtlich ihrer
Gerauschentwicklung den einschlagigen Vorschriften.

Bauliche MaRnahmen

Schallschutzwand oder -wall

Schallschutzwande oder -walle sind aus stadtebaulichen Griinden nicht
mdglich.

MaRnahmen gegen
Kurvenquietschen

1

Antiquietschaufschweiungen, Spurkranzschmierung und stationare
Schmieranlagen im Bereich sehr enger Kurvenradien und dicht
angebauter Bebauung werden im Rahmen der Mdglichkeiten
eingesetzt.

Schallschutzfenster:

13

Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegeniiber aktiven SchallschutzmaRnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kénnen nicht geschutzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive MaRnahmen
Vorrang vor passiven Maflnahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Minchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Méglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrss-
trdmen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Biindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
sténdnis des Wohnungseigentimers vorliegt.

SchlieRung von Bauliicken: ¥

Die Schlieffung von Bauliicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentiimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstiicke sind primar dafir selbst verantwortlich. Die Stadt kann hier
zunachst beratend tatig werden. Eventuell kdnnte das Einschalten eines
politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas bewirken.

3) Schlieung von Bauliicken:
Lickenschluss in der StraRenrandbebauung z.B. durch zusatzliche Geb&ude oder Schallschutzwénde
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12.3.

MaBRnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_14 Miillerstrale

(StraBe und Schiene)

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustindiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Verkehrsregeln Kfz: Geschwindigkeit
1 Der Autoverkehr hélt sich an keine Vehrkehrsregeln: | Fir Geschwindigkeitskontrollen im HauptstralRennetz (die Millerstra-
Autos und Taxis fahren viel zu schnell. e gehort dazu) ist grundsatzlich die Polizei zustandig.
3 ...verminderung der fahrgeschwindigkeiten der
durchfahrer;... Stellungnahme der Polizei:
) . . Die MillerstraBe ist nicht im regelmaRigen Geschwindigkeitsmess-
(Anmerkung RGU: vermutlich sind Kfz gemeint, da | programm des Polizeiprasidiums Miinchen aufgenommen. (...) Die
im Kontext an anderer Stelle auf die Strale eignet sich auf Grund des Fahrbahnverlaufs und baulicher
Geschwindigkeitsreduzierung der Trambahnen Gegebenheiten nicht fiir 0. g. Mainahmen, auch nicht fiir Lasermes-
eingegangen wird) sungen.
Des Weiteren wird auf das Problem hingewiesen, Autofahrer, insbe-
sondere Taxifahrer hielten sich nicht an Verkehrsregeln, fihren zu
schnell und bégen verbotswidrig ab, u.a. an der Kreuzung zur Pesta-
lozistralRe. Ferner wiirde ein Bereich der Millerstral’e (Anliegerstra-
3e) regelmalig verbotswidrig von anderen Verkehrsteilnehmern ge-
nutzt. Die Grtlich zustandige Polizeiinspektion wird von diesem Pro-
blem in Kenntnis gesetzt, um geeignete UberwachungsmafRnahmen
in eigener Zustandigkeit zu prifen.
2 Die Verkehr der Miillerstr. gerade der letzte Teil wird | Fir Geschwindigkeitskontrollen im HauptstraBennetz (die Miillerstra-
relativ gut geregelt, aber folgendes wird dagegen 3e gehdrt dazu) ist grundsatzlich die Polizei zustandig.
m_cht beachte?: ) Fir die Uberwachung des flieRenden Verkehrs ist grundsétzlich die
Die Geschindigkeit der Fahrzeuge, das Polizei zustandig.
Abbiegegebot z. B. Pestolozistr, ist ein Witz
(niemand halt sich daran)
Die Fahrweise der ansassigen Taxifahrer ist fir jeden | Stellungnahme der Polizei:
FuRganger immer gefahrlich. Unfalle bei der Die Miillerstrale ist nicht im regelmaBigen Geschwindigkeitsmess-
Kreuzung Pestalozistr. sind lebensgefahrlich (z. b: programm des Polizeiprasidiums Miinchen aufgenommen. (...) Die
Linksabbiegeverbot wird nicht eingehalten) Die Tram | stra@ie eignet sich auf Grund des Fahrbahnverlaufs und baulicher
wird dadurch immer wieder blockiert Gegebenheiten nicht fiir 0. g. Mainahmen, auch nicht fiir Lasermes-
sungen.
Des Weiteren wird auf das Problem hingewiesen, Autofahrer, insbe-
sondere Taxifahrer hielten sich nicht an Verkehrsregeln, fihren zu
schnell und bdgen verbotswidrig ab, u.a. an der Kreuzung zur Pesta-
lozistralRe. Ferner wiirde ein Bereich der Millerstral’e (Anliegerstra-
3e) regelmaRig verbotswidrig von anderen Verkehrsteilnehmern ge-
nutzt. Die Grtlich zustandige Polizeiinspektion wird von diesem Pro-
blem in Kenntnis gesetzt, um geeignete Uberwachungsmafinahmen
in eigener Zustandigkeit zu prifen.
Das Linksabbiegen von Taxis aus der Thalkirchner Stral3e in die
Pestalozzistralle wurde mittels Zusatzzeichen ,Taxi frei“ am vorhan-
denen Fahrtrichtungsgebot ,geradeaus-rechts“ am 12.11.2010 er-
laubt, um eine bessere Bedienung der Adressen in der MiillerstralBe
zu ermoglichen. Die MVG hat dieser Mallnahme zugestimmt.
3 Kolosseumstrale (Parkhaus) Tempo 30 gilt bereits; Parksuchverkehr ist im gesamten
In dem Gebiet gibt es einen starken (lauten) Glockenbachviertel sehr groB3, aufgrund der Attraktivitat des Viertels
Parksuchverkehr (dieser ist abends / nachts und der fehlenden Stellplatze nicht zu vermeiden.
aufgrund der umliegenden Gastronomienutzung
besonders stark):
Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit
(insbesondere nachts);
Verkehrsregeln: Taxis
4 Taxi Verkehr besser regein Zahlreiche Fahrten von leeren Taxis im Bereich Muller-/Thalkirchner
Strale wahrend der Nachtstunden sind darauf zurlickzufiihren, dass
5 nachts Taxiverkehr (standiges Auf-und Abfahren der | fir die dort ansaRigen Diskotheken kein Taxistandplatz vorhanden
Millerstrasse auf der Suche nach ist, dennoch aber eine gewisse Nachfrage nach Taxis existiert. Dies
Fahrgasten)einschranken fihrt dazu, dass Taxis in der Erwartung eines Fahrgasts in diesem
- Bereich haufig langsam entlang fahren oder Taxis an unzulassigen
6 Taxiverkehr besser regeln

Rau (Anmerkung RGU: Text hier abgeschnitten)

Stellen abgestellt werden.

Dieser Situation wird durch die Einrichtung eines nachtlichen
Taxistandplatzes in der nicht mehr genutzten Busfahrbahn an der
Einmindung Thalkirchner/Mdillerstrale entgegengewirkt. Nachdem
der zustandige BA 2 diese Maflnahme am 22.02.2011 beschlossen
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hat, kann der neue Taxistandplatz in Kiirze eingerichtet werden. In
der Folge rechnen wir mit einem spurbaren Rickgang der
Taxibewegungen am westlichen Ende der MllerstraRe.

Taxis behindern den Verkehr sowohl Fullganger als
auch die Tram. Verkehrsregel wie Durchfahrverbot

bzw. Abbiegebot werden nicht beachtet: Folge z.B.

die Tram muss laut bremsen.

Die Situation wird durch die Einrichtung eines nachtlichen
Taxistandplatzes in der nicht mehr genutzten Busfahrbahn an der
Einmindung Thalkirchner/Mdillerstrale entgegengewirkt. Nachdem
der zustandige BA 2 diese MalRnahme am 22.02.2011 beschlossen
hat, kann der neue Taxistandplatz in Kirze eingerichtet werden.

Die beschriebene baldige Neueinrichtung eines nachtlichen
Taxistandplatzes an der Ecke Thalkirchner/Miillerstral’e wird zu
einem Riickgang der Taxibewegungen fiihren und damit eine
Reduzierung der Behinderungen der Tram bewirken.

Stellungnahme der Polizei:

Die Ortlich zusténdige Polizeiinspektion wird von diesem Problem in
Kenntnis gesetzt, um geeignete UberwachungsmafRnahmen in
eigener Zustandigkeit zu prifen.

Verkehrsregeln Kfz

Taxis, Autofahrer halten sich lberhaupt nicht an das
Linksabbiegegebot Pestallozistr.).

Fiir die Uberwachung des flieRenden Verkehrs ist grundsétzlich die
Polizei zustandig.

Stellungnahme Polizei:

Die ortlich zusténdige Polizeiinspektion wird von diesem Problem in
Kenntnis gesetzt, um geeignete UberwachungsmaRnahmen in
eigener Zustandigkeit zu prifen.

zum Taxiverkehr:

Das Linksabbiegen von Taxis aus der Thalkirchner Stral3e in die
Pestalozzistralle wurde mittels Zusatzzeichen ,Taxi frei“ am
vorhandenen Fahrtrichtungsgebot ,geradeaus-rechts” am
12.11.2010 erlaubt, um eine bessere Bedienung der Adressen in der
Millerstral’e zu ermdglichen. Die MVG hat dieser MalRnahme
zugestimmt.

Verkehrsregeln (Parken, Abbiegeverbot)werden nicht
beachtet. Taxis rasen und biegen ab wo es gar nicht
erlaubt ist.

Stralenbahnen missen deswegen immer noch
haufig bremsen.

Der Larm von lauten Motorrader etc. ist hoch.

Falsch geparkte Kfz werden von der zusténdigen stadtischen
Verkehrsiiberwachung regelmaRig verwarnt.

Fiir die Uberwachung des flieRenden Verkehrs ist grundsétzlich die
Polizei zustandig.

Stellungnahme Polizei:

Die 6rtlich zustandige Polizeiinspektion wird von diesem Problem in
Kenntnis gesetzt, um geeignete Uberwachungsmalnahmen in
eigener Zustandigkeit zu prufen.

Zum Taxiverkehr:

Das Linksabbiegen von Taxis aus der Thalkirchner Straf3e in die
Pestalozzistrale wurde mittels Zusatzzeichen ,Taxi frei“ am
vorhandenen Fahrtrichtungsgebot ,geradeaus-rechts am
12.11.2010 erlaubt, um eine bessere Bedienung der Adressen in der
Mullerstraf3e zu ermdglichen. Die MVG hat dieser MaRnahme
zugestimmt.

10

Die Miillerstrae ist im oberen Bereich eigentlich
eine AnliegerstralRe und somit auch nur fir Anwohner
befahrbar. Dies wird jedoch von niemanden
kontrolliert bzw. konsequent umgesetzt.

Fiir die Uberwachung des flieRenden Verkehrs ist grundsétzlich die
Polizei zustandig.

Stellungnahme Polizei:

Die ortlich zusténdige Polizeiinspektion wird von diesem Problem in
Kenntnis gesetzt, um geeignete UberwachungsmaRnahmen in
eigener Zustandigkeit zu prifen.

1

Falsch geparkte Autos abschleppen...

12

...Falschparker sollten sofort abgeschleppt werden....

13

Falschparker abschleppen

Falsch geparkte Kfz werden von der zustandigen stadtischen Ver-
kehrstiberwachung regelmaRig verwarnt. Abschleppungen kénnen
nur durch die Polizei angeordnet werden. Dies geschieht in der Re-
gel jedoch nur, wenn eine konkrete Behinderung vorliegt.
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14 Die Gehweg sind oft nicht nutzbar. Der
Stralenverkehr wird erheblich behindert. Stellungnahme Polizei:

Zu dem Wunsch, Falschparker sofort abschleppen zu lassen, ist an-
zumerken, dass die Abschleppung eines verbotswidrig geparkten
Fahrzeugs nur unter bestimmten Voraussetzungen maglich ist. Wird
ein anderer Verkehrsteilnehmer konkret behindert oder ist der Ver-
stol} schwerwiegend (z. B. Parken auf einem Behindertenparkplatz
oder in einer Feuerwehrzufahrt) ist eine Abschleppung jederzeit
maoglich. Die Beamten missen trotzdem jeden Fall einzeln prifen
und dabei die VerhaltnismaRigkeit inrer MaBnahme beachten.

15 Kolosseumstrafte (Parkhaus) Fiir die Uberwachung des flieBenden Verkehrs ist grundsétzlich die
In dem Gebiet gibt es einen starken (lauten) Polizei zusténdig. Fur die Uberwachung des ruhenden Verkehrs ist
Parksuchverkehr (dieser ist abends / nachts die stadtische Verkehrsuberwachung zusténdig, diese wird die Uber-
aufgrund der umliegenden Gastronomienutzung wachungsintensitat an dieser Ortlichkeit erhhen.
besonders stark) es gibt viele Falschparker, die Stellungnahme Polizei:
teilweise Verkehrskonflikte verursachen. vermehrte | Zu dem Wunsch, Falschparker sofort abschleppen zu lassen, ist an-
Polizeistreifen gegen die Falschparker. zumerken, dass die Abschleppung eines verbotswidrig geparkten

Fahrzeugs nur unter bestimmten Voraussetzungen maglich ist. Wird

ein anderer Verkehrsteilnehmer konkret behindert oder ist der Ver-

stoR schwerwiegend (z. B. Parken auf einem Behindertenparkplatz

oder in einer Feuerwehrzufahrt) ist eine Abschleppung jederzeit

moglich. Die Beamten missen trotzdem jeden Fall einzeln prufen

und dabei die VerhaltnismaRigkeit ihnrer MaRnahme beachten.
Trambahn: Geschwindigkeitsreduzierung

16 Langsamfahrstrecke einrichten und nicht so schnell | Die Fahrgeschwindigkeit ist aufgrund der Gleisgeometrie (Kurven,
beschleunigen Abzweige) vergleichsweise niedrig, weitere

Geschwindigkeitsreduzierungen senken die Attraktivitat des

17 ...auch die verringerung der Verkehrsmittels und fihren so durch Abwanderung vom OPNV zu
trambahngeschwindigkeit, die z.z. mit sehr hohem weiteren Larmerhéhungen im Bereich des motorisierten
tempo durch die strasse "bretter"” Individualverkehrs (MIV).

18 verminderung der geschwindigkeiten der trambahnen
trambahnfahrer anhalten auch langsamer zu fahren,
da doch hier unterschiedliche fahrweisen vorliegen,
die zu erhohten larm fihren (manche "brettern”
wirklich durch die millerstr speziell nachts!!!!!) ...

19 Taxis und Autos stéren die Tram.

Desweiteren sollte die Tram in der Mllerstr. nicht so
schnell fahren (Grund kurvige Str.).
Danke

20

Die Tram sollte nicht so schnell fahren!...
Trambahn: Weichen
21 Als direkter Anwohner kann ich schon mal sagen, Die Fahrgeschwindigkeit ist aufgrund der Gleisgeometrie (Kurven,

dass das Tempolimit eine wirksame MaRnahme ist,
die getroffen wurde. Schlimme AusmalRe haben die
Linie 27, wenn sie direkt vor das Haus zur Haltestelle
zu schnell in der Kurve fahrt und die Weiche nebst
Schienen eingefahren werden. Das gibt bei jedem
Rad einen Schlag, dass Glaser wackeln und Tlren
vibrieren. Noch schlimmer ist die Weiche, welche die
17 und 18 aus Richtung Sendlinger Tor kommend an
der Miller / Fraunhofer Stral3e tberfahren. Wenn
diese, vor allem nachts schnell Gberfahren wird, dann
vibriert der ganze Altbau (von 1892) Ich habe schon

Schallschutzfenster auf meine Kosten unter hohen
Auflagen des Denkmalschutzes einbauen lassen,
das hilft, doch die immense Erschitterung wird
dadurch nicht gemindert. Die Weiche ist total
ausgefahren und kaputt, sie wird angeblich erst 2012

ausgewechselt und ist schon ca. 11 Jahre alt. eine

Abzweige) vergleichsweise niedrig, weitere
Geschwindigkeitsreduzierungen senken die Attraktivitat des
Verkehrsmittels und fiihren so durch Abwanderung vom OPNV zu
weiteren Larmerhdhungen im Bereich des motorisierten
Individualverkehrs (MIV). Die Weichen- und Kreuzungsanlage
Muller-/ Fraunhoferstr wird 2012 erneuert.
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Geschwindigkeitsreduzierung muss also auch in
dieser Fahrtrichtung erfolgen. Und selbstversténdlich
ein Auswechseln des Gleiskorpers. Das wiirde sehr
viel helfen..... abgesehen davon liebe ich
Trambahnen...beste Grille...
22 PROBLEM: Kreuzung Fraunhofer / Millerstrafie ist
beim Uberfahren der Weiche / Kreuzung sehr laut,
v.a. Nachts (inkl. Erschitterungen) VORSCHLAG:
Tram 17 / 18 vom Sendlinger Tor kommend und die
27 in Richtung Sendlinger Tor sollen langsamer
fahren
Trambahn: Klingeln reduzieren
23 ... Teilweise haufiges Lauten der Fahrer bei Die akustischen Warnsignale (Klingeln) sind eine notwendige Sicher-
Hindernissen. heitsmafinahme zur Gefahrenabwehr bzw. damit der Gleiskorper ge-
B I raumt wird. Der Einsatz der Klingel wird von den
24 Trambahnklingeln vor allem nachts auf ein Trambahnfiihrern/innen auf das notwendige MindestmaR be-
Mindestmass reduzieren... schrankt. Auf das ursichliche Fehlverhalten der Verkehrsteilnehmer
hat die MVG keinen Einfluss.
25 ...statt klingeln der bahnen bei versperrung der wege | Akustische Warnsignale sind seitens des Gesetzgebers
vielleicht alarmleuchten einfiihren, da speziell in der | vorgeschrieben, optische Warnsignale sind bei Abwesenheit des
nacht das klingeln zunahm Stérungsverursachers (z. B. Falschparker) wirkungslos
Trambahn: Weichen / reparieren
26 Mullerstral3e zwischen Hans-Sachs-Stral’e und Gleissanierungen und UnterhaltsmaRnahmen finden im notwendigen
Fraunhoferstralle, In diesem Bereich sind das Umfang statt.
Tramgleis und eine Weiche defekt. Sanierung der
Gleise und regelmafiges Schleifen der Gleise durch
MVG.
Trambahn: Kurvenquietschen reduzieren
27 Trambahnschienen quietschen im Bereich AntiquietschaufschweiBungen, Spurkranzschmierung und stationare
Mullerstrasse 47 (Kurve). Schon mehrfach den Schmieranlagen im Bereich sehr enger Kurvenradien und dicht
zustandigen Fachbereichen des MVV gemeldet ohne | angebauter Bebauung werden im Rahmen der Moéglichkeiten
Wirkung. eingesetzt.
Trambahn: Eintaktung
28 Problem : 3 Linien in beiden Richtungen beduetet, Die Gehweg sind oft nicht nutzbar. Der Stralenverkehr wird
dass innerhalb von 10 Minuten mindestens 6 erheblich behindert.
Trambahnen vorbeifahren...
29 Einige von den Vorschlagen gehen in der Mullerstr.
einfach nicht. Wir haben 3 Linien hin und zuriick,
also 6 Fahrzeuge alle 10 Minuten. ...
StraBenrandbepflanzung als Schallschutz
30 -StralRenrandbepflanzung mit Baumen (v.a. gegen B&ume am Stralenrand sind schalltechnisch wenig wirksam dienen
Reflexionsschall) jedoch einer angenehmeren Gestaltung des Wohnumfeldes . Eine
- Umsetzung des Vorschlags als eigenstandige MalRnahme des
31 -GrolRe Baume am Straftenrand Larmaktionsplans ist daher nicht vorgesehen. Aus stadtebaulichen
und stadtokologischen Griinden wird dieser Vorschlag jedoch bei
zukinftigen Umplanungen des StralRenraums wieder aufgegriffen
und in den Abwagungsprozess der Planungen mit einbezogen.
SchallschutzmaBBnahmen auf Balkonen
genehmigen
32 -SchallschutzmaRnahmen auf Balkonen Da keine Hausnummer angegeben wurde, ist es nicht méglich
nachzuvollziehen, ob eine Bauberatung stattgefunden hat und wenn
33 Schallschutzverglasung an Balkon Corneliusstrasse, |ja, aus welchen Griinden der Antrag abgelehnt wurde.
welche 'JedOCh laut LBK nicht genehmigt werden Bei Schallschutzverglasung an Balkonen handelt es sich um eine
konnen! genehmigungspflichtige Anlage.
34 Schallschutzverglasung auf Balkon, welche von Der Eigentiimer wendet sich mit Skizzen zum Vorhaben an die

Baureferat abgelehnt wird.

Bauberatung (LBK). Dort wird das Baurecht eingeschatzt und sofern
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35 Schallschutz auf Balkon, was jedoch von Baureferat | eine Genehmigung maéglich erscheint ist ein Bauantrag
und LBK abgelehnt wird. einzureichen.
Larmbelastung durch Gaststatten vermindern
36 ...Lokal kontrollieren Rauchen vor den Lokal abends |Im UG befinden sich 10 konzessionierte Gaststattenbetriebe, die ge-
deutlich beschranken (der Verkehr wird leider maf § 8 Abs.1 Gaststattenverordnung (GastV) grundsatzlich bis
deutlich behindert!) Discotheken uberwachen (Larm) | 05.00 Uhr morgens betrieben werden dirfen. Die genehmigten Au-
Musikorientierte Gastatten werden als Diskotheken Bengastronomieflachen auf offentlichem StralRengrund kdnnen ge-
genutzt: Die Larmbelastigung gerade bei Autos ist maf der stralRenverkehrs- und wegerechtlichen Sondernutzungser-
dadurch sehr stérend laubnisse nach Vorgabe eines Stadtratsbeschlusses bis 23.00 Uhr
o - | betrieben werden.
37 durch mehr polizeipréasenz, kontrollen; ( erscheint mir
am effektivsten, da dadurch auch der larm durch das | pag Rauchen auf éffentlichem StraBengrund vor dem Gaststétten-
PARTYVOLK verringert und auch die darausfolgende | petrigp, jst auch nach 23.00 Uhr gestattet, lediglich diirfen ab diesem
vermillung und beschadigung der gebaude reduziert | zgitnunkt auf der Freischankfliche keine Speisen und Getrénke ver-
wird); ... zehrt werden. Die Géste miissen sich vor der Gaststétte aber in ei-
38 ...Die Menschenansammlungen bei den Lokalen ner Weise ver_halten, da_lss Anw_phne_r nicht in Ihrer _l_\lachtruhe gestort
(Rauchen) verstopft die Strasse und fihrt zu werden und die gesetzlichen Larmrichtwerte nicht Gberschritten wer-
erheblichen Glasbruch. Durch das Ausweichen den.
dieser Scherben kommt es dann auch auf der . L . )
Strasse zu Behinderungen mit Lirmemmisionen Der Ga}_ststattenbet'relber ist gem.aB fengesetz'ter._Aquage m__der
Gaststattenerlaubnis auch verpflichtet, ins Freie filhrende Turen und
39 Der Larm der Diskothek, und Gaststatten offene Fenster grundsétzlich ab 22.00 Uhr geschlossen zu halten. Wenn
Turen ist sehr hoch. Rauchende Besucher machen | eine Freischankflache genutzt wird, dirfen bis zum Ende der Auf3en-
Larm erheblich vor der Gasstatte. gastronomie-Betriebszeit die Tiren und Fenster offen stehen, die di-
Und das KVR macht im Rahmen des Ordnungsrecht | rekt auf die Aulengastronomie fiihren, sofern hierdurch keine zu-
zur Larmverminderung nichts. Oder? satzlichen Larmbelastigungen fiir die Nachbarschaft verursacht wer-
40 Der Larm von Lokalbesucher (z.B. Raucher) ist den.
enorm. Die Zustandigkeit fiir die Einhaltung der baurechtlichen Genehmi-
gungen liegt beim Planungsreferat (Lokalbaukommission), so dass
im Falle einer ungenehmigten Nutzungsanderung in eine Diskothek
primar seitens der Baubehorde ein Untersagungsbescheid zu erlas-
sen ware.
Bei festgestellten Sachbeschadigungen oder akut auftretenden
Larmbelastigungen in den Abendstunden haben die Anwohner die
Maoglichkeit, die Polizei zu versténdigen, damit diese die Ordnungs-
stérung sofort unterbinden kann und ggf. ein BuRgeldverfahren we-
gen Verstol3 gegen die gesetzlichen Larmvorschriften bzw. Nichtein-
haltung der behérdlichen Auflagen gegen den betreffenden Gaststat-
tenbetreiber einleiten kann.
Sollten in Bezug auf eine bestimmte Gaststatte die Larmbelastigun-
gen durch Musik bzw. sich lautstark unterhaltender Gaste dauerhaft
anhalten, haben die Anwohner die Méglichkeit, bei der Bezirksin-
spektion Mitte schriftlich eine La&rmpegelmessung zu beantragen.
Diese wirde nach Terminabsprache seitens des Referats fiir Ge-
sundheit und Umwelt in deren Wohnung durchgefiihrt werden, da
nur so objektivierbare Erkenntnisse erlangt und weitergehende
Larmschutzauflagen durch das Kreisverwaltungsreferat erteilt wer-
den konnten.
Verkehrsstau durch Baustellen
41 Parklizenz besteht bereits. Problem ist die Gleissanierungen finden nur im notwendigen Umfang statt.
Verkehrsdichte und die vielen LKW-Fahrten in den
engen Umgebungsstraflen (Hans-Sachs-Stral3e,
Ickstattstr. usw.). Zudem werden durch die stéandigen
Baustellen in der Miillerstrale die
Larmbelastigungen hochgefahren (in den letzten
Jahren wurde laufend die Mullerstralle oder die
Gehwege aufgerissen oder die Trambahngleise
erneuert, saniert usw.).
42 ...Durch die Verkehrsdichte und die haufigen
Baustellen in der Miillerstr. kommt es oft zu
Behinderungen der Trambahn....
43 Hauptproblem ist aber weniger die Trambahn als
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vielmehr der Autolarm und die sténdigen Baustellen,
vor allem die 6ffentichen. Fast jedes Jahr wird die
Millerstr. oder die Gehwege aufgerissen, Kabel
verlegt, Gleise erneuert oder saniert usw. usw.

Das ist mittlerweile wirklich nicht mehr zumutbar.
Sonstige Bemerkungen

44 Verringerung des Tempos Richtung Sendlinger Tor der eingegebene Text ist eine Feststellung
wegen Schienenschaden sehr angenehm! (keine Beantwortung erforderlich)

45 Parkplatze deutlich verringern! Die Parkraummanagementgebiete Gartnerplatzviertel und

Glockenbachviertel besitzen fir Bewohner ein privates

Stellplatzdefizit von 1675 bzw .1942 Stellplatzen. Eine Verringerung

der vorhandenen &ffentlichen Stellplatze ist daher nicht méglich.
Verkehrsschilder

46 Kolosseumstrafte (Parkhaus) Der Parksuchverkehr ist im gesamten Glockenbachviertel sehr grof3,
In dem Gebiet gibt es einen starken (lauten) aufgrund der Attraktivitat des Viertels und der fehlenden Stellplatze
Parksuchverkehr (dieser ist abends / nachts nicht zu vermeiden; aufgrund fehlender Informationen Uber die sog.
aufgrund der umliegenden Gastronomienutzung Kolosseum Garage (GréRe usw.) kann nicht beurteilt werden, ob
besonders stark); eine Beschilderung (evtl. im Parkleitsystem notwendig/sinnvoll) ist.
Ausschilderung des Parkhauses ist nicht
ausreichend; Weiterfihrende Informationen kénnen dem KVR unter dem Stich-

wort ,Kolosseumgarage — Glockenbachviertel“ an die Mailadresse
(verkehrsmanagement.kvr@muenchen.de) mitgeteilt werden.

47 KolosseumstraRe (Parkhaus) Der Parksuchverkehr ist im gesamten Glockenbachviertel sehr gro3,
In dem Gebiet gibt es einen starken (lauten) aufgrund der Attraktivitat des Viertels und der fehlenden Stellplatze
Parksuchverkehr (dieser ist abends / nachts nicht zu vermeiden; aufgrund fehlender Informationen Uber die sog.
aufgrund der umliegenden Gastronomienutzung Kolosseum Garage (GroRRe usw.) kann nicht beurteilt werden, ob
besonders stark): eine Beschilderung (evtl. im Parkleitsystem notwendig/sinnvoll) ist.
Einbahnstraf3ensituation hervorheben . . . X
(Ausschilderung bisher nicht gegeben), etwa durch Dle_ Elnbahnregelung_lst rggul_ar ausgeschildert; aufgrund c_!er
Verkehrszeichen auf der Fahrbahn; geringen Gehwegbreiten ist eine Verbesserung der Beschilderung

nicht maglich.
Verkehrsregeln Kfz: sonstiges

48 Verkehrswidriges Fahrverhalten der Kfz im Bereich Die MuillerstraBe ist zwischen Pestalozzistral’e und Fraunhoferstra-
Haltestelle L27 (in diesem Bereich ist das Gleis e nur fur Anlieger frei. Zudem stellt die Millerstrale bereits heute
schmaler als die Fahrbahn) fihrt zu Konflikten mit keine sinnvolle Umfahrungsmaglichkeit fiir den Altstadtring dar.
der Tram - Folge: Klingeln der Tram stort. Den Fir die Uberwachung des flieBenden Verkehrs ist grundsatzlich die
StralBenverkehr durch die Blumenstrale leiten, damit | Polizei zustandig.
die Tram nicht standig klingelt.

Stellungnahme Polizei:

AuRerdem wird geschildert, dass es in der Milllerstral3e im Bereich
der Haltestelle der Tram 27 &fters zu Konflikten zwischen Verkehrs-
teilnehmern und der Trambahn kommt und die Tram in der Folge
standig klingelt. Die vorgeschlagene Verkehrsumlenkung des norma-
len Verkehrs durch die Blumenstral3e wird von polizeilicher Seite
nicht fiir notwendig erachtet. Der Beachtung der Verkehrsregeln
durch die Verkehrsteilnehmer und einer defensiven Fahrweise
kommt hier besondere Bedeutung zu. Die 6rtlich zustandige Polizei-
inspektion wird ebenfalls auf diese Problematik hingewiesen, um
ggf. UberwachungsmaRnahmen durchzufiihren.

49 Blumenstrale zwischen WallstraRe und Es ist nicht von der Hand zu weisen, dass in einem Radverkehrsnetz

Theklastrale:

Radwege sind zu schmal und gefahrden die
Radfahrer. Ausbau des Radweges und eine bessere
Beschilderung.

von derzeit rund 1200 km einzelne Radwege oder Radwegabschnit-
te nicht immer den empfohlenen Mindestbreiten entsprechen, oder
den neuesten Belag aufweisen. Nicht zuletzt wegen dieser und &hn-
licher unbefriedigender Radverkehrssituationen hat der Stadtrat
2009 einen Grundsatzbeschluss zur Férderung des Radverkehrs in
Munchen gefasst, in dem die Verwaltung den Auftrag erhalt, u.a. L6-
sungen fir bekannte Radverkehrsliicken im Stadtgebiet zu finden.

Die Radverkehrsplanungen werden grundséatzlich nach den neues-
ten Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Ver-
kehrswesen und den Prifkriterien der Stralenverkehrsordnung
durchgefuhrt. Hinsichtlich der Méglichkeiten der Ausgestaltung von
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12.3. MaRnahmenvorschlédge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir A_14 MiillerstraBe
(StraBe und Schiene)

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustindiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

Radverkehrsanlagen kann aber wegen baulicher Zwangspunkte
nicht immer ein IdealmafR} geboten werden. Wir geben allerdings zu
bedenken, dass entlang einzelner Verkehrsachsen die empfohlene
Radwegbreite nicht isoliert betrachtet werden kann. Entscheidungs-
erheblich sind vielmehr auch Verkehrsbelastung, Verkehrssicherheit,
Unfallgeschehen, Leistungsfahigkeit von Signalanlagen, Querungs-
und Abbiegeverhalten, Vorherrschende Geschwindigkeiten, Zweck-
maRigkeit in der Zu- und Abflihrung, und der Gesamtzusammen-
hang in der betroffenen Radroute.
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13. MaBnahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet B_01 Orleansstralle

13.1. MaRnahmenvorschlige fiir B_01 OrleansstraBe (StraBe)

Bewertung / Einschit-

zung durch Biirger als Antwort von
geeignet nicht zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter
Verkehrslenkende MafRnahmen
2 1 Der Bereich ist durch U-Bahn, Bus und Tram ausreichend erschlossen

* Verbesserung des Angebots an

Offentlichen Verkehrsmitteln: gemal des Standards des Nahverkehrsplans in sehr dichter Taktfolge

sowie in zahlreichen Richtungen umsteigefrei

3 0 Aufgrund der Verkehrsbedeutung als ortliche Hauptverkehrsstrafle mit

* Vermind
ermincening maRgebender Verbindungsfunktion (Sekundarnetz) kénnen keine weite-

Schwerlastverkehr: ren Einschrankungen fiir den Schwerverkehr, die (iber das bestehende
3 0 LKW-Umleitungskonzept* hinausgehen, angeordnet werden. Diese
* Nachtfahrverbot StraRenziige dienen in erste Linie der Aufnahme des Binnenverkehrs,
Schwerlastverkehr: der Verteilung des Ziel-/Quellverkehrs und der Verbindung der Stadtteile

innerhalb Miinchens. Die Erhaltung ihrer Leistungsfahigkeit ist vor allem
auch deshalb notwendig, um Verdrangungseffekte in das nachgeordne-
te StralRensystem zu verhindern. Aufgrund dieser Funktion sind MaR-
nahmen der o.g. Art ausgeschlossen.

*LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat,
werden auf die A 99 umgeleitet.

3 0 Gemal Verkehrsentwicklungsplan handelt es sich hier um eine 6rtliche
HauptverkehrsstralRe mit maflgebender Verbindungsfunktion. Die Or-
leansstraRe hat eine hohe ErschlieRungs-, Biindelungs- und Verbin-
dungsfunktion. Es ist keine geeignete Ausweichstrecke vorhanden, die
geeignet ware, die Verkehrsstrome der Hauptverkehrsstralle aufzuneh-

* Verkehrsumlenkung:

men.
«  Ampelabschaltung nachts: 2 1 Eine Ampelabschaltung nachts ist aus Verkehrssicherheitsgrinden nicht
moglich.
2 1 Eine Optimierung der Griinen Welle Orleansstr. ist fir den Zeitraum

* Verkehrsverflissigung: 2012-2014 vorgesehen

1 2 Die Stral3e ist bereits seit 2005 Teil der Parkraummanagementgebiete

* Parklizenzierung 5 -
Franzosenviertel und KirchenstralRe.

Verkehrsrechtliche MalRnahmen

2 1 Das KVR halt eine Geschwindigkeitsreduzierung nicht fiir die ideale
Mafnahme in dem o.g. Streckenabschnitt. Die Orleansstralle hat eine
hohe Erschlieungs-, Biindelungs- und Verbindungsfunktion. Zudem
verkehren zahlreiche Buslinien, die den Busbahnhof am Orleansplatz
anfahren. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung wiirde zu einer nicht uner-
heblichen Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeit der Stral3e fiihren.

* Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit:

3 0 Fur Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstralennetz ist grundsatzlich
die Polizei zustandig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte
Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der Zustén-
digkeitsbereich des KVR bertihrt ist, ist die Kommunale Verkehrsiiber-
wachung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Ge-
schwindigkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

* Geschwindigkeitskontrollen:

1 2 Dynamische Riuckmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
mafinahmen im nachgeordneten StralRennetz eingesetzt. Ein-Einsatz
an StralRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

* Einsatz von Dynamischen
Rickmeldesystemen:"

Bauliche MaRnahmen

2 0 Im Bereich Rosenheimer Str. bis Orleansplatz wurde 2010 ein larmmin-

* Larmarmer )
dernder Fahrbahnbelag eingebaut.

Asphalt/StralRenbelag:

* Schallschutzwand oder -wall:

« Strale tiefer legen (Troglage):
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13.1. MaRnahmenvorschlége fiir B_01 OrleansstraBe (StraBe)

Bewertung / Einschit-

zung durch Biirger als Antwort von

geeignet nicht zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter

» Einhausung der Strale: ? 0 2 o

¢ Tunnel:

« Schallschutzfenster: 2 0 Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegeniiber aktiven SchallschutzmalRnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kénnen nicht geschiitzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive MalRnahmen
Vorrang vor passiven Malinahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Minchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Maoglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrss-
trdmen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Bindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur moglich, wenn das Einver-
sténdnis des Wohnungseigentiimers vorliegt.

«  SchlieRung von Bauliicken: ¥ 1 1 Die SchlieRung von Baullicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstlicke sind primar daflr selbst verantwortlich. Die Stadt kann hier
zunachst beratend tatig werden. Eventuell kénnte das Einschalten eines
politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas bewirken.

Dynamische Riickmeldesysteme:

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich nahernden Fahrzeugs hoher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam" in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke" in griin angezeigt. Zusatzlich kdnnen unterstiitzende Bildmotive
dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: B

Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:

Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebdude oder Schallschutzwéande

13.2. MaBnahmenvorschléage fiir B_01 OrleansstraBe (Schiene)

Bewertung / Einschit-

zung durch Biirger als Antwort von
geeignet nicht zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter
MaRnahmen an der Larmquelle
«  Larmarmer Gleiskérper (z.B. 1 1 Im Untersuchungsgebiet werden die Gleisanlagen der Trambahnen im
Rasengleis) Auftrag der Stadtwerke Munchen laufend ertiichtigt und instand

gehalten, um eine optimale Schallreduzierung zu erreichen. Bei der
letzten Gleiserneuerung wurde dort ein moderner schwingungsisolie-
render Oberbau eingebaut. Die Schienen werden in regelmaRligen
Wartungsintervallen neu geschliffen um die Larmreduzierung zu
optimieren. Aufgrund der Mitnutzung durch den Kfz-Verkehr ist
Rasengleis dort nicht mdglich.

+ Leisere Fahrzeuge 2 0 Die eingesetzten Fahrzeuge entsprechen hinsichtlich ihrer
Gerauschentwicklung den einschlagigen Vorschriften.

Bauliche MaRnahmen

¢ Schallschutzwand oder -wall
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13.2. MaBnahmenvorschléage fiir B_01 OrleansstraBe (Schiene)
Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als Antwort von
geeignet nicht zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter
« MaBnahmen gegen 0 1 --
Kurvenquietschen
« Schallschutzfenster: 0 2 - -
« SchlieBung von Baullicken: ¥ 0 2 - -

3) SchlieRung von Bauliicken:
Lickenschluss in der StraRenrandbebauung z.B. durch zusatzliche Gebaude oder Schallschutzwande

13.3. MaRBnahmenvorschléage aus Birgerforen und freier Texteingabe fiir B_01 OrleansstraBe
(StraBe und Schiene)

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der

nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Verkehrsumlenkung

1 Ich bin der Auffassung, dass meine Fahrweise Eine tageszeitlich unterschiedliche Verkehrsfiihrung ist nicht
ohnehin sprit- und umweltschonend ist. mdglich, die Verkehrsfiihrung ist ansonsten optimal. Ansonsten ist
Darliberhinaus fahre ich nur selten mit dem Auto. anzumerken, dass die Aufnahme von Busverkehr eben gerade auch
Nachts sind die aus dem Busbahnhof ausfahrenden | die Aufgabe einer Hauptverkehrsstralie ist.

MVG-Busse ebenfalls ein Larmproblem. Vielleicht
kénnte hier die Verkehrsfiihrung verandert werden.

2 PROBLEM: trotz Richard-Strauss-Tunnel wird Die OrleansstraBe und die Berg-am-Laim-Stral3e sind nach
Orleansstr. fur den Durchgangsverkehr Verkehrsentwicklungsplan 6rtliche HauptverkehrsstraRen mit
(Schleichweg?) genutzt VORSCHLAG: aus der mafigebender Verbindungsfunktion, die der Biindelung des Verkehrs
zweispurigen Berg-am-Laim-Str. bzw. dem Abbieger | dienen und in ihrer Leistungsfahigkeit nicht wesentlich eingeschrankt
am Haidenauplatz eine einzige Fahrspur bilden werden kdénnen. Deswegen ist nur eine Linksabbiegespur nicht

ausreichend und der Vorschlag kann nicht weiterverfolgt werden.

3 PROBLEM: auch im sidlichen Bereich der Die Orleansstrale ist in ihrer gesamten Lange im Verkehrsentwick-
Orleansstr. , Richtung Anzinger Str., kann sich lungsplan in der zweithdchsten Kategorie der Hauptverkehrsstralien
ahnliches Problem ergeben (Anmerkung RGU: im Sekundarnetz als 6rtliche Hauptverkehrsstraen mit maRgebli-
Problem wie bei Nr. 477: Schleichweg), weil cher Verbindungsfunktion eingestuft. Diese Strallenziige dienen u.a.
Hinweisschilder zum Mittleren Ring fehlen der Verbindung von Stadtteilen innerhalb Miinchens. Innerhalb des
VORSCHLAG: Hinweissschilder aufstellen Mittleren Ringes Ubernehmen sie auch die Funktion innerodrtlicher

Verbindung Uber langere Distanzen. Das Sekundarnetz dient in ers-
ter Linie der Aufnahme des Binnenverkehrs und der Verteilung des
Ziel- u. Quellverkehrs. Tatsachlicher Schleichverkehr ist damit nicht
vorhanden. Eine wegeleitende Beschilderung zum Mittleren Ring
Uber die Anzinger Str. wiirde nur zu einem Weiterleiten des Verkehrs
von einer Hauptverkehrsstraf3e in Richtung der anderen bedeuten.

4 PROBLEM: hohes Verkehrsaufkommen in der Mit Umsetzung des Projekts ,Rund um den Ostbahnhof (ROST)"
Orleansstr. , hier aber fast nur Wohnbebauung wird hier auch Wohnbebauung entstehen.

VORSCHLAG: Verkehr durch die parallel Daher ist eine Verkehrumlenkung in dieser Weise nicht sinnvoll.
verlaufende Friedenstralle lenken, da hier Biro und

Industriegebaude (nur 3 Wohngebaude): von

Rosenheimer Str Uber Haidenauplatz zur Einsteinstr.

ggf. mit Einbahstr- Regelung nach Norden

5 PROBLEM: hohes Verkehrsaufkommen in der
Orleansstr. , hier aber fast nur Wohnbebauung
VORSCHLAG: Verkehr durch die parallel
verlaufende Friedenstrale lenken, da hier Bliro und
Industriegebaude (nur 3 Wohngebaude): alternativ
zur Einbahnstr.-Regelung (Richtung Norden), kénnte
der Verkehr von der Berg-am-Laim-Str. bevorzugt
Uber die Friedenstr. zur Rosenheimer gelenkt
werden

6 PROBLEM: rechts in die Elsasser Stralle Die Zufahrt in die Elsasser Str. ist zur ErschlieBung Haidhausens
abbiegende Fahrzeuge hupen stets trotz roter Ampel | notwendig. Es kann daher auf den genannten Rechtsabbieger nicht
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13.3.

MaBnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_01 OrleansstraBe
(StraBe und Schiene)

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
und Fullganger werden tubersehen VORSCHLAG: verzichtet werden.
Rechtsabbieger abschaffen
7 PROBLEM: in der Orleansstr. staut sich Verkehr vor | Aufgrund der Beschleunigung des OPNV und deren
roten Ampeln VORSCHLAG: mit Haidenauplatz und | Beeintrachtigungen der Verkehrssteuerung ist dies nicht realisierbar.
Rosenheimer Str. stehen breite/grofRe Zufahrtsstr.
zur Orleansstr. zur Verfligung, hier sollte Verkehr
gesammelt und dann per Griinphase durch
Orleansstr. geleitet werden
MaRnahmen an StralRe
8 PROBLEM: durch neue Hotelbebauung mit vielen Der Liickenschluss auf der West-Seite ist aus Platzgriinden nicht
Besuchern, ist der Platz auf dem Gehweg zu knapp, | méglich. 2-Richtungs-Radweg auf der Ost-Seite ist vorgesehen.
da Radfahrer auf Gehweg ausweichen missen, weil
Radweg zw. Haidenauplatz und Orleansplatz
unterbrochen ist VORSCHLAG: Liickenschluss
Radweg
9 PROBLEM: fehlende Parkplatze VORSCHLAG: eine | Die Ausweisung (auch zeitlich beschrankt) einer Fahrspur als Park-
der beiden Fahrspuren der Orleansstralle zu streifen fuihrt zu erheblichen Leistungverlusten in der Orleansstralle.
Parkplatzen umfunktionieren (evtl. auch nur von 19 | Damit verbunden sind auch die negativen Auswirkungen auf die be-
— 7 Uhr), Vorbild sind hier Pariser Wohnviertel schleunigten Buslinien in der Orleansstralle.
Verminderung Schwerlastverkehr
10 PROBLEM: Es besteht ein massiver LKW Aufgrund der Verkehrsbedeutung als 6rtliche Hauptverkehrsstrale
Durchgangsverkehr: VORSCHLAG: Diese sollte mit maRgebender Verbindungsfunktion (Sekundarnetz) kdnnen kei-
unterbunden werden ne weiteren Einschrankungen fiir den Schwerverkehr, die Uber das
bestehende LKW-Umleitungskonzept* hinausgehen, angeordnet
werden. Diese StraRenzuge dienen in erste Linie der Aufnahme des
Binnenverkehrs, der Verteilung des Ziel-/Quellverkehrs und der Ver-
bindung der Stadtteile innerhalb Minchens. Die Erhaltung ihrer Leis-
tungsfahigkeit ist vor allem auch deshalb notwendig, um Verdran-
gungseffekte in das nachgeordnete Strallensystem zu verhindern.
Aufgrund dieser Funktion sind MalRnahmen der 0.g. Art ausgeschlos-
sen.
*LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen
hat, werden auf die A 99 umgeleitet.
Geschwindigkeitsreduzierung
11 PROBELM: Es gibt verstarkt Das KVR halt eine Geschwindigkeitsreduzierung nicht fiir die ideale
Geschwindigkeitstiberschreitungen: VORSCHLAG: | MaRnahme in dem o.g. Streckenabschnitt. Die Orleansstrafie hat
Bei dieser Wohnnahen Strasse sollte es eht Tempo | eine hohe ErschlieBungs-, Biindelungs- und Verbindungsfunktion.
30 Regelung geben! Zudem verkehren zahlreiche Buslinien, die den Busbahnhof am Or-
leansplatz anfahren. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung wiirde zu ei-
ner nicht unerheblichen Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeit
der Strafe fihren.
Verbesserung des OPNV-Angebots
12 PROBLEM: Die Anbindung Orleansplatz mit Der Prinzegentenplatz (U4) und der Orleansplatz (U5) sind mit
Prinzregentenplatz/Bogenhausen ist per OPNV einmaligem Umsteigen am Max-Weber-Platz in kiirzester Fahrzeit
mangelhaft: VORSCHLAG: Es sollte auf dem miteinander verbunden. Die Einrichtung einer zusatzlichen Tram-
bestehenden Gleisbett ein Tramlinie verkehren und | Verbindung tber die Grillparzerstrale ist daher nicht zu
vor dem Friedensengel mit der Tram Richtung rechtfertigen.
Effenerplatz verschmelzen!
Sonstiges
13 Bei ErschlieBung des Bahnbaugrundstiicks entlang | Im Bebauungsplanverfahren werden wertvolle Baumbestande in der
der Orleansstr. sollte der alte Baumbestand inkl. Regel besonders berlicksichtigt, genauso wie das Vorhandensein
dem noch nicht denkmalgeschutzten ausreichender Grunflachen sichergestellt wird.
GruReisernenzaun erhalten bleiben und auf eine
groRere Griinflache bestanden werden
Schienenverkehr (Tram)
14 Orleansstrale / Orleansplatz Linie 19: Sofern sich das Verhalten der Fahrgaste in einem normalen Rahmen

Wir fiihlen uns vor allem von auf die Nachttram

verhalt (kein "Grohlen", lautstarke Streitereien), ist dies trotz unbes-
treibarer Einschréankungen fiir die Anwohnerinnen und Anwohner
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13.3. MaRnahmenvorschliage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_01 Orleansstrafle

(StraBe und Schiene)
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
wartende Fahrgaste belastigt. hinzunehmen. Sobald jedoch dieser normale Rahmen verlassen

wird, haben die Anwohnerinnen und Anwohner die Mdglichkeit, (bei
akuten Stérungen) die Polizei einzuschalten, die eventuelle Stérun-
gen beenden kann und - soweit nétig - Ordnungswidrigkeitenanzei-
gen aufnimmt bzw. erstattet.
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14. MaBnahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet B_02 Innsbrucker Ring /
Leuchtenbergring / AmfpingstraBe

14.1. MaRnahmenvorschldge fiir B_02 Innsbrucker Ring / Leuchtenbergring / AmpfingstraBe

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MaRnahmen

* Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

Der Bereich ist durch U-Bahn, Bus und Tram ausreichend erschlossen:
gemal des Standards des Nahverkehrsplans in sehr dichter Taktfolge
sowie in zahlreichen Richtungen umsteigefrei.

* Verminderung
Schwerlastverkehr:

1 1

Die Ampfingstr./Aschheimer Str. sind gem Verkehrsentwicklungsplan
StralRenziige des Sekundarnetzes. Eine splrbare Entlastung kénnte
durch Verlagerung auf den Innsbrucker Ring mit Abbiegeméglichkeit
von Norden in die Bad-Schachener Str. Richtung Osten erfolgen.

Dieses Linksabbiegen ware aber nur durch eine eigene Linksabbiege-
phase verkehrssicher moglich. Dies wiirde jedoch zu einer drastischen
Reduzierung der Leistungsfahigkeit (erhebliche Ruckstauung) fiir den
Mittleren Ring, Fahrtrichtung von Siid nach Nord, fiihren.

Der Vorschlag fir ein indirektes Abbiegen durch Rechtsabbiegen in die
Bad-Schachener-Str. Richtung Westen mit U-Turn fand seitens der Be-
zirksausschusse keine Zustimmung.

¢ Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

12 0

* Verkehrsumlenkung:

Aufgrund der Verkehrsbedeutung als Hochleistungsstrale kénnen kei-
ne weiteren Einschréankungen fir den Schwerverkehr, die iber das be-
stehende LKW-Umleitungskonzept* hinausgehen, angeordnet werden.
Der Mittlere Ring als Miinchner ,Hauptschlagader muss in seiner Leis-
tungsfahigkeit insbesondere auch dem Schwerverkehr im bisherigen
Umfang zur Verfliigung stehen. Dies ist vor allem auch deshalb notwen-
dig, um Verdrangungseffekte in das untergeordneten StralRensystem zu
verhindern. Somit wird ein Nachtfahrverbot ausgeschlossen.

*LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat,
werden auf die A 99 umgeleitet.

* Ampelabschaltung nachts:

Eine Ampelabschaltung nachts ist aus Verkehrssicherheitsgriinden
nicht moglich.

» Verkehrsverflissigung:

Eine Optimierung der Griinen Welle Innsbrucker Ring ist fir 2011 vor-
gesehen.

« Parklizenzierung

Angrenzend und innerhalb des Mittleren Rings ist die Umsetzung 2011
geplant bzw. z.T. bereits erfolgt.

Verkehrsrechtliche MalRnahmen

* Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit:

Aufgrund der Verkehrsbedeutung der Straen des Untersuchungsge-
bietes und im Interesse der Sicherung der Leistungsfahigkeit wird eine
Geschwindigkeitsbegrenzung derzeit nicht angedacht.

* Geschwindigkeitskontrollen:

Fir Geschwindigkeitskontrollen im HauptstraRennetz ist grundsatzlich
die Polizei zustandig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte
Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der Zustan-
digkeitsbereich des KVR beriihrt ist, ist die Kommunale Verkehrstiber-
wachung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Ge-
schwindigkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

« Einsatz von Dynamischen
Rickmeldesystemen:"

Dynamische Riickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
mafinahmen im nachgeordneten StralRennetz eingesetzt. Ein Einsatz
an StralRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

Bauliche MaRnahmen

e Larmarmer
Asphalt/StralRenbelag:

Das Untersuchungsgebiet ware fur die MaBRnahme geeignet, sofern die
Ergebnisse der derzeitig laufenden Untersuchungen zu den schalltech-
nischen Eigenschaften und zur technischen Haltbarkeit an den bereits
realisierten Teststrecken entsprechend positiv verlaufen und der vor-
handene Belag ohnehin erneuert werden muss.
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14.1. MaRBnahmenvorschldge fiir B_02 Innsbrucker Ring / Leuchtenbergring / AmpfingstraBe

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Schalltechnische Begutachtung

Der Einbau des larmarmen Fahrbahnbelags auf dem Leuchtenbergring
und der AmpfingstraRe bewirkt eine zu erwartende mittlere Pegelredu-
zierung von 4 dB(A). Die Pegelreduktion ist akustisch deutlich wahr-
nehmbar.

* Schallschutzwand oder -wall:

Larmschutzwand und Stltzwanderhéhung ware maéglich, wird aber
nach den vorgenommenen Verbesserungen im Mindungsbereich des
Tunnels (hochabsorbierende Verkleidung) momentan nicht
weiterverfolgt.

Schalltechnische Begutachtung

Der Bau von Schallschutzwanden in den oben angegebenen Abschnit-
ten bewirkt eine mittlere Pegelreduzierung von 3,5 dB(A) innerhalb des
Untersuchungsgebietes Davom profitieren nur wenige Einwohner. Dies
ist v.a. darauf zurlickzufiihren, dass Schallschutzwande mit Héhen von
bis zu 4,0 m Uiber Fahrbahnoberkante an der umliegenden 5- bis 6-ge-
schossigen Bebauung nur in den unteren Geschossen pegelmindernd
wirksam sind. Die erzielbare Pegelreduktion ist von daher im Wesentli-
chen nur in den Erdgeschosse bzw. den 1. Obergeschossen wahr-
nehmbar.

» Strale tiefer legen (Troglage):

MaRnahme wird ausgeschlossen sie ist im Verkehrsentwicklungsplan
nicht vorgesehen und das Nutzen-/Kostenverhaltnis unguinstig.

« Einhausung der Strale: ?

MaRnahme wird ausgeschlossen sie ist im Verkehrsentwicklungsplan
nicht vorgesehen und das Nutzen-/Kostenverhaltnis unginstig.

¢ Tunnel:

11

Eine Verbesserung der Larmsituation an den Mindungen des
Tunnelbauwerkes wurde im Zuge der Tunnelnachristung 2009 durch
eine hochabsorbierende Verkleidung (12 dB) durchgefihrt.

¢ Schallschutzfenster:

Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegeniiber aktiven SchallschutzmaRnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kdnnen nicht geschiitzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive MalRnahmen
Vorrang vor passiven Mafinahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Minchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Méoglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrs-
strdmen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Bundelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
stédndnis des Wohnungseigentiimers vorliegt.

» SchlieBung von Bauliicken: ¥

In diesem Bereich befinden sich folgende MaRnahmen in der Planung,
im Bau oder wurden bereits durchgefuhrt:

- im Bereich Ulrichsbergstr.

- zw. den Geb. Ampfing 48 u. Annabrunner 2

- zw. den Geb. Ampfing 26 u. 30

- zw. den Geb. Ampfing 6 u. 8

- zw. den Geb. Ampfing 39 u. 43

- zw. den Geb. Ampfing 51 u. 53

- zw. den Geb. Ampfing 45 u. 47 (bereits gebaut)

Schalltechnische Begutachtung

Die SchlieRung von Bauliicken in den oben angegebenen Abschnitten,
bewirkt eine lokale, mittlere Pegelreduzierung von 6 dB(A) im Nahbe-
reich der Lickenschlisse — mit Ausnahme der straRenzugewandten
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14.1. MaRBnahmenvorschldge fiir B_02 Innsbrucker Ring / Leuchtenbergring / AmpfingstraBe

Bewertung / Einschit-

zung durch Biirger als Antwort von

geeignet nicht zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter

Fassaden der ersten Hauserreihen. Es ergibt sich eine relativ groRe
Reduktion der Zahl der Betroffenen. Dies darauf zurlickzufiihren, dass
insgesamt 6 Liickenschliisse mit einer Hohe zwischen 12 und 16 m in
die Berechnungen eingegangen sind. Lickenschlusse beruhigen eben-
falls die weiteren Fassaden der ersten Hauserreihe, die nicht direkt der
Stralle zugewandt sind.

Dynamische Riickmeldesysteme:

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs héher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam* in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke” in griin angezeigt. Zusatzlich kdnnen unterstiitzende Bildmotive
dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: B

Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:

Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebaude oder Schallschutzwéande

14.2. MaRBnahmenvorschlédge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_02 Innsbrucker Ring /
Leuchtenbergring / AmpfingstrafRe

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der

nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Einhausung

1 Uberdachung fiir bestehenden Trog Die MaRnahme (Einhausung) wird ausgeschlossen, sie ist im Ver-
Verbesserung der Ampelschaltung/Umgestaltung kehrsentwicklungsplan nicht vorgesehen und das Nutzen-/Kosten-

der Kreuzung Leuchtenbergring-Berg-am-Laim-Str. | verhaltnis ungiinstig.

Eine Optimierung der Ampelschaltung wurde Ende 2010 realisiert.

2 Am besten ware es das offenen Strassenstlick Am Ende der Neumarkter Strae ware die Errichtung einer
Mittlerer Ring zwischen Leuchtenberguinterfiihrung | stadtvertraglichen Schallschutzwand mdéglich.

und Berg am Laim Strasse entweder einzuhausen
oder eine Schallschtuzwand (Glas) oben am Ende Eine Einhausung wird ausgeschlossen, sie ist im Verkehrsentwick-
der neumarker Strasse anzubringen lungsplan nicht vorgesehen und das Nutzen-/Kostenverhaltnis un-
glnstig.

schalltechnische Begutachtung:

Durch Errichtung einer ca. 40 m langen Schallschutzwand mit einer
Hoéhe von 3,0 m am westlichen Ende der Neumarkter Strafle am
Trogrand des Leuchtenbergrings lief3en sich lokal mittlere Pegelmin-
derungen von bis zu 3,4 dB(A) an der nachstegelegenen Bebauung
erzielen. Aufgrund der hohen Larmvorbelastung profitieren von der
MaRnahme jedoch sehr wenig Bewohner.

3 Am Besten ware die Einhausung des MaRnahme (Einhausung) wird ausgeschlossen, sie ist im Verkehrs-
Streckenabschnitts Mittlerer Ring zwischen entwicklungsplan nicht vorgesehen und das Nutzen-/Kostenverhalt-
Leuchtenbergringtunnel und Innsbruckerringtunnel nis unglinstig.

4 Wieso gibt es an der Einfahrt zum Leuchtenbergring | Einhausung wird ausgeschlossen, sie ist im Verkehrsentwicklungs-
keine Glasverkleidung wie am Petueltunnel? Das plan nicht vorgesehen und das Nutzen-/Kostenverhaltnis unglnstig.
wirde den Larm am allerbesten mindern... Eine Verbesserung der Larmsituation an den Mindungen des Tun-

nelbauwerkes wurde im Zuge der Tunnelnachriistung 2009 durch
eine hochabsorbierende Verkleidung (12 dB) durchgefiihrt.

5 Innsbrucker Ring Mafnahme wird ausgeschlossen, sie ist im Verkehrsentwicklungs-
1) Im Jahr 2009 wurde der Richard-Strauf-Tunnel plan nicht vorgesehen und das Nutzen-/Kostenverhaltnis unguinstig.

dem Verkehr Ubergeben, als Folge erhdhten sich die
Verkehrsmengen auf den angrenzenden Abschnitten
des Mittleren Rings; generell wird ein zu hoher
Larmpegel beklagt; starker Lkw-Verkehr....

c) Einhausung der Stral3e entsprechend der Lésung
am o6stlichen Ende des Petuel-Tunnels.

Verminderung Schwerlastverkehr
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14.2.

MaBnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_02 Innsbrucker Ring /

Leuchtenbergring / AmpfingstraRe

1) Im Jahr 2009 wurde der Richard-Strau3-Tunnel
dem Verkehr Ubergeben, als Folge erhdhten sich die
Verkehrsmengen auf den angrenzenden Abschnitten
des Mittleren Rings; generell wird ein zu hoher
Larmpegel beklagt; starker Lkw-Verkehr....

b) Einbau von neuen Schallschutzfenstern mit
zeitgemalem Standard.

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der

nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

6 Schlisselbergstr.: Der Hinweis bezieht sich nicht auf eines der 24

Untersuchungsgebiete des Larmaktionsplans und kann daher erst in
Abkiirzungsweg fiir den stadtauswarts fieenden einer Fortschreibung des Larmaktionsplans behandelt werden.
D it ist keine B it dglich.
Verkehr (Verbindung zur Kreillerstral3e. bzw. erzeit ist keine Bearbeitung moglic
Wasserburger Landstrale). Verkehrssituation wird | Generell sind nach Art 9 Bayerisches Straen- und Wegegesetz
durch die unzureichende Kreuzungsfunktion mit der | gy stryG) éffentliche Verkehrsflachen so zu gestalten, dass sie
Berg-am-Laim-Str. beginstigt. Starker Lkw-Verkehr | wyen Erfordemissen der offentlichen Sicherheit und Ordnung”
(besonders morgens). gentigen. Deshalb miissen bei der Gestaltung der Verkehrsraume
a) Durchfahrverbot fir Lkw >3,5t. die Anforderungen von Feuerwehr- und Rettungsfahrzeugen
b) Durchfahrverbot fiir Lkw durch bauliche berticksichtigt werden. Grundmale fiir den Raumbedarf ergeben
MaRnahmen in der Einfahrt zur Schliisselbergstraie |Sich nach einschlagigen Richtlinien aber auch aus den Belangen von
realisieren. ... Muill-, StraRenreinigungs- und Winterdienstfahrzeugen und den
jeweils verwendeten Fahrzeugen. Da diese Fahrzeuge ein
zulassiges Gesamtgewicht weit Gber 3,5 t haben, ist die Realisierung
eines Durchfahrtsverbotes durch bauliche Ma3nahmen fiir Lkw tber
3,5 t nicht mdglich.

7 Schlusselbergstr.: Ein Parkverbot fir LKW ist nur aus Grinden der Verkehrssicherheit
Abkiirzungsweg fiir den stadtauswarts flieRenden maglich. Diese liegen hier nicht vor.

Verkehr (Verbindung zur KreillerstralRe. bzw.

Wasserburger LandstralRe). Verkehrssituation wird
durch die unzureichende Kreuzungsfunktion mit der
Berg-am-Laim-Str. begulnstigt. Starker Lkw-Verkehr
(besonders morgens)....

c) Parkmdglichkeiten fur Lkw verhindern.

8 Innsbrucker Ring Aufgrund der Verkehrsbedeutung als Hauptverkehrsstrale kénnen
1) Im Jahr 2009 wurde der Richard-Strauf-Tunnel keine weiteren Einschrankungen fur den Schwerverkehr, die tGber
dem Verkehr iibergeben, als Folge erhdhten sich die das bestehende LKW-Umleitungskonzept* hinausgehen, angeordnet
Verkehrsmengen auf der’1 angrenzenden Abschnitten werden. Der Mittlere Ring als Munchner ,Hauptschlagader muss in
des Mittleren Rings; generell wird ein zu hoher seiner Leistungsfahigkeit insbesondere auch dem Schwerverkehr im
Larmpegel beklagt',starker Lkw-Verkehr. bisherigen Umfang zur Verfligung stehen. Dies ist vor allem auch

) ’ . deshalb notwendig, um Verdrangungseffekte in das nachgeordnete
E)kVFs)edumerung der Verkehrsmenge (insbesondere StraRensystem zu verhindern.
*LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen
hat, werden auf die A 99 umgeleitet.
Schallschutzfenster
9 Innsbrucker Ring Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutz-

fenster) haben gegenuber aktiven SchallschutzmalRnahmen an der
Larmquelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im In-
nenraum wirksam sind, Freiflachen kénnen nicht geschutzt werden.
In den Hinweise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemein-
schaft fur Immissionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive
MaRnahmen Vorrang vor passiven MaRnahmen (wie Schallschutz-
fenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schall-
schutzfenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen be-
steht nicht.

Die Landeshauptstadt Miinchen plant jedoch die Wiedereinrichtung
eines Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entspre-
chend den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo
andere Mdglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von
Verkehrsstromen an den rdaumlichen Gegebenheiten oder Notwen-
digkeiten der Buindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den
24 Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt wer-
den.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Ein-
verstandnis des Wohnungseigentimers vorliegt.

Geschwindigkeitskontrollen

1

Innsbrucker Ring

2) Zu hohe Geschwindigkeiten.

Fir Geschwindigkeitskontrollen im HauptstraBennetz ist grundsatz-
lich die Polizei zustandig.

Stellungnahme Polizei:
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14.2. MaRBnahmenvorschlédge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_02 Innsbrucker Ring /
Leuchtenbergring / AmpfingstraRe
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Sicherstellen, dass die zulassige Von den angesprochenen Strallen befinden sich u. a. folgende Stra-
Hoéchstgeschwindigkeit eingehalten wird Ren im regelmaRigen Geschwindigkeitsmessprogramm des Polizei-
(regelmanige Kontrollen); prasidiums Minchen und werden von der Polizei regelmaRig bemes-
sen:
* Richard-Strau®-Tunnel- stidliche Fahrtrichtung
* Kapuzinerstrale zwischen der Auenstrale und der Lind-
wurmstralRe
* Rosenheimer StralRe zwischen der Hochstrafle und dem
Innsbrucker Ring
Im Zeitraum 01.01.2011 bis zum 01.04.2011 wurden an den o. g.
Ortlichkeiten zu unterschiedlichen Tageszeiten Geschwindigkeits-
Uberwachungen durchgefiihrt. Dabei wurden insgesamt 949 Ver-
kehrsteilnehmer beanstandet.
Uberpriifung des Fahrbahnbelags
12 Innsbrucker Ring Eine Begehung vor Ort ergab kein Hinweis auf sichtbare Schaden
an der StraRenoberflache, die die Kérperschallimmissionen
3) Larmbelastungen im tieffrequenten Bereich; verursachen konnten.
Koérperschall-immissionen.
Prifen, ob sich der Kérperschall durch feststellbare
kleinrdumige UnregelmaRigkeiten der
Fahrbahnoberflache (z.B. Absackungen, Querrillen
0.a.) Ubertragt.
13 Innsbrucker Ring / Berg-am-Laim-Stralle Im Zuge der Erneuerung des Fahrbahnbelags der nordlichen
(Kreuzungsbereich) Fahrbahn (stadteinwarts) an der Berg-am -Laim Straf3e wird ein
1) Der Fahrbahnbelag ist wellig. Teilbereich der Kreuzung (Auffahrt zum Mittleren Ring) bereits 2011
- S saniert. Es ist vorgesehen, dass die Sanierung des restlichen
Beseitigung der Welligkeit. Kreuzungsbereichs im Zuge einer derzeit in Planung befindlichen
Erneuerungsmafinahme des Fahrbahnbelags der sudlichen
Fahrbahn (stadtauswarts) in die Planungen mit einbezogen wird.
Es ist zu beachten, dass die durch das Uberfahren der
Trambahngleise im Kreuzungsbereich entstehenden Immissionen
durch die geplanten Fahrbahnsanierungen nicht minimiert werden
kénnen.
Verkehrsverfliissigung
14 Innsbrucker Ring / Berg-am-Laim-StralRe Eine Optimierung der Ampelschaltung wurde Ende 2010 realisiert.
(Kreuzungsbereich)... Eine Verschlechterung der OPNV-Beschleunigung/ Tram-
2) Aufgrund geénderter Verkehrsverhaltnisse ist fir Bevorrechtigung flihrt zu einer schleichenden Abwanderung vom
die Fahrtrichtung Siid an der Auffahrtsrampe eine OPN\( hin zum motorisierten Individualverkehr (MIV) und somit
erhéhte Staubildung festzustellen. effektiv zu noch mehr Stau
Die Ampelschaltung an der Kreuzung ist
offensichtlich wegen der Linksabbiegerfunktion
unzureichend gelést und die Strafenbahnlinie 19
besitzt eine Vorrangschaltung.
Sonstiges
15 Larmbelastung -ca. 50 m Luftlinienentfernung- durch | Die Immissionsrichtwerte der TA Larm gelten fir Gewerbeldrm und
den Innsbrucker Ring ist ein Mehrfaches sind nicht mafgebend fiir den Stralenverkehrslarm. Am Innsbrucker
vom zulassigem Grenzwert TA Larm Tag und Nacht, |Ring (Ho6he Dornbergstrafie / Altottinger Stral3e) werden jedoch
hier sind Larmminderungsmafnahmen dringend durch den StralRenverkehrslarm die vom Stadtrat fir die
geboten! Larmminderungsplanung festgelegten Anhaltswerte (Loen: 70 dB(A) /
Lnignt: 60 dB(A)) Uberschritten.
Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde nach Ermittlung der
Belastungsschwerpunkte u.a. der 0.g. Abschnitt des Innsbrucker
Rings als Untersuchungsgebiet, in dem MaRnahmen zur
Larmminderung untersucht werden, festgelegt.




Anhang 3

Bewertung der Biirgervorschlage Seite 71

15. MaBnahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet B_03 ,,Candidauffahrt /
CandidstraBe / Candidplatz / Pilgersheimer StraBe / Hans-Mielich-StraBRe

Candidplatz

15.1. MaRnahmenvorschlige fiir B_03 "Candidauffahrt” / Candidstrafe / Pilgersheimer StraBe /

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MalRnahmen

+ Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

* Verminderung
Schwerlastverkehr:

Aufgrund der Verkehrsbedeutung als Hochleistungsstrale (Candidstra-
Ren) kdnnen keine weiteren Einschrankungen fur den Schwerverkehr,
die Uber das bestehende LKW-Umleitungskonzept* hinausgehen, ange-
ordnet werden. Der Mittlere Ring als Minchner ,Hauptschlagader*
muss in seiner Leistungsfahigkeit insbesondere auch dem Schwerver-
kehr im bisherigen Umfang zur Verfligung stehen. Dies ist vor allem
auch deshalb notwendig, um Verdrangungseffekte in das untergeordne-
ten Stralensystem zu verhindern.

*LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat,
werden auf die A 99 umgeleitet.

¢ Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

* Verkehrsumlenkung:

Eine Verkehrsumlenkung ist mangels leistungsfahiger Alternativen
schwierig. Aufgrund der Verkehrsbedeutung als HochleistungsstralRe
(CandidstralRe) kdnnen keine weiteren Einschréankungen fiir den
Schwerverkehr, die Uber das bestehende LKW-Umleitungskonzept*
hinausgehen, angeordnet werden. Der Mittlere Ring als Miinchner
,Hauptschlagader muss in seiner Leistungsfahigkeit insbesondere
auch dem Schwerverkehr im bisherigen Umfang zur Verfliigung stehen.
Dies ist vor allem auch deshalb notwendig, um Verdrangungseffekte in
das untergeordneten StralRensystem zu verhindern

*LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat,
werden auf die A 99 umgeleitet.

* Ampelabschaltung nachts:

Weitere Ampelabschaltungen sind aus Verkehrssicherheitsgriinden
nicht moglich.

* Verkehrsverflissigung:

Es liegen keine speziellen Hinweise auf konkrete Probleme vor, daher
ist kein Handlungsbedarf gegeben.

» Parklizenzierung

Das Parkraummanagementgebiet Untergiesing ist nordlich der Candid-
strafle (innerhalb des Mittleren Rings) bereits eingefiihrt.

Verkehrsrechtliche MalRnahmen

* Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit:

-- Priifung von Tempo 30 im Bereich Hans-Mielich-Str. (Candidpl-Jam-
nitzer):

Es ist zu erwarten, dass die Anteile der CandidstralRe einen hohen Ein-
fluss auf die Pegel in der Hans-Mielich-Str. haben. Sollte die schalltech-
nische Untersuchung jedoch ergeben, dass eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h eine spurbare Entlastung bringt, kann eine einge-
hende verkehrsrechtliche Priifung durch das KVR erfolgen. Eventuelle
Verdrangungseffekte konnten ggf. von der parallel verlaufende Pilgers-
heimer Stralle kompensiert werden.

keine Anordnung von Tempo 30 in den Bereichen

- Schonstr. (Ludmilla-Candidpl.)

- Pilgerheimerstr. (Candidpl-Jakob-Gelb-PI.)

Es ist zu vermuten, dass die hohe Larmbelastung in der Schonstralle in
erster Linie von der Candidstraf3e/ -auffahrt herrihrt, so dass eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung in der Schonstrafle wirkungslos bliebe. Zu-
dem verkehrt die Buslinie 52 im Strafenverlauf. Eine Geschwindigkeits-
begrenzung auf 30 km/h wird derzeit ausgeschlossen.

Bei einer Geschwindigkeitsbegrenzung in der Pilgersheimer Strale
sind Verdrangungseffekte in die Hans-Mielich-Str. zu befiirchten. Zu-
dem weist die Pilgersheimer StralRe nahezu in ihrem gesamten Verlauf
eine relativ hohe Belastung auf. In den sich anschlieRenden Strallen
(Falken- und LilienstraRe) setzt sich die hohe Belastung noch weiter
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15.1.
Candidplatz

MaBRnahmenvorschlage fiir B_03 "Candidauffahrt" / CandidstraBe / Pilgersheimer StraRe /

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

fort. Jegliche Grenzziehung fir die Geschwindigkeitsbegrenzung wird in
der Bevdlkerung Unmut auslésen, eine Reduzierung des gesamten
Streckenverlaufes ist nicht praktikabel. Auch hier verkehrt die Buslinie
52. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wird derzeit ausge-
schlossen.

Schalltechnische Begutachtung

Von der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h als EinzelmalRnah-
me, die — bezogen auf den StraRenverkehr der Hans-Mielich-Strale -

zwar eine mittlere Pegelreduzierung von 2,4 dB(A) bewirkt, jedoch bei
Bericksichtigung des Gesamtpegels aller StraRenverkehre, insbeson-
dere der Candidstrafie im Abschnitt zwischen Candidplatz und Jamnit-
zer Stral3e, eine mittlere Pegelminderung von weniger als 1 dB(A) be-
wirkt, profitieren nur sehr wenige Einwohner. Diese Pegelreduktion ist

akustisch in der Regel nicht mehr wahrnehmbar. Ein Tempo 30 in der

Hans-Mielich-Stral3e ist aus akustischer Sicht erst nérdlich der Krump-
terstralRe schalltechnisch sinnvoll und akustisch wahrnehmbar.

* Geschwindigkeitskontrollen:

Fur Geschwindigkeitskontrollen im HauptstralBennetz ist grundsatzlich
die Polizei zustandig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte
Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der Zustan-
digkeitsbereich des KVR bertihrt ist, ist die Kommunale Verkehrstiber-
wachung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Ge-
schwindigkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

Stellungnahme Polizei:

Wahrend die Candidstraf3e im regelmaRigen Geschwindigkeitsmess-
programm des Polizeiprasidiums Minchen bemessen wird und im Zeit-
raum vom 01.01.2011 bis 25.04.2011 insgesamt 200 Fahrzeugfihrer
wegen Uberhohter Geschwindigkeit beanstandet wurden, wird die Ein-
haltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Candidauffahrt
im Rahmen des taglichen Streifendienstes durch die 6rtlich zustandige
Polizeiinspektion mittels Handlasermessgerat tberwacht. Die Ge-
schwindigkeitsliberwachung der Hans-Mielich-Strale fallt grundsatzlich
wegen der Eigenschaft als Tempo 30 Zone in den Zustandigkeitsbe-
reich der Kommunalen Verkehrsiiberwachung der Landeshauptstadt
Minchen.

* Einsatz von Dynamischen
Ruckmeldesystemen:"

Dynamische Ruckmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
maflnahmen im nachgeordneten StralRennetz eingesetzt. Ein Einsatz
an StralRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

Bauliche MaRnahmen

e Larmarmer
Asphalt/StralRenbelag:

Der Bereich des Mittleren Rings im Untersuchungsgebiet ware fir die
MaRnahme geeignet, sofern die Ergebnisse der derzeitig laufenden Un-
tersuchungen zu den schalltechnischen Eigenschaften und zur techni-
schen Haltbarkeit an den bereits realisierten Teststrecken entsprechend
positiv verlaufen und der vorhandene Belag ohnehin erneuert werden
muss.

Die Bereiche Pilgersheimer Str. und Hans-Mielich-Str. sind aufgrund der
dort vorherrschenden verkehrlichen und technischen Rahmenbedingun-
gen (zu kurze ampelfreie Strecken, ein gleichmaRiger Einbau des Be-
lags Uber ein langere knotenfreie Strecke ist nicht moglich) ungeeignet.

* Schallschutzwand oder -wall:

geeignet nicht
geeignet
4 1
2 2
6 0
3 2

Eine Verlangerung der vorhandenen Schallschutzwand im Bereich der
Candidauffahrt ware moglich.

Schalltechnische Begutachtung

Durch die Verlangerung der bestehenden Schallschutzwand nérdlich
der B2R in Richtung Westen innerhalb des bestehenden Trenngriins
der Fahrbahnen bis zur Gerhardstral3e, lassen sich Pegelminderungen
von bis zu 3,5 dB(A) im ndheren Umfeld der Wand an der bestehenden
Wohnbebauung erzielen. Es profitieren jedoch nur wenige Einwohner
von der MaRnahme. Dies ist v.a. darauf zurlickzufiihren, dass Schall-
schutzwénde mit Héhen von bis zu 4,0 m tuber Fahrbahnoberkante an
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Candidplatz

15.1. MaRnahmenvorschlédge fiir B_03 "Candidauffahrt" / CandidstraBe / Pilgersheimer StraBe /

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

der umliegenden 3- bis 5-geschossigen Bebauung nur in den unteren
Geschossen pegelmindernd wirksam sind. Die erzielbare Pegelredukti-
on ist von daher im Wesentlichen nur in den Erdgeschosse bzw. den 1.
Obergeschossen wahrnehmbar.

Der Einbau einer hdheren Wand auf der betrachteten Lange ist aus
schalltechnischer Sicht nur dann sinnvoll, wenn auch die vorhandene,
ostlich angrenzende Wand entsprechend erhéht werden wirde.

« Strale tiefer legen (Troglage):

Es wird eine Wand geprift. Troglage wird aus konstruktiven Griinden
ausgeschlossen.

« Einhausung der Strafe: ?

Vorschlag:

Einhausung der Candidauffahrt (Gerhardstr. - Candidpl.)
Ausschlusskriterium:

Eine Einhausung mit Befestigung an der Rampe ist statisch nicht mog-
lich.

¢ Tunnel:

Es wird eine Wand gepruft. Tunnel wird aus konstruktiven Griinden aus-
geschlossen.

* Schallschutzfenster:

Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegeniiber aktiven SchallschutzmaRnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kénnen nicht geschutzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive Malnahmen
Vorrang vor passiven Mafinahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Miinchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Méglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrs-
strdmen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Bundelung von Verkehrsstrémen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur moglich, wenn das Einver-
sténdnis des Wohnungseigentimers vorliegt.

In der CandidistralRe 18-26 plant die BKV (Bayerische Versorgungs-
kammer) die Realisierung von Larmschutzbausteinen an der Sidfassa-
de der Wohnanlage fiir ca. 104 Wohnungen. Ein Antrag wurde 2009 ge-
stellt. Ein Musterbaustein bereits realisiert.

+ SchlieBung von Baullicken: ¥

Riegelbebauung:

- Hans-Mielich-Agilolfinger Str. = Candidstr. 2 - 16:

Hier gab es im Rahmen des Férderprogramms ,Wohnen am Ring"“
Vorgesprache bezuglich der Férdermdglichkeiten mit dem Erwerber der
Wohnanlage (ehem. GBWAG). Geplant ist eine Aufstockung der
stralRenbegleitenden Bebauung sowie die Schliefung der Baullicke

Die Schliefung von Baullicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstiicke sind priméar daflr selbst verantwortlich. Die Stadt kann
hier zunachst beratend tatig werden. Eventuell kdnnte das Einschalten
eines politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas
bewirken.

Schalltechnische Begutachtung

Durch die SchlieBung der Bauliicke an der Bebauung Candidstrafie 2-
16, errechnet sich eine eine ortliche Pegelreduzierung von bis zu 6
dB(A) innerhalb des Wohngebietes — mit Ausnahme der stralenzuge-
wandten Fassaden der ersten Hauserreihen.

Dynamische Riickmeldesysteme:

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs héher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam* in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke” in griin angezeigt. Zusatzlich kdnnen unterstiitzende Bildmotive
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15.1.

MaBRnahmenvorschlage fiir B_03 "Candidauffahrt" / CandidstraBe / Pilgersheimer StraRe /

Candidplatz

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

nicht
geeignet

geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.
2 Einhausung: .
Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:
Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebdude oder Schallschutzwéande

15.2. SMaBnahmenvorschlige aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_03 "Candidauffahrt"/
CandidstraBe / Pilgersheimer StraBe / Candidplatz
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Tunnelbau
1 Untertunnelung nach Isarbriicke in Hohe Osram Am 08.06.2011 stimmte die Vollversammlung des Stadtrates dem
Richtung Tegernseer Landstrasse, Mac Grawgraben | Beschluss zur Fortschreibung des ,Handlungsprogrammes Mittlerer
Richtung Autobahn mit Abzweigung in die Ring“ zu. Die Verwaltung wurde hier beauftragt, tiber die bereits
Chimgaustrasse. Dies wird besonders dringlich, umgesetzten bzw. in Bau befindlichen Tunnel am Mittleren Ring
wenn der Luise Kieselbach Tunnel fertig ist sowie Uber die bisher im Rahmen des Férderprogrammes ,Wohnen
am Ring“ umgesetzten MaRnahmen hinaus, fir weitere
2 Mittlerer Ring - Candidstral3e Hochbriicke Ringabschnitte Machbarkeitsuntersuchungen zur Verbesserung des
Fortfilhrung des Luise Kieselbachtunnels, nach der Larmschutzes und der Iufthygienischen Situation durchzufiihren. Der
Isar in Hdhe Osram Richtung BAB Salzbdrg mit angesprochene Stralenabschnitt ist hierin enthalten.
Abzweig Chiemgaustrasse
Schallschutz
3 Candidstraf3e / Candidplatz: Eine Erh6éhung der bestehenden Schallschutzwande ist aus
Aufgrund der starken Verkehrsmengen und der statischen Griinden nicht méglich.
Steigung entsteht hoher Verkehrslarm, der von den ) )
bestehenden Larmschutzwénden nur unzureichend | Schalltechnische Begutachtung: ) .
abgeschirmt wird. Die vorhandenen Schallschutzwande, die aus bautechnischen
Griinden nicht erh6ht werden kdnnen, wurden erst in jlingerer Zeit
saniert und entsprechen dem Stand der Technik, was Abschirmung
sowie hochabsorbierende Eigenschaften angeht.
Sonstiges
4 Der Verkehrslarm der freistehenden Nach EU-Umgebungslarmrichtlinie sollen Ruhige Gebiete vor einer
Brudermuhlbriicke tragt wesentlich zur Zunahme des Larms geschutzt werden. Fur die ruhigen Gebiete
Larmbelastung im Viertel bei. Zudem zéhlen zum kommen insbesondere 6ffentlich zugangliche Erholungsflachen in
Geltungsbereich der EU-Larmschutzrichtlinie bzw. Betracht, die vorhandene Larmbelastung soll einen Schwellenwert
des BImSchG ausdricklich auch éffentliche (in Minchen Larmpegel Loen kleiner 50 dB(A)) unterschreiten. Eine
Erholungsgebiete in Ballungszentren. Daher miissen | Eignung des Isarraumes als Ruhiges Gebiet besteht in Teilen; ver-
LarmschutzmalRnahmen auch fir die larmte Bereiche an den stark belasteten Briicken sind dabei voraus-
Brudermuhlbriicke ergriffen werden. sichtlich zunachst ausgenommen.
LarmschutzmalRnahmen werden durch ein Ruhiges Gebiet nicht
ausgelodst; sie kdbnnen zunachst nur flr die 24 ermittelten Untersu-
chungsgebiete geprift werden.
5 Wir haben genau zwei laute Straflen, Candid und Anmerkung:
Pilgersheimer. der eingegebene Text ist eine Feststellung
Fiir beide sind unterschiedliche Ansatzpunkte (keine Beantwortung erforderlich)
sinnvoll.
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15.2.

SMaRnahmenvorschliage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_03 "Candidauffahrt"/
CandidstraBle / Pilgersheimer Strae / Candidplatz

Zeilen-
nummer

von Biirger eingegebener Text

Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

6

Candidstr.

VORSCHLAG: Larmschutzwand an der
Candidstrafl’e zwischen Brudermuhlbriicke und
Candidauffahrt

Der Bereich zwischen Candidstr. Hausnr. 7 bis Héhe Gerhardstr.
ware fur die Errichtung einer stadtvertraglichen Schallschutzwand
aus erschlieBungstechnischer Sicht geeignet. Da jedoch bei den
derzeit gegebenen Straflenraumverhaltnissen in diesem Bereich
nicht ausreichend Raum im 6ffentlichen Grund zur Errichtung einer
Schallschutzwand zur Verfiigung steht, waren im nachsten Schritt
verschiedene Mdglichkeiten zur Realisierung dieser MaRnahme wie
z.B. Verhandlungen mit den Grundstiickseigentiimern etc. zu prifen.

Schalltechnische Begutachtung

Durch die Verlangerung der bestehenden Schallschutzwand nérdlich
der B2R in Richtung Westen innerhalb des bestehenden Trenngrins
der Fahrbahnen bis zur GerhardstralRe, lassen sich Pegelminderun-
gen von bis zu 3,5 dB(A) im naheren Umfeld der Wand an der beste-
henden Wohnbebauung erzielen. Es profitieren jedoch nur wenige
Einwohner von der MaRnahme. Dies ist v.a. darauf zuriickzufiihren,
dass Schallschutzwande mit Héhen von bis zu 4,0 m tber Fahr-
bahnoberkante an der umliegenden 3- bis 5-geschossigen Bebau-
ung nur in den unteren Geschossen pegelmindernd wirksam sind.
Die erzielbare Pegelreduktion ist von daher im Wesentlichen nur in
den Erdgeschosse bzw. den 1. Obergeschossen wahrnehmbar.

Candidplatz:
Der ehemals schone Candidplatz wird als ,total
verschandelt* bewertet.

Soweit es die bauliche und verkehrliche Situation
zuldsst, sollte der Platz ansprechender gestaltet
werden.

Dies hat keine larmtechnische Auswirking, der Vorschlag wird bei
evtl. UmbaumaRnahmen geprift werden.




Anhang 3

Bewertung der Biirgervorschlage Seite 76

16. MaBnahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet B_04 AuenstraRe,
WittelsbacherstralRe, Ehrengutstrale, IsartalstralBe

strafle

16.1. MaRnahmenvorschldge fiir B_04 AuenstraBe, WittelsbacherstraBe, Ehrengutstrafle, Isartal-

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MaRnahmen

* Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

Der Bereich ist durch U-Bahn und Tram ausreichend erschlossen: ge-
maf des Standards des Nahverkehrsplans in sehr dichter Taktfolge, so-
wie in zahlreichen Richtungen umsteigefrei.

* Verminderung
Schwerlastverkehr:

¢ Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

* Verkehrsumlenkung:

Aufgrund der Verkehrsbedeutung als ortliche Hauptverkehrsstrale mit
maRgebender Verbindungsfunktion (Sekundarnetz) kénnen keine wei-
teren Einschrankungen fiir den Schwerverkehr, die Uber das bestehen-
de LKW-Umleitungskonzept* hinausgehen, angeordnet werden. Diese
StralRenzuge dienen in erster Linie der Aufnahme des Binnenverkehrs,
der Verteilung des Ziel-/Quellverkehrs und der Verbindung der Stadttei-
le innerhalb Muinchens. Die Erhaltung ihrer Leistungsfahigkeit ist vor al-
lem auch deshalb notwendig, um Verdrangungseffekte in das nachge-
ordnete Stralensystem zu verhindern. Aufgrund dieser Funktion sind
MaRnahmen der o.g. Art ausgeschlossen.

*LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat,
werden auf die A 99 umgeleitet.

* Ampelabschaltung nachts:

Weitere Ampelabschaltungen sind zur Zeit aus Verkehrssicherheits-
griinden nicht moglich.

« Verkehrsverflissigung:

Entsprechend dem Stadtratsbeschluss Verkehrs und Mobilitdtsmanage-
mentplan (VMP) ist eine Uberpriifung und Optimierung der Griinen Wel-
le ,Isarparallele” fir den Zeitraum 2012 bis 2014 vorgesehen.

» Parklizenzierung

Die Parkraummanagementgebiete entlang der Auenstralle, Ehrengut-
und Isartalstrae sind bereits eingefihrt.

Verkehrsrechtliche MalRnahmen

* Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit:

Schalltechnische Begutachtung

Eine nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h bewirkt eine
mittlere Pegelreduzierung von 2,4 dB(A). Die Pegelreduktion ist akus-
tisch in der Regel gerade noch wahrnehmbar.

Da in dem betrachteten Teilgebiet die Zahl der mdglichen MaRnahmen
sehr eingeschrankt ist, stellt eine nachtliche Tempo 30 Regelung daher
eine, auf diesen Teilbereich gesehen, sehr effektive MalRnahme dar.

Die Uberpriifung der Einfiihrung von Tempo 30 wurde jedoch vom
Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen in der Vollversammlung vom
25.04.2012 abgelehnt.

* Geschwindigkeitskontrollen:

Fir Geschwindigkeitskontrollen im HauptstraRennetz ist grundsatzlich
die Polizei zustandig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte
Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der Zustén-
digkeitsbereich des KVR bertihrt ist, ist die Kommunale Verkehrsiber-
wachung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Ge-
schwindigkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

Stellungnahme der Polizei:

Aufgrund der positiven Unfallentwicklung in der Auenstrale sowie der
wenig geeigneten Anhaltemdglichkeiten, ist eine Bemessung dieser
Ortlichkeit aus polizeilicher Sicht derzeit als nachrangig anzusehen.
Die Wittelsbacher Strafle wird mittels Handlasermessgerat durch die
ortlich zustandige Polizeiinspektion im Rahmen des taglichen Streifen-
dienstes bemessen.

GeschwindigkeitsiiberwachungsmafRnahmen sind ebenfalls in der Eh-
rengutstralle aufgrund des dortigen Kindergartens vorgesehen und
werden durch die 6rtlich zustandige Polizeidienststelle durchgefiihrt.
Die Isartalstrafe ist ebenfalls aufgrund der positiven Unfallentwicklung
sowie der Stralenbedeutung (fehlende Gefahrdung wie Schulen, Kin-
dergarten usw.) im Zusammenhang mit Geschwindigkeitsmessungen
als nachrangig zu sehen.
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16.1. MaRnahmenvorschldge fiir B_04 AuenstraBe, WittelsbacherstraRe, EhrengutstraRe, Isartal-

straBe
Bewertung / Einschit- Antwort von
zung durch Biirger als
geeignet nicht zustindiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter
« Einsatz von Dynamischen 2 4 Dynamische Riickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
Riickmeldesystemen:” mafinahmen im nachgeordneten StralRennetz eingesetzt. Ein Einsatz

an StralRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

Bauliche MaRnahmen

« Larmarmer 2 4 Aufgrund der verkehrlichen und technischen Rahmenbedingungen im

Asphalt/Strafenbelag: Unters_uchungsgebiet (zu k_urze ampelfreie l:'a_hrstrepken, enge Abbie-
gebeziehungen/Kurvenradien bzw. gleichmaRiger Einbau des Belags
Uber eine langere knotenfreie Strecke ist nicht mdglich), ist die Strecke
fur die Malnahme nicht geeignet.

¢ Schallschutzwand oder -wall: 0 6 T

« Strale tiefer legen (Troglage):

« Einhausung der Strafe: ? 0 6 o

e Tunnel: 0 6 o

4 2 Passive SchallschutzmalRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegenuber aktiven SchallschutzmafRnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen konnen nicht geschiitzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive Ma3nahmen
Vorrang vor passiven Mafinahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

¢ Schallschutzfenster:

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebduden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Minchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Maoglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrs-
strdmen an den rdumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Biindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
standnis des Wohnungseigentiimers vorliegt.

«  SchlieRung von Bauliicken: ¥ 0 6 Die SchlieRung von Bauliicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentiimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstiicke sind primar daflr selbst verantwortlich. Die Stadt kann
hier zunachst beratend tatig werden. Eventuell kénnte das Einschalten
eines politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas be-
wirken.

Dynamische Riickmeldesysteme:

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs héher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam* in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke” in griin angezeigt. Zusatzlich kdnnen unterstiitzende Bildmotive
dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: B

Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:

Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebaude oder Schallschutzwéande




Anhang 3 Bewertung der Blrgervorschlage Seite 78
16.2. MaRnahmenvorschldge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_04 AuenstraBBe, Wit-
tels-

bacherstraRe, Ehrengutstrae, IsartalstraBe

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der

nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Uberpriifung Bauvorhaben Rodenstockgeldnde

1 Hohe der Gebaude (Reflexion des Larms) spielt Baume am StraRenrand sind schalltechnisch wenig wirksam, dienen

wichtige Rolle. Megr Baume pflanzen. jedoch einer angenehmeren Gestaltung des Wohnumfeldes. Eine
Umsetzung des Vorschlags als eigenstandige Malinahme des
Larmaktionsplans ist daher nicht vorgesehen. Aus stadtebaulichen
und stadtdkologischen Griinden wird dieser Vorschlag jedoch bei
zukinftigen Umplanungen des StralRenraums wieder aufgegriffen
und in den Abwagungsprozess der Planungen miteinbezogen.

2 Die geplante Bebauung des "Rodenstock"-Geléndes | Mehrere Antrage hierzu liegen dem Planungsreferat mittlerweile vor.
mit bis zu 8 Geschossen erhoht in der gewlinschten | Im Sinne eines effizienten Verwaltungshandelns werden alle
Ausfiihrung die Schallreflektionen. Eine vorgetragenen Anliegen in einer Beschlussvorlage fiir den BA 2
Reduzierung der Hohe des Baukérpers und gesammelt behandelt werden. Die Beantwortung ist jedoch erst
geeignete Fassadengestaltung und -materialien moglich, wenn der Bauantrag vorliegt, die Prifung des Bauantrages
sowie einen groRerer Abstand zur Ehrengut-, abgeschlossen sein wird und die Genehmigungsfahigkeit festgestellt
Wittelsbacher-, Auen- und IsartalstralRe kdnnte die ist.
bereits starke Larmbelastung reduzieren.

Verbesserung OPNV-Anschluss

3 gesamtes UG: Die MVG schlagt diese MaRnahme im Rahmen des
In diesem Gebiet besteht ein Optimierungsbedarf fiir Leistungsprogramms 2012 vor.
die OPNV-Anbindung. Die Férderung des OPNV
vermindert den privaten Pkw-Anteil.

Streckenverlangerung der Buslinie 131 bis in die
Innenstadt.
Umstrukturierung des Stadtviertels

4 gesamtes UG: Aufgrund des Sanierungsbedarfs der GroRmarkthallen wurden
Das gesamte Gebiet ist stark durch den unterschiedlichen Betriebs- und Standortalternativen, die auch das
Gewerbeverkehr des GroRmarktes. des Viehhofs Gelande des Schlacht- und Viehhofes einschlieen, im Jahr 2009
und des Schlachthofes belastet. Pérspektivisch umfassend gepriift. Der Stadtrat hat sich unter Abwagung der
sollte iiberlegt werden, ob eine derartige betrieblichen, stadtwirtschaftlichen und stadtplanerischen
Gewerbenutzung im K’ontext der inneren Stadt Gesichtspunkte grundsatzlich fir einen Verbleib des GroRmarktes
angesiedelt bleiben sollte oder ob diese Nutzungen | @M bisherigen Standort ausgesprochen, fiir Teilflachen des ehem.
nicht in duRere stadtische Bereiche verlagert werden Viehhofes wird jedoch eine Freisetzung und Umstrukturierung
Kénnen. weiterverfolgt.

Ausschlaggebend flr den Erhalt des Standortes war, dass eine Ver-
lagerung innerhalb des Stadtgebietes aufgrund der absehbar nicht
zur Verfligung stehenden Flachen kaum realisierbar scheint. Dane-
ben wird ein Umzug der Markthallen Miinchen an den Stadtrand ne-
gativ beurteilt, da durch eine Verlagerung schwerwiegende Nachteile
hinsichtlich der Erreichbarkeit und ein Wegbrechen der Kunden be-
furchtet werden muss. Damit wirde eine Geféahrdung der derzeit gu-
ten und qualitativ hochwertigen Versorgung Miinchens mit frischen
Lebensmitteln einhergehen. (Beschluss des Ausschusses fiir Stadt-
planung und Bauordnung vom 23.09.2009 unter ULR http://www.ris-
muenchen.de/RII2/RIl/ris_vorlagen_dokumente.jsp?risid=1756030).
Verminderung Schwerlastverkehr
5 IsartalstralRe (bis Braunauer Eisenbahnbriicke) Der hauptsachliche Verkehr zur und von der Gro3markthalle (MHM)

2) Starker Lkw-Verkehr in diesem Bereich durch den
Anlieferverkehr des Grofimarktes. Generell sollte der
Lkw-Verkehrsanteil reduziert werden.

wird Uber den Mittleren Ring abgewickelt. In der Schaftlarnstralle
(VerbindungsstraRe zum Mittleren Ring) befindet sich die
Zentraleinfahrt der GroRBmarkthalle. Diese Einfahrt muss der
gesamte Anlieferverkehr (zumeist Schwerlastverkehr) passieren. Die
Einfahrt ist aufgrund der betrieblichen Erfordernisse das gesamte
Jahr Uber rund um die Uhr geéffnet. Die Lieferanten kénnen
einfahren und den betrieblichen Lkw-Platz als eine Art ,Rasthof*
nutzen. Hierdurch wird der Verkehr auf den offentlichen Strallen
rund um die Grof3markthalle (Vermeidung von Suchverkehr und
Aufstauungen sowie Parken im Wohngebiet etc.) entlastet. In den
1980er Jahren wurde im Rahmen einer grof3en (verkehrlichen)
Sanierungsmafnahme die Zentraleinfahrt und die damit verbundene
betriebliche Verkehrsfiihrung (u.a. Bau einer Unterfiihrung) bewusst
so angelegt, um die Verkehrsproblematik und den damit
verbundenen Larm zu entscharfen.
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Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Beschilderung
6 IsartalstralRe (bis Braunauer Eisenbahnbrtcke) Das Problem des Nichtbeachtens der Hohenbeschrankungen an Un-
terfihrungen ist nicht nur auf die angegebene Ortlichkeit beschrankt,
. e sondern tritt an allen hohenbeschrankten Unterfiihrungen im Stadt-
3) Lkw fahren sich haufig unter der Braunauer gebiet auf. Trotz vorhandener ausreichender Beschilderungen und
Eisenbahnbriicke fest, da die Durchfahrishohe nicht | yarkierungen missachten LKW-Fahrer wohl aus Unaufmerksamkeit
ausreichend ausgeschildert ist; die .| die deutlich erkennbaren Hinweise. Weitergehende Héhenkontrol-
Wendemoglichkeit fiir Lkw ist sehr schlecht und die | |3n3gen, wie sie beispielsweise auf Autobahnen in Osterreich vor-
ﬁE\E\\:Vggr?;glgggvs\/:rgdfzrr?rzzog;\:vSnl'gﬂ gSinljerr!?l:\té L‘:‘;i‘;" die | handen sind, sind im Stadtgebiet technisch duRerst aufwendig und
: ’ k i i Il h" ildpra
beschadigen die Lkw beim Riickwartsfahren die ostenintensiv und vor allem auch "Stadtbildpragend
Bordsteine, Poller und Grinflachen.Damit die Lkw- | pag reisverwaltungsreferat hat keine Einflussméglichkeit auf den
Fahrer rechtzeitig auf die Durchfahrtshohe der Inhalt der zahlreichen privaten nicht bekannten Navigationskartenan-
Eisenbahnbriicke informiert werden, sollte es eine bieter innerhalb und auerhalb Europas
bessere und friihzeitige Beschilderung geben (z.B. '
in der Auenstralle an der Kreuzung Baldeplatz);
weiter ware eine Hohenkontrollanlage fiir Lkw in der
Auenstrale sinnvoll (Zustandigkeit: KVR);
Aufnahmen der Durchfahrtshéhe in die Karten der
Lkw-Navigationsgerate.
Schiene DB
7 Braunauer Eisenbahnbriicke Fur die Larmaktionsplanung an Schienenstrecken der Deutschen
Bahn ist die Regierung von Oberbayern zusténdig. Der Vorschlag
) . .| muss im Rahmen des Larmaktionsplans der Regierung von
Starker Schienenverkehr auf der Bricke belastet die | gperhayer fiir Strecken der Deutschen Bahn bewertet werden.
umliegenden Wohngebiete. Die Bricke ,drohnt".
Erschitterungen belasten die Substanz der
umliegenden (Wohn-)Gebaude. Prifen, ob
Finanzmittel aus dem Larmsanierungsprogramm der
Deutschen Bahn zur Sanierung der Briicke
abgerufen werden kénnen.
Verkehrsverfliissigung
8 Kreuzungssituation Baldeplatz Die Schaltung der Lichtzeichenanlage wurde tberprift und eine Op-
timierung der Verkehrssteuerung bereits durchgeplant. Die Umset-
zung kann jedoch erst mit dem Austausch des Steuergerates in ca.
Stark belasteter Verkehrsknotenpunkt im zwe?Jahre# erfolgen 9
Kreuzungsbereich; besonders in den verkehrlichen '
Stof}zeltenﬂ(Berufsverkehr_) ist dl_eser Bereich sehr Eine Reduzierung der zwei vorhandenen Fahrspuren im Zuflussbe-
laut; als storend werden die stetigen Brems- und reich auf jeweils eine Fahrspur muss aus Leistungsfahigkeitsgriin-
Beschleunigungsvorgénge der Kfz empfunden. den abgelehnt werden, da dadurch eine Leistungsminderung von ca.
Haufig kommt es zu Rickstaus in die umliegenden |40 % gegeben ware.
StralRen (insbesondere: Wittelsbacherstrafe und
-briicke, Auenstralle sowie Kapuzinerstrale). Mit der Umsetzung von geplanten Radverkehrsanlagen in der Kapu-
Prifen, ob eine Optimierung der Ampelschaltung die | zinerstr. wird dariiber hinaus dann auch die Verkehrssteuerung neu
Ruckstaus vermindern kann.Als besonders geplant werden.
problematisch erweist sich der Umstand, dass sich
im direkten Kreuzungsbereich die Auenstralle als
auch die Wittelsbacherstralle verengen und dies
massiv den verkehrlichen Fluss behindert und
haufiges Hupen verursacht.Die
Fahrbahnverengungen (in beide Richtungen
AuenstralRe und WittelsbacherstraRe) sollten nicht
mehr im direkten Kreuzungsbereich erfolgen,
sondern jeweils vor dem Baldeplatz....
9 Kreuzungssituation Baldeplatz

Als besonders problematisch erweist sich der
Umstand, dass sich im direkten Kreuzungsbereich
die Auenstralle als auch die WittelsbacherstralRe
verengen und dies massiv den verkehrlichen Fluss
behindert und haufiges Hupen verursacht.Die
Fahrbahnverengungen (in beide Richtungen
AuenstralRe und WittelsbacherstralRe) sollten nicht
mehr im direkten Kreuzungsbereich erfolgen,
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16.2. MaRnahmenvorschlédge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_04 AuenstraBe, Wit-
tels-
bacherstraRe, Ehrengutstrae, IsartalstraBe

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

sondern jeweils vor dem Baldeplatz.

Sonstiges
10 IsartalstralRe (bis Braunauer Eisenbahnbriicke) Die erforderlichen schalltechnischen Berechnungen fir die

der Schall reflektiert von den umliegenden
Wohngebauden stark.

1) Baulich ist es in diesem Bereich sehr eng, d.h.

Erstellung der Larmkarten erfolgen auf Grundlage eines
dreidimensionalen Rechenmodells, in welchem samtliche
schalltechnisch relevanten Gegebenheiten und Parameter integriert
werden.

Neben den Parametern Lage der Verkehrswege und Bebauung, Ver-
kehrsmengen, Topografie und LarmschutzmaRRnahmen flieRen auch
Reflexionen von den umliegenden Gebauden in die Berechnungen
ein.
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17. MaBnahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet B_05 Rosenheimer StraBe Siidost

17.1. MaBnahmenvorschlige fiir B_05 Rosenheimer Strafe Siidost

Bewertung / Einschat-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landebahnsystems Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MalRhahmen

* Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

* Verminderung
Schwerlastverkehr:

* Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

* Verkehrsumlenkung:

Aufgrund der Verkehrsbedeutung als 6rtliche Hauptverkehrs-stralle
mafgebender Verbindungsfunktion (Sekundarnetz) kénnen keine weite-
ren Einschrankungen fir den Schwerverkehr, die GUber das bestehende
LKW-Umleitungskonzept* hinausgehen, angeordnet werden. Diese
StralBenziige dienen in erster Linie der Aufnahme des Binnenverkehrs,
der Verteilung des Ziel-/Quellverkehrs und der Verbindung der Stadtteile
innerhalb Miinchens. Die Erhaltung ihrer Leistungsfahigkeit ist vor allem
auch deshalb notwendig, um Verdrangungseffekte in das nachgeordne-
te StraRensystem zu verhindern. Aufgrund dieser Funktion sind Maf3-
nahmen der 0.g. Art ausgeschlossen.

*LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat,
werden auf die A 99 umgeleitet.

* Ampelabschaltung nachts:

* Verkehrsverflissigung:

Entsprechend Stadtratsbeschluss Verkehrs- und Mobilitdtsmanage-
mentplan (VMP) ist eine Uberprifung und Optimierung der Griinen Wel-
le Rosenheimer Str. fiir 2011vorgesehen.

« Parklizenzierung

In dem Stadtratsbeschluss von August 2010 wird in dem von Gutachter
und Verwaltung erarbeitete und mit den Bezirksausschissen abge-
stimmten Konzept festgestellt, dass derzeit in diesem Bereich kein Be-
darf an einem Parkraummanagement besteht.

Verkehrsrechtliche Malnahmen

* Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit:

Die Rosenheimer StralRe zwischen Rosenheimer Platz und Orleansstra-
Re ist eines der Leuchtturmprojekte des Grundsatzbeschlusses Radver-
kehr. Im Rahmen der hierzu geplanten Verkehrsvertraglichkeitsuntersu-
chung wird auch die Vertraglichkeit einer Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in den Nachtstunden Uberprift wer-
den.

Fir den Streckenabschnitt zwischen Karl-Preis-Platz und Kirchseeoner
Strale ist aufgrund des hoheren Verkehrsaufkommens und dem Ver-
kehren mehrerer Buslinien keine Geschwindigkeitsbegrenzung geplant.

* Geschwindigkeitskontrollen:

Fir Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstralennetz ist grundsatzlich
die Polizei zusténdig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte Uber-
wachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der Zustandig-
keitsbereich des KVR beriihrt ist, ist die Kommunale Verkehrsiiberwa-
chung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Geschwin-
digkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

Stellungnahme Polizei:
Von den angesprochenen Straen befinden sich u. a. folgende StralRen
im regelmaRigen Geschwindigkeitsmessprogramm des Polizeiprasidi-
ums Muinchen und werden von der Polizei regelmafRig bemessen:
¢ (Richard-StrauR-Tunnel- stidliche Fahrtrichtung)
* (Kapuzinerstrafle zwischen der Auenstrafie und der
Lindwurmstral3e)
* Rosenheimer Stralle zwischen der Hochstralle und dem
Innsbrucker Ring
Im Zeitraum 01.01.2011 bis zum 01.04.2011 wurden an den o. g. Ort-
lichkeiten zu unterschiedlichen Tageszeiten Geschwindigkeitsiiberwa-
chungen durchgefiihrt. Dabei wurden insgesamt 949 Verkehrsteilneh-
mer beanstandet.

« Einsatz von Dynamischen
Ruckmeldesystemen:"

Dynamische Riickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
mafinahmen im nachgeordneten StraRennetz eingesetzt. Ein Einsatz an
Stralen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von Larm ist
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17.1. MaRBnahmenvorschlage fiir B_05 Rosenheimer Strae Suidost

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landebahnsystems Miinchen /
Gutachter

nicht erfolgversprechend.

Bauliche MaRnahmen

¢ Larmarmer
Asphalt/Strallenbelag:

Das Gebiet ware nur unter Einbeziehung eines groferen Umgriffs (bis
Chiemgaustr.) und der Sicherstellung eines gleichmafig stetigen Ver-
kehrsflusses Uber den Kreuzungsbereich Kirchseeoner Str. (derzeit auf-
grund der OPNV Vorrangschaltung nicht umfanglich gegeben) fiir diese
MaRnahme geeignet, sofern die Ergebnisse der derzeitig laufenden Un-
tersuchungen zu den schalltechnischen Eigenschaften und zur techni-
schen Haltbarkeit an den bereits realisierten Teststrecken entsprechend
positiv verlaufen und der vorhandene Belag ohnehin erneuert werden
muss.

Es kann allerdings in keinem Fall befiirwortet werden, dass Malnahmen
zur OPNV-Beschleunigung riickgéngig gemacht werden, da Beschleuni-
gungsmaRnahmen zu Gunsten des OPNV wesentlich zu dessen Attrak-
tivitatssteigerung und somit erwiesenermafien zur Reduzierung des mo-
torisierten Individualverkehrs beitragen.

Somit scheidet der Einbau eines larmarmen Asphalts innerhalb dieses
Untersuchungsgebiets aus.

« Schallschutzwand oder -wall:

Aus erschlieungstechnischen Griinden (Aufrechterhaltung von
Zufahrten, Querungen etc.) ist diese Maflnahme nicht umsetzbar.
Zudem musste die Wand fiir den Schutz der oberen Stockwerke sehr
hoch sein.

Schalltechnische Begutachtung:

Aus schalltechnischer Sicht stellt eine innerstadtische Larmschutzwand
im Bereich geschlossener und hoher Bebauung am Gehwegrand keine
geeignete MaRnahme zur Larmminderung dar. Die Wirkung bleibt hier
auf die Erdgeschosse, in Abhangigkeit der Hohe der Wand ggf. auch
noch auf die 1. Obergeschosse der Gebaude beschrankt.

« Strale tiefer legen (Troglage):

« Einhausung der Strae: ?

¢ Tunnel:

Aus erschlieBungstechnischen Griinden (Aufrechterhaltung von
Zufahrten, Querungen etc:) ist diese Maflnahme nicht umsetzbar

¢ Schallschutzfenster:

Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegenuber aktiven Schallschutzmafnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kénnen nicht geschitzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive Manahmen
Vorrang vor passiven Mafinahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Miinchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere Még-
lichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrsstro-
men an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der Biin-
delung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
stdndnis des Wohnungseigentiimers vorliegt.

« SchlieRung von Baullicken: ¥

Die SchlieRung von Bauliicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstticke sind primar dafur selbst verantwortlich. Die Stadt kann hier
zunachst beratend tatig werden. Eventuell kdnnte das Einschalten eines
politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas bewirken.
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17.1.

MaBRnahmenvorschldge fiir B_05 Rosenheimer StraBe Siidost

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

nicht
geeignet

geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landebahnsystems Miinchen /
Gutachter

Schalltechnische Begutachtung

Die SchlieRung der alleinig vorhandenen Baullicke zwischen den Ge-
bauden Rosenheimer StralRe 172- 194, bewirkt eine mittlere Pegelredu-
zierung von ca. 6 dB(A) im ndheren Umfeld — mit Ausnahme der stra-
Renzugewandten Fassaden der ersten Hauserreihen.

 Dynamische Riickmeldesysteme:
Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs hoher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam* in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke” in griin angezeigt. Zusatzlich kdnnen unterstiitzende Bildmotive

dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: )

Eine Einhausung besteht aus Seitenwénden und einer Uberdachung.
3 SchlieBung von Bauliicken:

Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebaude oder Schallschutzwéande

17.2. MaBnahmenvorschlédge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_05 Rosenheimer
StraBe
Siidost
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustidndiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Geschwindigkeit
1 Rosenheimer Str. (Hausnr. unbekannt) Die Rosenheimer Strafle zwischen Rosenheimer Platz und Orleans-
Hohes Verkehrsaufkommen belastet umliegende stralRe ist eines der Leuchtturmprojekte des Grundsatzbeschlusses
Gebaude mit Larm. Radverkehr. Im Rahmen der hierzu geplanten Verkehrsvertraglich-
. keitsuntersuchung wird auch die Vertraglichkeit einer Reduzierung
Auch nachts ist der Straenverkehr laut. der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in den Nachtstun-
Zu den StoRzeiten (Berufsverkehr) ist der Verkehr " i
- ; den Uberpriift werden.
sehr laut. Priifen, ob nachts eine . Fiir den Streckenabschnitt zwischen Karl-Preis-Platz und Kirchseeo-
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h méglich | her Strage ist aufgrund des hdheren Verkehrsaufkommens und dem
ist. Verkehren mehrerer Buslinien keine Geschwindigkeitsbegrenzung
geplant.
2 Rosenheimer Str. (Hausnr. unbekannt) Fir Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstrafennetz ist grundsatz-
Die gefahrenen Geschwindigkeiten sind regelmaRig | lich die Polizei zustandig.
Uberhoht. Sicherstellen, dass die zulassige .
Héchstgeschwindigkeit eingehalten wird Stellungnahme Polizei: ) )
(regelmaRige Kontrollen, Installation einer Von den angesprochenen StralRen befinden sich u. a. folgende Stra-
zufallgesteuerten BIitzan’Iage). Ren im regelmaRigen Geschwindigkeitsmessprogramm des Polizei-
prasidiums Minchen und werden von der Polizei regelmaRig bemes-
sen:
* Richard-StrauR-Tunnel- stidliche Fahrtrichtung
* KapuzinerstraRe zwischen der Auenstrae und der
Lindwurmstrafle
* Rosenheimer Stral’e zwischen der Hochstrae und dem
Innsbrucker Ring
Im Zeitraum 01.01.2011 bis zum 01.04.2011 wurden an den o. g.
Ortlichkeiten zu unterschiedlichen Tageszeiten Geschwindigkeits-
Uberwachungen durchgefiihrt. Dabei wurden insgesamt 949 Ver-
kehrsteilnehmer beanstandet.
Verkehrsverfliissigung
3 Rosenheimer Strale / WilramstraRe / Kirchseeoner | Auf diesen Streckenabschnitt ist der OPNV beschleunigt. Verbesse-
StralRe (Kreuzungsbereich) rungen fiir den Individualverkehr waren nur zu Lasten des OPNV
Zu den StoRzeiten (Berufsverkehr) kommt es im realisierbar, so dass dies abgelehnt werden muss.
Kreuzungsbereich haufig zu Rickstausituationen.
a) Schaltungen der Lichtsignalanlagen im
Kreuzungsbereich priifen und ggf. die Taktung
anpassen. ...
4 Rosenheimer Strale / Wilramstral3e / Kirchseeoner | Ein Optimierungsbedarf von Verkehrsfiihrungen bzw. Fahrbahnmar-
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17.2. MaRnahmenvorschlédge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_05 Rosenheimer
Strale
Siidost
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustidndiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Strale (Kreuzungsbereich) kierungen ist nicht erkennbar. Das direkte Problem ist leider nicht
Zu den StoRzeiten (Berufsverkehr) kommt es im dargestellt, so dass auf die besondere Situation nicht eingegangen
Kreuzungsbereich haufig zu Riickstausituationen. werden kann.
...b) Fahrbahnmarkierung im Kreuzungsbereich
optimieren.
Sonstiges
5 Der StrafRenteil von der Kirchseeoner Stral3e bis zur | Aufgrund der knappen finanziellen Mittel im Rahmen der Aktionspla-

Cheimgaustral3e incl. der kompletten Kreuzung mit
der Cheimgaustral®e muf’ unbedingt in eine
MafRnahme mit einbezogen werden, da diese
Kreuzung die die starkste Larmquelle darstellt.

nung war es erforderlich Belastungsschwerpunkte zu erfassen und
Untersuchungsgebiete herauszuarbeiten fir die prioritar Larmminde-
rungsmafnahmen untersucht werden.

Die Belastung im genannten Bereich der Rosenheimer Str. hat in Be-
zug auf den Mittelungspegel und Einwohnerdichte im Vergleich zu
anderen Gebieten in Miinchen eine geringere Prioritat. Der genannte
Bereich der Rosenheimer Str. konnte deshalb nicht in die Liste der
zur Larmsanierung vorgesehenen Untersuchungsgebiete aufgenom-
men werden.

Im Rahmen der aktuellen Larmminderungsplanung werden daher
keine LarmschutzmalRnahmen im genannten Bereich der Rosenhei-
mer Str. umgesetzt.

Die Gebiete, die in der aktuellen Larmminderungsplanung nicht be-
rucksichtigt werden konnten, kénnen bei einer entsprechenden Be-
wertung in einer der nachsten turnusmaRigen Fortschreibungen zum
Zuge kommen.
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18. MaBnahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet B_06 Griinwalder Strae /
Tegernseer LandstraBe

18.1.

MaBnahmenvorschlage fiir B_06 Griinwalder

StraBe / Tegernseer LandstraBe (StraRe)

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MaRnahmen

Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

Der Bereich ist durch U-Bahn und Tram ausreichend erschlossen: ge-
maM des Standards des Nahverkehrsplans in sehr dichter Taktfolge so-
wie in zahlreichen Richtungen umsteigefrei.

Verminderung
Schwerlastverkehr:

Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

Verkehrsumlenkung:

Die Griinwalder Strale ist auf ihrer gesamten Lange im
Verkehrsentwicklungsplan in der obersten Kategorie der
HauptverkehrsstralRen (im Primarnetz) eingestuft. (Abschnitt TeLa:
Sekundarnetz). Das Primarnetz dient in erster Linie dem Ziel der
Buindelung starker Kfz-Verkehrsstrome des groRraumigen und
regionalen Ziel-/Quellverkehrs sowie teilweise dem Durchgangsverkehr
auf geeigneten bzw. geeignet auszubauenden Stralenzligen zur
Entlastung von empfindlichen Wohnbereichen. Die Hauptfunktion
besteht in der Verteilung starker Binnenverkehrsstrome und starker
gesamtstadtischer Ziel-/Quellverkehre. Aufgrund dieser Funktion sind
MaRnahmen, die Uber das bestehende LKW-Umleitungskonzept*
hinausgehen, ausgeschlossen.

*LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat,
werden auf die A 99 umgeleitet.

Ampelabschaltung nachts:

Eine Ampelabschaltung ist aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht még-
lich.

Verkehrsverflissigung:

Parklizenzierung

Fir den Abschnitt innerhalb des Mittleren Rings die Umsetzung in 2011
geplant. AuBerdem wird voraussichtlich Ende 2011 ein Stadtratsbe-
schluR herbeigefiihrt, der die Parklizenzgebiete auflerhalb des Mittleren
Ringes beinhaltet.

Verkehrsrechtliche MaRnahmen

Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit:

Die Grunwalder Stral3e ist eine der wesentlichen Ein- und Ausfallstra-
Ren im Stden Minchens. Die Kreuzung Griinwalder Strafl3e / Mittlerer
Ring stellt einen wichtigen Knotenpunkt dar. Es verkehren einige Busli-
nien im StralRenverlauf. Eine Grenzziehung, die sich auf das UG be-
schrankt, kénnte sich als problematisch erweisen, da im Anschluss an
die Tegernseer Landstralle auch die Regerstral’e eine vergleichbar
hohe Belastung aufweist. Eine Ausweitung des Gebietes wiirde eine
vergleichsweise lange Tempo-30-Strecke ergeben. Das KVR halt die-
ses Untersuchungsgebiet fiir eine Geschwindigkeitsbegrenzung wah-
rend der Erprobungsphase fiir nicht geeignet.

Geschwindigkeitskontrollen:

Fir Geschwindigkeitskontrollen im HauptstraBennetz ist grundsatzlich
die Polizei zustandig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte
Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der Zustan-
digkeitsbereich des KVR beruhrt ist, ist die Kommunale Verkehrsuber-
wachung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Ge-
schwindigkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

Einsatz von Dynamischen
Ruickmeldesystemen:"

Dynamische Riickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
malnahmen im nachgeordneten Straflennetz eingesetzt. Ein Einsatz
an StralRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

Bauliche MaRnahmen

Larmarmer
Asphalt/StralRenbelag:

Aufgrund der verkehrlichen und technischen Rahmenbedingungen im
Untersuchungsgebiet (zu kurze ampelfreie Fahrstrecken, gleichmaRiger
Einbau des Belags Uber eine langere knotenfreie Strecke nicht
mdglich), ist die Strecke fir die MaRnahme nicht geeignet.

Schallschutzwand oder -wall:

Aus erschlieBungstechnischen Griinden (Aufrechterhaltung von
Zufahrten, Querungen etc.) ist diese MalRnahme nicht umsetzbar.
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18.1. MaRBnahmenvorschlage fiir B_06 Griinwalder StraBe / Tegernseer LandstraBe (StraRe)

Bewertung / Einschit-

zung durch Biirger als Antwort von

geeignet nicht zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter

Zudem miisste die Wand fiir den Schutz der oberen Stockwerke sehr
hoch sein.

Schalltechnische Begutachtung:

Aus schalltechnischer Sicht stellt eine innerstadtische Larmschutzwand
im Bereich geschlossener und hoher Bebauung am Gehwegrand keine
geeignete MalRnahme zur Larmminderung dar. Die Wirkung bleibt hier
auf die Erdgeschosse, in Abhangigkeit der Hohe der Wand ggf. auch
noch auf die 1. Obergeschosse der Gebaude beschrankt.

. StraRe tiefer legen (Troglage): 3 2 ﬁ:ﬁrﬁtea(aihgszs;:gﬁlr(l)ssc:;n und verkehrlichen Griinden wird diese Mal3-

» Einhausung der Strale: ? 2 3

¢ Tunnel: 3

« Schallschutzfenster: 4 1 Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegeniiber aktiven SchallschutzmalRnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kdnnen nicht geschiitzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive MalRnahmen
Vorrang vor passiven Maflnahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Miinchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Méglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrs-
strémen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Buindelung von Verkehrsstrémen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur moglich, wenn das Einver-
sténdnis des Wohnungseigentiimers vorliegt.

- SchlieRung von Bauliicken: ¥ 1 4 Die Schliefung von Baullicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstiicke sind primar daflr selbst verantwortlich. Die Stadt kann
hier zunachst beratend tatig werden. Eventuell kénnte das Einschalten
eines politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas
bewirken.

Dynamische Riickmeldesysteme:

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs hoher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam" in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke" in griin angezeigt. Zusatzlich kénnen unterstiitzende Bildmotive
dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: B
Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:
Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebdude oder Schallschutzwéande
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18. 2. MaRnahmenvorschldge fiir B_06 Griinwalder StralRe / Tegernseer Landstrale (Schiene)

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet nicht zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter
MaRnahmen an der Larmquelle
«  Larmarmer Gleiskdrper (z.B. 2 0 Im Untersuchungsgebiet werden die Gleisanlagen der Trambahnen im
Rasengleis) Auftrag der Stadtwerke Minchen laufend ertlichtigt und instand

gehalten, um eine optimale Schallreduzierung zu erreichen. Bei
zukunftigen Gleiserneuerungen soll dort im Rahmen der Mdglichkeiten
ein larmarmer Rasengleiskorper verwendet werden. Im Bereich
Weinbauernstral’e bis Wettersteinplatz ist jedoch eine Befahrbarkeit
des Bahnkdrpers fiir Schienenersatzverkehre notwendig. Die Schienen
werden in regelmafRigen Wartungsintervallen neu geschliffen, um die
Larmreduzierung zu optimieren.

« Leisere Fahrzeuge 2 0 Die eingesetzten Fahrzeuge entsprechen hinsichtlich ihrer
Gerauschentwicklung den einschlagigen Vorschriften.

Bauliche MaRnahmen

« Schallschutzwand oder -wall 0 2 o

* MaRnahmen gegen 0 2 -

Kurvenquietschen

« Schallschutzfenster: 0 0 o

«  SchlieRung von Bauliicken: ¥ 1 1 Die SchlieRung von Bauliicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstuicke sind primar daflr selbst verantwortlich. Die Stadt kann
hier zunachst beratend tatig werden. Eventuell kénnte das Einschalten
eines politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas
bewirken.

3) SchlieRung von Baulticken:

Lickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zuséatzliche Geb&aude oder Schallschutzwénde

18.3. MaRnahmenvorschlédge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_06 Griinwalder

StraBe / Tegernseer LandstraBe (StraBe)
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

bauliche MaBnahmen an StraRen

1 Reduzierung der Fahrspuren von zwei auf eine und

Flusterasphalt.

larmmindernder Fahrbahnbelag:

Aufgrund der verkehrlichen und technischen Rahmenbedingungen
im Untersuchungsgebiet (zu kurze ampelfreie Fahrstrecken, gleich-
maRiger Einbau des Belags Uber eine langere knotenfreie Strecke ist
nicht moglich ), ist die Strecke fir den Einbau eines larmarmen Be-
lags nicht geeignet.

Reduzierung Fahrspuren:

Die Grunwalder Stral3e ist gemaR Verkehrsentwicklungsplans als
Uberregionale und regionale HauptverkehrsstralRen Bestandteil des
Primarnetzes. Eine Reduzierung der Fahrspuren von zwei auf eine
ist daher nicht zu befiirworten.

StraBenrandbepflanzungen als Schallschutz

2 Begriinung mit Baumen und Rasenstreifen am

gestaltet werden!!!

StraBenrand zum Larmschlucken und fiir eine
schonere und freundlichere Optik, dieser
Schandfleck mu® unbedingt anwohnerfreundlicher

Baume am Stralenrand sind schalltechnisch wenig wirksam, dienen
jedoch einer angenehmeren Gestaltung des Wohnumfelds. Eine
Umsetzung des Vorschlags als eigenstandige Malinahme des
Larmaktionsplans ist daher nicht vorgesehen. Aus stadtebaulichen
und stadtokologischen Griinden wird dieser Vorschlag jedoch bei
zukunftigen Umplanungen des StralRenraums wieder aufgegriffen
und in den Abwagungsprozess der Planungen miteinbezogen.
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18.3. MaRnahmenvorschlédge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_06 Grinwalder

StraRe / Tegernseer LandstraBe (StraBe)

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der

nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

Larm durch Tramrader

Wohnbebauung. Auf der Griinwalder Strale (da-
nach die Martin-Luther-Stral3e) konzentriert sich der
Verkehrsstrom stadteinwarts; Verkehr von der Te-
gernseer Landstralle fadelt sich in diesem Bereich
ein und es kommt zu Ruckstausituationen.

3 ratternde Rader der Tram. An den Fahrzeugen werden regelmafig die Profile der Radreifen
vermessen. Dadurch kdnnen Unrundheiten friihzeitig erkannt und die
Unrundheiten beseitigt werden.
Geschwindigkeit
4 Langsamere Geschwindigkeit! Durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit bei Tram und Bus sinkt
die Attraktivitat des OPNV. Dadurch kommt es zu einer Verlagerung
weg vom OPNV hin zum motorisierten Individualverkehr (MIV) und
somit zu einer Erhéhung der Fahrtenanzahl im MIV mit den damit
verbundenen Larmerhéhungen.
Sonstiges
5 Hohes Verkehrsaufkommen belastet die umliegende | Zur Zeit wird ein Verkehrskonzept ,Rahmenplanung Tegernseer

LandstralRe” erstellt. Es wird noch 2011 dem Stadtrat vorgestellt. In
diesem Zusammenhang wird auch der genannte Vorschlag Uberprift.
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19. MaBnahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet B_07 Schwanseestralle

19.1. MaRnahmenvorschlége fiir B_07 SchwanseestraBe (StraBe)

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MaRnahmen

* Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

Der Bereich ist durch U-Bahn, Bus, Tram und S-Bahn ausreichend
erschlossen (gemaf des Standards des Nahverkehrsplans in sehr
dichter Taktfolge, sowie in zahlreichen Richtungen umsteigefrei).

* Verminderung
Schwerlastverkehr:

¢ Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

Die Schwanseestrale ist in ihrer gesamten Lange im
Verkehrsentwicklungsplan als ortliche Hauptverkehrsstrafle mit
mafgebender Verbindungsfunktion (Sekundarnetz) eingestuft. Diese
StralRenzige dienen in erste Linie der Aufnahme des Binnenverkehrs,
der Verteilung des Ziel-/Quellverkehrs und der Verbindung der Stadtteile
innerhalb Miinchens. Aufgrund dieser Funktion sind MaRnahmen wie
»Verminderung Schwerlastverkehr* und ,Nachtfahrverbot
Schwerverkehr* ausgeschlossen. Insbesondere auch da nach einer
Zahlung aus 2007 rund die Halfte des Schweverkehrsanteils hier
Linienbusse sind.

* Verkehrsumlenkung:

Eine Verkehrsumlenkung auf Alternativen scheint mangels
leistungsfahiger Alternativen schwierig.

Teile der radialen Alternativrouten im Sudosten sind mit Ausnahme der
Balanstrafle ebenfalls Untersuchungsgebiete des Larmaktionsplanes.
Allenfalls eine groRraumige Verlagerung von Verkehrsstrémen kénnte
hier sinnvoll sein.

MaRnahmen zur Verkehrsumlenkung auf den ,Umweltverbund
(6ffentlicher Verkehr, Fuganger und Fahrradfahrer)* scheinen sehr
sinnvoll.

* Ampelabschaltung nachts:

Eine Ampelabschaltung nachts ist aus Verkehrssicherheitsgrinden nicht
maoglich.

* Verkehrsverflissigung:

Eine Optimierung der Griinen Welle Schliersee-, Schwanseestr. ist fiir
den Zeitraum 2012-2014 vorgesehen.

* Parklizenzierung

Verkehrsrechtliche MalRnahmen

* Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit:

Die Schwanseestralle hat eine besondere Bedeutung als Zubringer zum
Giesinger Bahnhof. Es verkehren zahlreiche Buslinien, sowie die Tram.
Selbst wenn der ubrige Verkehr auf 30 km/h beschrankt wirde, durfte
die Tram (im eigenen Gleisbett) weiterhin schneller fahren. Die Tram tbt
damit eine Sogwirkung auf den tbrigen Verkehr aus, was zu einer
schlechteren Befolgungsquote fiihrt. Das KVR halt dieses Untersu-
chungsgebiet fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir alle Verkehrsar-
ten wahrend der Erprobungsphase fir nicht geeignet.

Die Uberpriifung der Einfilhrung von Tempo 30 wurde zudem vom
Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen in der Vollversammlung vom
25.04.2012 abgelehnt.

Schalltechnische Begutachtung

Von einer alternativ untersuchten nachtlichen Geschwindigkeitsbegren-
zung fur Lkw auf 30 km/h als EinzelmafRnahme, die eine mittlere Pegel-
reduzierung von 1,5 dB(A) bewirkt, profitieren nur sehr wenige Einwoh-
ner. Die Pegelreduktion ist akustisch in der Regel nicht wahrnehmbar,
jedoch verringert sich die Lastigkeit der Lkw-Fahrgerausche aufgrund
des geringeren Tempos erheblich.

* Geschwindigkeitskontrollen:

Fir Geschwindigkeitskontrollen im HauptstraRennetz ist grundsatzlich
die Polizei zusténdig. Das KVR wird die Polizei um eine verstéarkte Uber-
wachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der Zustandig-
keitsbereich des KVR berthrt ist, ist die Kommunale Verkehrsiiberwa-
chung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Geschwin-
digkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

* Einsatz von Dynamischen

Dynamische Rickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
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19.1. MaRnahmenvorschldge fiir B_07 SchwanseestraBe (StraBe)

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Riickmeldesystemen:"

maflinahmen im nachgeordneten StralRennetz eingesetzt. Ein Einsatz an
StraBen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von Larm ist
nicht erfolgversprechend.

Bauliche MalRnahmen

* Larmarmer
Asphalt/Stralenbelag:

Aufgrund der verkehrlichen und technischen Rahmenbedingungen im
Untersuchungsgebiet (zu kurze ampelfreie Fahrstrecken ein gleichmaRi-
ger Einbau des Belags Uber eine langere knotenfreie Strecke ist nicht
moglich), ist die Strecke fir die MaRnahme nicht geeignet.

* Schallschutzwand oder -wall:

Aus erschlieungstechnischen Griinden (Aufrechterhaltung von Zufahr-
ten, Querungen etc.) ist diese Mallnahme nicht umsetzbar. Zudem
misste die Wand fiir den Schutz der oberen Stockwerke sehr hoch
sein.

Schalltechnische Begutachtung:

Aus schalltechnischer Sicht stellt eine innerstadtische Larmschutzwand
im Bereich uberwiegend geschlossener und hoher Bebauung keine ge-
eignte MaRnahme zur Larmminderung dar. Die Wirkung bleibt hier auf
die Erdgeschosse, in Abhangigkeit der Hohe der Wand ggf. auch noch
auf die 1. Obergeschosse der Gebaude beschrankt.

» Strale tiefer legen (Troglage):

Aus stadtgestalterischen und erschlieBungstechnischen sowie verkehrli-
chen Grinden wird diese MaRnahme ausgeschlossen.

» Einhausung der Strale: ?

¢ Tunnel:

Das Kosten/Nutzenverhaltnis ist hier auerst ungiinstig, ein Tunnelbau
wird daher ausgeschlossen.

¢ Schallschutzfenster:

Passive SchallschutzmalRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegenuber aktiven Schallschutzmafinahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kdnnen nicht geschiitzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive MalRnahmen
Vorrang vor passiven Mafinahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Minchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere Mdg-
lichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrsstro-
men an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der Bun-
delung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
standnis des Wohnungseigentiimers vorliegt.

+ SchlieBung von Baullicken: ¥

Die SchlieRung von Bauliicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentiimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstuicke sind primar dafiir selbst verantwortlich. Die Stadt kann hier
zunachst beratend tatig werden. Eventuell kdnnte das Einschalten eines
politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas bewirken.

Schalltechnische Begutachtung

Durch das Schlieen von Baullicken der senkrecht zur Schwanseestra-
Re situierten Gebaude Schwanseestralle 9 - 29, die eine mittlere Pegel-
reduzierung von 6 dB(A) im Umfeld der Lickenschliisse — mit Ausnah-
me der straRenzugewandten Fassaden der ersten Hauserreihen - be-
wirkt, profitieren ca. 170 Einwohner. Hierbei ist die starke Reduktion der
Zahl der Betroffenen darauf zurlickzufiihren, dass 6 Lickenschlisse mit
einer Hohe von 15 m in die Berechnungen eingegangen sind. Liicken-
schliisse beruhigen ebenfalls die weiteren Fassaden der ersten Hauser-
reihe, die nicht direkt der StraRe zugewandt sind.

YDynamische Riickmeldesysteme:
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19.1.

MaRnahmenvorschlége fiir B_07 SchwanseestraBe (StraBe)

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs hoher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam* in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke" in griin angezeigt. Zusatzlich kénnen unterstiitzende Bildmotive
dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung:

Eine Einhausung besteht aus Seitenwénden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:

Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusatzliche Gebaude oder Schallschutzwéande

19.2. MaBnahmenvorschlage fiir B_07 SchwanseestralRe (Schiene)

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle

MaRnahmen an der Larmquelle

« Larmarmer Gleiskorper (z.B.
Rasengleis)

Ein larmarmer Gleiskorper ist hier bereits vorhanden.

« Leisere Fahrzeuge

Die eingesetzten Fahrzeuge entsprechen hinsichtlich ihrer
Gerauschentwicklung den einschlagigen Vorschriften.

Bauliche MaRnahmen

¢ Schallschutzwand oder -wall

Schallschutzwande oder -walle miissen aus stadtebaulichen Griinden
ausgeschlossen werden, ein Rechtsanspruch besteht nicht, da es sich
um eine Bestandsstrecke handelt.

* MaRnahmen gegen
Kurvenquietschen

AntiquietschaufschweiRungen, Spurkranzschmierung und stationare
Schmieranlagen im Bereich sehr enger Kurvenradien und dicht
angebauter Bebauung werden im Rahmen der Mdglichkeiten eingesetzt.

¢ Schallschutzfenster:

Passive SchallschutzmaRhahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegenuber aktiven SchallschutzmalRnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kdnnen nicht geschiitzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive Ma3nahmen
Vorrang vor passiven Mafinahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebduden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Miinchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere Mdg-
lichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrsstro-
men an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der Bun-
delung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur moglich, wenn das Einver-
standnis des Wohnungseigentiimers vorliegt.

« SchlieBung von Baullicken: ¥

Die SchlieRung von Bauliicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentiimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstiicke sind primar dafir selbst verantwortlich. Die Stadt kann hier
zunachst beratend tatig werden. Eventuell konnte das Einschalten eines
politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas bewirken.

schalltechnische Begutachtung:

Durch den Bau einer Schallschutzwand, d.h. dem SchlieRen von
Baullicken der senkrecht zur Schwanseestrale situierten Gebaude
SchwanseestralBe 9 - 29, die eine mittlere Pegelreduzierung von 6
dB(A) im Umfeld der Liickenschlisse — mit Ausnahme der stral3enzuge-




Anhang 3

Bewertung der Blrgervorschlage

Seite 92

19.2. MaBnahmenvorschlage fiir B_07 SchwanseestralRe (Schiene)

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

nicht
geeignet

geeignet

zustindiger Fachdienststelle

wandten Fassaden der ersten Hauserreihen - bewirkt, profitieren ca.

170 Einwohner. Hierbei ist die starke Reduktion der Zahl der Betroffenen
darauf zuriickzufiihren, dass 6 Liickenschliisse mit einer Hohe von 15 m
in die Berechnungen eingegangen sind. Liickenschliisse beruhigen
ebenfalls die weiteren Fassaden der ersten Hauserreihe, die nicht direkt
der Stral’e zugewandt sind.

es gibt ein leichtes Gefalle; die Tram zweigt in dieser
Kreuzung in die ChiemgaustraRe ab, um
anschlieffend uber die Aschauer Stral3e in die
Hauptwerkstatte in der Standlerstrale zu gelangen;
beim Uberfahren der Schienen durch die Kfz
entsteht Larm. Es sollte gepriift werden, ob die
bisherige Tramverbindung zur Hauptwerkstatte
entlang der Schwanseestralle direkt in die
Stadelheimer Stralle bzw. Sténdlerstralle erfolgen
kann.

19.3 MaBnahmenvorschldge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_07 SchwanseestraBBe
(StraBe und Schiene)
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Verkehrsumlenkung / Ausbau der Unterfiihrung
1 Schwerlastverkehr sollte auf der Chiemgaustrasse Derzeit wird eine technische Machbarkeitsstudie fir den Umbau der
bleiben. Also Bahnunterfuehrung tief genug EisenbahnUberfiihrung erstellt. Dabei wird entsprechend dem
versenken. Derzeit werden diese immer noch ueber | Verkehrsentwicklungsplan das Ziel verfolgt, zuklnftig den
Balanstasse und Schwanseestrasse umgeleitet. Schwerlastverkehr ohne Einschrankungen in der Chiemgaustralle
fihren zu kénnen.
Der Umbau der Eisenbahntberfihrung wird durch die Deutsche
Bahn veranlasst.
Die Zustandigkeit liegt bei ROB. Der Vorschlag wird im Rahmen des
Larmaktionsplans der ROB berticksichtigt und bewertet. Bei
Landeshauptstadt Minchen ist deswegen keine Bearbeitung
mdglich.
2 Raumlich ist dieser Kreuzungsbereich sehr eng und | Eine Verlegung der Zuflihrungsstrecke zur Hauptwerkstatte

Standlerstralle, wie vorgeschlagen, wird als eine Variante im
Rahmen der MaRnahmen zur bevorstehenden DB-
Bruickensanierung Chiemgaustrale durch das Baureferat unter
Mitwirkung der MVG gepruft. Die MVG kann die MalRnahme bei
inhaltlicher und finanzieller Einigung zwischen Deutscher Bahn und
Landeshauptstadt Minchen / Baureferat prinzipiell umsetzen.
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20. MaBnahmenvorschlége fiir das Untersuchungsgebiet B_09 LindwurmstraBe Siidwest

20.1.

MaRnahmenvorschlage fiir B_09 LindwurmstraBe (StraBe)

Bewertung / Einschét-

zung durch Biirger als Antwort von
geeignet nicht zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter
Verkehrslenkende MaRnahmen
« Verbesserung des Angebots an 4 3 Der Bereich ist durch U-Bahn und Tram ausreichend erschlossen:
Offentlichen Verkehrsmitteln: gemal des Standards des Nahverkehrsplans in sehr dichter Taktfol-
ge, sowie in zahlreichen Richtungen umsteigefrei.
«  Verminderung 4 3 Die StralRe ist gemaR Verkehrsentwicklungsplan eine ortliche
Schwerlastverkehr: Hauptverkehrsstrale mit malRgebender Verbindungsfunktion.
Aufgrund ihrer Verkehrsbedeutung kénnen keine weiteren
Einschrankunhgen fiir den Schwerverkehr, die liber das
bestehenden LKW-Durchfahrtsverbot hinausgehen, angeordnet
werden. LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in
Muinchen hat, werden auf die A 99 umgeleitet.
« Nachtfahrverbot 4 3 Ein Nachtfahrverbot flir LKWs wiirde eine erhebliche
Schwerlastverkehr: Beeintrachtigung der ErschlieBung darstellen, da die An- bzw.
Auslieferung haufig in den frilhen Morgenstunden stattfindet
* Verkehrsumlenkung: 2 5
«  Ampelabschaltung nachts: 4 3 Weitere Ampelabschaltungen sind aus Verkehrssicherheitsgriinden
' nicht méglich.
« Verkehrsverfliissigung: 3 4 Entsprechend dem Stadtratsbeschluss Verkehrs- und Mobilitdtsma-
gung nagementplan (VMP) ist eine Uberpriifung und Optimierung dieser
Griinen Welle fur 2011vorgesehen.
«  Parklizenzierung 5 2 Parkraummanagementgebiete sind beidseitig der LindwurmstralRe
eingefiihrt.
Verkehrsrechtliche MaRnahmen
. i 3ssi 4 3 Schalltechnische Begutachtung
Reduzierung der zuldssigen
Hdchstgesc%windigkeit: & Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h als Einzelma3nahme
innerhalb des Untersuchungsgebietes, also auch zwischen Pocci-
straRe und KapuzinerstraRe, bewirkt eine mittlere Pegelreduzierung
von 2,4 dB(A). Die Pegelreduktion ist akustisch in der Regel gerade
noch wahrnehmbar.
Da in dem betrachteten Teilgebiet die Zahl der méglichen Malnah-
men sehr eingeschrankt ist, stellt eine Tempo 30 Regelung daher
eine, auf diesen Teilbereich gesehen, sehr effektive Malinahme dar.
Die Uberpriifung der Einfiihrung von Tempo 30 wurde jedoch vom
Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen in der Vollversammlung
vom 25.04.2012 abgelehnt.
«  Geschwindigkeitskontrollen: Fir Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstraennetz ist grundsatz-
eschwindigieriskontrotien lich die Polizei zusténdig. Das KVR wird die Polizei um eine verstark-
te Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der
6 1 Zustandigkeitsbereich des KVR berlhrt ist, ist die Kommunale Ver-
kehrstiberwachung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktio-
nen Geschwindigkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten
durchzufiihren.
« Einsatz von Dynamischen Dynamische Riickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicher-
Riickmeldesystemen:" 4 3 heitsmafinahmen im nachgeordneten StraRennetz eingesetzt. Ein
Einsatz an StraRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminde-
rung von Larm ist nicht erfolgversprechend.
Bauliche MaRnahmen
« Larmarmer Aufgrund der verkehrlichen und technischen Rahmenbedingungen
Asphalt/StraRenbelag: im Untersuchungsgebiet (zu kurze ampelfreie Fahrstrecken tber
P 9 7 0 eine langere knotenfreie Strecke ist nicht moglich), ist die Strecke fir
die MaRnahme nicht geeignet.
» Schallschutzwand oder -wall: 0 7 o
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20.1. MaBRnahmenvorschlage fiir B_09 LindwurmstraBe (Strafe)

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

« Strale tiefer legen (Troglage):

7

« Einhausung der Strafe: ?

7

e Tunnel:

Ein Tunnel wird aus erschlieBungstechnischen Griinden sowie
wegen des ungiinstigen Kosten/Nutzenverhaltnis ausgeschlossen.

« Schallschutzfenster:

Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutz-
fenster) haben gegeniiber aktiven SchallschutzmalRnahmen an der
Larmquelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im In-
nenraum wirksam sind, Freiflachen kénnen nicht geschiitzt werden.
In den Hinweise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemein-
schaft fur Immissionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive
Maflnahmen Vorrang vor passiven MaRnahmen (wie Schallschutz-
fenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Forderung des Einbaus von Schall-
schutzfenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen be-
steht nicht.

Die Landeshauptstadt Miinchen plant jedoch die Wiedereinrichtung
eines Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entspre-
chend den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo
andere Moglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von
Verkehrsstrémen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwen-
digkeiten der Blindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den
24 Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt wer-
den.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Ein-
verstandnis des Wohnungseigentiimers vorliegt.

» SchlieBung von Baullicken: ®

Die Schliefung von Baullicken liegt nicht nur im
Entscheidungsbereich der Stadt, sondern die Eigentiimerinnen und
Eigentimer der jeweiligen Grundstlicke sind priméar dafur selbst
verantwortlich. Die Stadt kann hier zunachst beratend tatig werden.
Eventuell kdnnte das Einschalten eines politischen Gremiums, z.B.
des Bezirksausschusses, etwas bewirken.

Schalltechnische Begutachtung

Die Uberwiegend 5-7-geschossige Bebauung beiderseits der Lind-
wurmstraf3e ist bis auf einzelne punktuelle Durchdringungen ge-
schlossen. Durch die Schlielung von letzten Baullicken, die eine lo-
kale mittlere Pegelreduzierung von ca. 6 dB(A) im Umfeld der
Baullicke — mit Ausnahme der straBenzugewandten Fassade der
ersten Hauserreihe - bewirkt, profitieren nur sehr wenige Einwohner.

 Dynamische Riickmeldesysteme:

2 Einhausung:

3 SchlieBung von Bauliicken:

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs hoher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam* in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke” in griin angezeigt. Zusatzlich kdnnen unterstiitzende Bildmotive
dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

Eine Einhausung besteht aus Seitenwénden und einer Uberdachung.

Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebaude oder Schallschutzwéande

20.2. MaBnahmenvorschlage fiir B_09 Lindwurmstr. (Schiene)

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustindiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

MaRnahmen an der Larmquelle

* Larmarmer Gleiskorper (z.B.
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20.2. MaBRnahmenvorschlage fiir B_09 Lindwurmstr. (Schiene)
Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als Antwort von
geeignet nicht zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter
Rasengleis)
« Leisere Fahrzeuge 1 0 Fir die Larmaktionsplanung an Schienenstrecken der Deutschen Bahn
ist die Regierung von Oberbayern zustandig.
Der Vorschlag muss im Rahmen des Larmaktionsplans der Regierung
von Oberbayern fiir Strecken der Deutschen Bahn bewertet werden.
Bauliche MaRnahmen
» Schallschutzwand oder -wall 0 1 o
« MaRnahmen gegen 1 0 Fir die Larmaktionsplanung an Schienenstrecken der Deutschen Bahn
Kurvenquietschen ist die Regierung von Oberbayern zustandig.
Der Vorschlag muss im Rahmen des Larmaktionsplans der Regierung
von Oberbayern fiir Strecken der Deutschen Bahn bewertet werden.
» Schallschutzfenster 0 1 o
« SchlieRung von Baullicken: ¥ 0 1 o

3) SchlieRung von Baullicken:
Luickenschluss in der Stralenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Geb&ude oder Schallschutzwande

altes Gleisbett. Fahrende U-Bahnen sind hér- und
spurbar.

20.3. MaBRnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_09 LindwurmstraRe

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustidndiger Fachdienststelle der

nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Umgestaltung von StraRen

1 Radstreifen auf die Fahrbahn, damit Kfz-Verkehr in | Die Lindwurmstral3e ist eine ortliche Hauptverkehrsstralle mit einer

der Mitte bleibt, ... mafigebenden Verbindungsfunktion. Inwieweit hier eine bauliche
Anderung der Radwege in Betracht gezogen werden kann, wird
nach den Untersuchungen zur Verbesserung der Infrastruktur fir
FulRganger und Radfahrer im anschlieRenden Bereich, Richtung
Innenstadt, festgestellt werden.
Es ist in der Regel nicht ublich bei vorhandenem baulichen Radweg
noch einen zweiten auf die Fahrbahn zu markieren. Im Falle einer
Tempo-30-Regelung ganzzeitig, kann der Radverkehr zwischen dem
nichtbenutzungspflichtigen Radweg (der erhalten bleibt) oder dem
Mischverkehr auf der Fahrbahn wahlen. Bei einer Tempo-30-Zone ist
die Anlage von benutzungspflichtigen Radfahrstreifen sogar gesetz-
lich ausgeschlossen (§ 45 Abs. 1 ¢ StVO).

2 ...Abseites der Kreuzungen baulicher Mittelstreifen Der Bau von Mittelstreifen ist prinzipiell moglich. Um die bestehende
(auch Querungshilfe) zur Beruhigung der Anzahl von Fahrstreifen zu erhalten, ist allerdings in Teilbereichen
Geschwindigkeiten. ... (Senserstralle) der Wegfall von Parkbuchten o.a. erforderlich.

Erfahrungsgemaf fiihren bauliche Mittelstreifen aber eher zur
Erhéhung der Geschwindigkeit, da die Richtungsverkehre getrennt
sind und daher ungestort flieRen kdnnen.

3 ...Zumindest nachts Tempo 30, besser auch Die Uberpriifung der Einfiihrung von Tempo 30 wurde vom Stadtrat
tagsuber. ... der Landeshauptstadt Minchen in der Vollversammlung vom

25.04.2012 abgelehnt.

4 ...Kilometer- und schadensabhangige abhangige Fur die Einflhrung einer kilometer- und schadensabhangigen
Stralenbenutzungsgebiihren (evtl. zunachst als Stralenbenutzungsgebliihr gibt es in Deutschland keine rechtliche
Forschungsprojekt). Grundlage. In Miinchen ist sie daher zum jetzigen Zeitpunkt auch

nicht vorgesehen.
OPNV: U-Bahn
5 Zusatzlarm von der U-Bahn: vermutlich zu hartes, Im Rahmen der technischen und finanziellen Méglichkeiten wird der

Erschitterungsschutz im Zuge von ohnehin notwendigen
Gleiserneuerungsmafinahmen optimiert. Es besteht kein

Da man bei uns im 1. Stock Ecke

Rechtsanspruch.
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20.3. MaBnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_09 Lindwurmstrafe

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustidndiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

LindwurmstraRe/StielerstralRe die U-Bahn hért bzw.
splrt, waren auch hier ddammende Mallnahmen
angebracht.
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21. MaBnahmenvorschlége fiir das Untersuchungsgebiet B_10 Kapuzinerstrae Siidost

21.1. MaBnahmenvorschlage fiir B_10 KapuzinerstraBe Siidost

Bewertung / Einschat-
zung durch Biirger als

Antwort von

¢ Tunnel:

geeignet nicht zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter
Verkehrslenkende MaRnahmen
«  Verbesserung des Angebots an 2 0 Der Bereich ist durch die Metrobuslinie 58 ausreichend erschlossen:
Offentlichen Verkehrsmitteln: gemal dem Standards des Nahverkehrsplans in sehr dichter Taktfolge.
« Verminderung 2 0 Es handelt sich It. Verkehrsentwicklungsplan um ortliche
Schwerlastverkehr: Hauptverkehrsstralen mit malgebender Verbindungsfunktion. Sie sind
von erheblicher Bedeutung fir die ErschlieRung der Innenstadt
2 0 (Zubringer zum Mittleren Ring, dem Altstadtring sowie zur Isarparallele)
* Nachtfahrverbot _ bzw. als Nord-Siid-Verbindung. Geeignete Ausweichstrecken, die den
Schwerlastverkehr: LKW-Verkehr aufnehmen kénnten, sind nicht vorhanden.
Ein Nachtfahrverbot fir LKWs wiirde eine erhebliche Beeintrachtigung
des ortsansassigen Lebensmittelhandels darstellen, da die An- bzw.
Auslieferung haufig in den frihen Morgenstunden stattfindet. Von
besonderer Bedeutung im UG ist der Verkehr von und zur
GroRmarkthalle sowie dem Schlachthof, der ebenso zu einem nicht
unerheblichen Teil in den Nachtstunden stattfindet.
¢ Verkehrsumlenkung: 0 2 o
«  Ampelabschaltung nachts: 1 1 Entsprechend dem Grundsatzbeschluss Radverkehr wurde in diesem
Bereich mit einer Machbarkeitsstudie gepriift inwieweit die Infrastruktur
fur den Rad- und FuRverkehr verbessert werden kann. Es ist vorgese-
hen, die Lichtzeichenanlage an der Geyerstr. ersatzlos zu streichen.
Zusatzliche Ampelabschaltungen auf diesem Streckenzug sind aus Ver-
kehrssicherheitsgriinden nicht méglich.
* Verkehrsverflussigung: 0 2
«  Parklizenzierung 1 1 Parklizenzgebiete sind beidseitig der Kapuzinerstralle eingerichtet.
Verkehrsrechtliche Malnahmen
« Reduzierung der zulassigen 2 0 Die Uberpriifung der Einfiihrung von Tempo 30 wurde vom Stadtrat der
Héchstgeschwindigkeit: Landeshauptstadt Minchen in der Vollversammlung vom 25.04.2012
abgelehnt.
. Geschwindigkeitskontrollen: 2 0 Fur Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstralennetz ist grundsatzlich
o die Polizei zusténdig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte
Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der Zustan-
digkeitsbereich des KVR bertihrt ist, ist die Kommunale Verkehrsuber-
wachung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Ge-
schwindigkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.
«  Einsatz von Dynamischen 2 0 Dynamische Ruckmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
Riickmeldesystemen:" malnahmen im nachgeordneten StralRennetz eingesetzt. Ein Einsatz
an StraRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.
Bauliche MalRnahmen
« Larmarmer 1 1 Aufgrund der verkehrlichen und technischen Rahmenbedingungen im
Asphalt/Straenbelag: Untersuchungsgebiet (zu kurze ampelfreie Fahrstrecken, ein gleichma-
Riger Einbau des Belags uber eine langere knotenfreie Strecke ist nicht
madglich), ist die Strecke fiir die Malnahme nicht geeignet.
« Schallschutzwand oder -wall: 0 2 o
« Strale tiefer legen (Troglage): 0 2 o
« Einhausung der Strale: ? 0 2 o
0 2 --
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21.1. MaBnahmenvorschlage fiir B_10 KapuzinerstraBBe Siidost

Bewertung / Einschét-

zung durch Biirger als Antwort von

geeignet nicht zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter
« Schallschutzfenster: 1 1 Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-

ter) haben gegenuber aktiven SchallschutzmafRnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kénnen nicht geschiitzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Im-
missionsschutz (LAl) wird deshalb gefordert, das aktive MaRnahmen
Vorrang vor passiven Mafinahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Minchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Maglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrs-
stromen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Biindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
standnis des Wohnungseigentiimers vorliegt.

« SchlieRung von Baullicken: ¥ 0 2

" Dynamische Riickmeldesysteme:

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs héher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam* in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke” in griin angezeigt. Zusatzlich kdnnen unterstiitzende Bildmotive
dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: .

Eine Einhausung besteht aus Seitenwénden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:

Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebaude oder Schallschutzwéande

21.2. MaBnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_10 KapuzinerstraBe
Sudost

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustidndiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

Umgestaltung von StraBen

1 Meine Familie und ich wohnen in unmittelbarer Nahe | Ein Projekt zur Einrichtung von Radverkehrsanlagen in der
der KapzinerstraRe. Wir héren sie (trotz Kapuzinerstralle wird zur Zeit erarbeitet.
Schallschutzfenstern) und wir leiden z.B. auf dem
Weg zur Arbeit, zur Schule oder zum Einkaufen.
Katastrophal ist die Situation fur Radfahrer (ich fahre
kein Auto, ich habe auch keines). Die
Kapuzinerstralle sollte auf der ganzen Lange auf
zwei Fahrspuren reduziert werden, dann ware auch
Platz fur Fahrradstreifen. ...

2 ...Am Kapuzinerplatz kdnnte ich mir sehr gut einen In der Verkehrsabwicklung sind am Kapuzinerplatz noch Leistungs-
Kreisverkehr vorstellen. Das wiirde Geschwindigkeit | reserven vorhanden, die einen so kostspieligen Umbau nicht recht-
rausnehmen und den Platz aufwerten. Im Moment fertigen. Ursachlich fur den Rickstau und die evtl. gegebenen Hup-
ist der Platz dicht, Autos fahren in die Kreuzung rein, | konzerte, ist die Anbindung der Kapuzinerstr. an die Lindwurmstr.
dann wird rot und nichts geht mehr (auer Hupen). | und die Ein- und Ausparkvorgange auf diesem Abschnitt. Ein Kreis-
Die Frage zu dem spritsparenden Kurs bringt doch | verkehr am Kapuzinerplatz wiirde an dieser Situation keine Verbes-
nix. ... serung bringen.

AuRerdem wird auf das Projekt zur Einrichtung von Radverkehrsan-
lagen in der KapuzinerstralRe verwiesen, dessen Ergebnisse abzu-
warten sind.

Geschwindigkeit

3 ...Dazu dann noch Tempo 30 (denn die Radfahrer Die Uberpriifung der Einfiihrung von Tempo 30 wurde vom Stadtrat
fahren auch nicht schneller). ... der Landeshauptstadt Miinchen in der Vollversammlung vom
25.04.2012 abgelehnt.
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21.2.

MaBnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_10 KapuzinerstraBe

Siidost

Zeilen-
nummer

von Biirger eingegebener Text

Antwort von zustidndiger Fachdienststelle der
Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

OPNV

...Mehr OPNV in schneller Taktung, Radwege,
Radwege, Radwege, Autos zurlickdréangen. Sie sind
ja nicht nur laut, sie stinken und sind gefahrlich. Es
ist unglaublich, dass sich Radfahrer, Fugéanger,
Alte, Kinder auf diesem mageren Gehsteig am
Sudfriedhof aneinander vorbeizwangen missen,
wahrend der Autoverkehr daneben 4-spurig
durchrauscht. Jeder halbwegs verniinftige Mensch
muss diese Situation fur absolut grotesk, ja
menschenunwirdig halten. Eine Schande, dass hier
nichts passiert. Und bitte nicht vertrosten auf die
nachsten 20 Jahre. Wir leben jetzt und wir wollen
jetzt in Ruhe und gesund leben und fir unsere
Kinder eine lebenswerte Stadt hinterlassen!

Der Bereich ist durch die Metrobuslinie 58 gemaR des Standards
des Nahverkehrsplans ausreichend erschlossen. Weitere
Angebotsverbesserungen sind derzeit fachlich nicht notwendig und
finanzierbar.

Umgestaltung der StraBen

Die StralRensituation in der Kapuzinerstralle ist
hauptséachlich auf den motorisierten Stralenverkehr
ausgerichtet. Sinnvoller ware es, auch den anderen
Verkehrsteilnehmern Stralenraum zur Verfiigung zu
stellen. So fehlt zwischen Thalkirchner Straf3e und
Baldeplatz bisher ein Radweg.

Ein Projekt zur Einrichtung von Radverkehrsanlagen in der Kapuzi-
nerstraf3e wird zur Zeit erarbeitet.

Starker StraRenverkehr (Pkw, Lkw, Busse) auf
teilweise vier Fahrspuren. Der StraRenverkehr sollte
reduziert werden.

Kapuzinerstrale zwischen Baldeplatz und
Lindwurmstrale, insbesondere zwischen
Thalkirchner StralRe und Baldeplatz:

Sehr breite Stral3ensituation verleitet zu erhéhten
Geschwindigkeiten.

Situation wird von den Anwohnern als sehr bis
unertraglich laut empfunden.

Storender Lieferverkehr blockiert eine Fahrbahn und
provoziert haufiges Hupen und laute
Beschleunigungsvorgange.

Hohe Geschwindigkeiten sind ein Sicherheitsrisiko
fur die anderen Verkehrsteilnehmer.

a) Reduzierung der Fahrspuren; Bau eines
Radweges.

Ein Projekt zur Einrichtung von Radverkehrsanlagen in der Kapuzi-
nerstrafie wird zur Zeit erarbeitet.

Kapuzinerstrafe zwischen Baldeplatz und
LindwurmstralRe, insbesondere zwischen
Thalkirchner StralRe und Baldeplatz:

Sehr breite StralRensituation verleitet zu erhdhten
Geschwindigkeiten.

Situation wird von den Anwohnern als sehr bis
unertraglich laut empfunden.

Storender Lieferverkehr blockiert eine Fahrbahn und
provoziert haufiges Hupen und laute
Beschleunigungsvorgange.

Hohe Geschwindigkeiten sind ein Sicherheitsrisiko
fur die anderen Verkehrsteilnehmer.

b) Reduzierung der erlaubten Geschwindigkeit
veranlassen oder zumindest die Einhaltung der
jetzigen durch Kontrollen sicherstellen.

Die Uberpriifung der Einfiihrung von Tempo 30 wurde vom Stadtrat
der Landeshauptstadt Miinchen in der Vollversammlung vom
25.04.2012 abgelehnt.

Fir Geschwindigkeitskontrollen im HauptstraBennetz ist grundsatz-
lich die Polizei zustandig.

Stellungnahme Polizei:

Von den angesprochenen Straflen befinden sich u. a. folgende Stra-
Ren im regelméaBigen Geschwindigkeitsmessprogramm des Polizei-
prasidiums Miinchen und werden von der Polizei regelmaRig bemes-
sen:
* (Richard-Strau3-Tunnel- siidliche Fahrtrichtung)
* Kapuzinerstral’e zwischen der Auenstrae und der Lind-
wurmstralRe
* (Rosenheimer StralRe zwischen der Hochstralle und dem
Innsbrucker Ring)

Im Zeitraum 01.01.2011 bis zum 01.04.2011 wurden an den o. g.
Ortlichkeiten zu unterschiedlichen Tageszeiten Geschwindigkeits-
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21.2.

MaBnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_10 KapuzinerstraBe

Siidost

Zeilen-
nummer

von Biirger eingegebener Text

Antwort von zustidndiger Fachdienststelle der
Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

Uberwachungen durchgefiihrt. Dabei wurden insgesamt 949 Ver-
kehrsteilnehmer beanstandet.

Beziiglich des Parkens in der 2. Reihe wird die Polizei im Rahmen
des allgemeinen Streifendienstes diese Ortlichkeit weiter (iberwa-
chen.

Schalltechnische Begutachtung

Von einer nachtlichen Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h als
EinzelmafRnahme, die eine mittlere Pegelreduzierung von 2,4 dB(A)
bewirkt, profitieren nur wenige Einwohner. Die Pegelreduktion ist
akustisch in der Regel gerade noch wahrnehmbar.
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22. MaBnahmenvorschlége fiir das Untersuchungsgebiet B_11 Innsbrucker Ring Siid

221.

MaRnahmenvorschiage fiir B_11 Innsbrucker Ring Siid

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustindiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MalRnahmen

Verbesserung des Angebots an

Offentlichen Verkehrsmitteln:

19

Der Bereich ist durch U-Bahn und Bus ausreichend erschlossen:
gemal Standards Nahverkehrsplan in sehr dichter Taktfolge sowie in
zahlreichen Richtungen umsteigefrei.

Verminderung
Schwerlastverkehr:

14

Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

12

Verkehrsumlenkung:

15

Der Innsbrucker Ring ist auf seiner gesamten Lange im
Verkehrsentwicklungsplan in der obersten Kategorie der
Hauptverkehrsstralen (im Primarnetz) eingestuft. Das Primarnetz dient
in erster Linie dem Ziel der Blindelung starker Kfz-Verkehrsstrome des
groBraumigen und regionalen Ziel-/Quellverkehrs sowie teilweise
dem/home/ulrike.dengler/Desktop/short cut UW
12/Laermminderungsplanung_EU_2007/_Aktionsplan2008/A_8_Bericht
_LAP Durchgangsverkehr auf geeigneten bzw. geeignet
auszubauenden StraRenziigen zur Entlastung von empfindlichen
Wohnbereichen. Die Hauptfunktion besteht in der Verteilung starker
Binnenverkehrsstrome und starker gesamtstadtischer
Ziel-/Quellverkehre. Aufgrund dieser Funktion sind Manahmen der o.g.
Art ausgeschlossen.

Ampelabschaltung nachts:

19

Eine Ampelabschaltung ist aus Verkehrssicherheitsgrinden nicht mog-
lich.

Verkehrsverflissigung:

1

Entsprechend dem Stadtratsbeschluss Verkehrs- und
Mobilitdtsmanagementplan (VMP) ist eine Uberpriifung und
Optimierung dieser Griinen Welle fiir 2011vorgesehen.

Parklizenzierung

20

Entlang des Mittleren Rings befinden sich in diesem Abschnitt keine
Stellplatze am StraRenrand. Das angrenzende Gebiet innerhalb des
Mittleren Rings wurde im Rahmen des Sektor IV untersucht — derzeit
ergab sich daraus kein flachendeckender Bedarf einer
Parklizenzierung.

Verkehrsrechtliche Malinahmen

Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit:

16

Der Innsbrucker Ring ist auf seiner gesamten Lange im
Verkehrsentwicklungsplan in der obersten Kategorie der
HauptverkehrsstralRen (im Priméarnetz) eingestuft. Das Primarnetz dient
in erster Linie dem Ziel der Blindelung starker Kfz-Verkehrsstrome des
groBraumigen und regionalen Ziel-/Quellverkehrs sowie teilweise dem
Durchgangsverkehr auf geeigneten bzw. geeignet auszubauenden
Strallenziigen zur Entlastung von empfindlichen Wohnbereichen. Die
Hauptfunktion besteht in der Verteilung starker Binnenverkehrsstréme
und starker gesamtstadtischer Ziel-/Quellverkehre. Aufgrund dieser
Funktion sind MaRnahmen der o.g. Art ausgeschlossen.

Geschwindigkeitskontrollen:

12

Fir Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstralennetz ist grundsatzlich
die Polizei zustandig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte
Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der
Zustandigkeitsbereich des KVR berthrt ist, ist die Kommunale
Verkehrsiiberwachung gerne bereit, im Rahmen von
Schwerpunktaktionen Geschwindigkeitskontrollen in den
Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

Einsatz von Dynamischen
Rickmeldesystemen:"

13

Dynamische Rickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
mafRnahmen im nachgeordneten StralRennetz eingesetzt. Ein Einsatz
an StraRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

Bauliche MaRnahmen

Larmarmer
Asphalt/Strallenbelag:

15

Der Streckenabschnitt ware fur die Malnahme geeignet, sofern die Er-
gebnisse der derzeitig laufenden Untersuchungen zu den schalltechni-
schen Eigenschaften und zur technischen Haltbarkeit an den bereits
realisierten Teststrecken entsprechend positiv verlaufen und der vor-
handene Belag ohnehin erneuert werden muss.

Schallschutzwand oder -wall:

15

Im Bereich des Griinzugs zwischen Echardinger Str. und Bad




Anhang 3

Bewertung der Biirgervorschlage Seite 102

22.1. MaBnahmenvorschlage fiir B_11 Innsbrucker Ring Siid

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustindiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Schachener Str. ware der Bau einer stadtvertraglichen
Schallschutzwand méglich.

Schalltechnische Begutachtung

Durch den Bau einer Schallschutzwand in den oben angegebenen Ab-
schnitten, die eine mittlere Pegelreduzierung von bis zu 4 dB(A) im wei-
teren Umfeld der Bebauung Ostlich der Schallschutzwand bewirkt, profi-
tieren im Rahmen der Larmaktionsplanung nur wenige Einwohner, da
an Gebauden aufgrund des von Sud nach Nord zunehmend gré3eren
Abstands zwischen dem Innsbrucker Ring und der Bebauung, die maf3-
gebenden Auslésewerte von 70/60 dB(A) tags/nachts auch ohne
Schallschutzmallnahmen nicht tiberschritten sind. Fir die Kleingarten
zwischen StralRe und Wohnbebauung lassen sich mit der Schallschutz-
wand Pegelminderungen von bis zu 6 dB(A) erzielen.

» Strale tiefer legen (Troglage):

1

« Einhausung der Strafe: ?

12

e Tunnel:

17

In einer Abwéagung fiir eine Troglage, eine Einhausung oder einen Tun-
nelbau flieBen mehrere wesentliche Faktoren ein. Neben den Kosten
der BaumaRnahme sind dies die Belastung der Stral’e und damit die
Reduzierung des Larmpegels, die Einwohnerdichte und die Erhéhung
der Leistungsfahigkeit durch den kreuzungsfreien Ausbau.

Aus verkehrlicher Sicht kdnnte eine Troglage, eine Einhausung oder ein
Tunnelbau eine sinnvolle Manahme zur Reduzierung der Larmbelas-
tung sein.

Hierzu waren allerdings weiterfihrende Untersuchungen z.B. beziiglich
der technischen Machbarkeit, der verkehrlichen Wirksamkeit, der zu er-
wartenden Reduzierung des Larmpegels und der Baukosten erforder-
lich.

Momentan werden diese MaRnahmen aber als zu kostenintensiv einge-
stuft und nicht weiterverfolgt.

« Schallschutzfenster:

10

1

Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegeniiber aktiven Schallschutzmanahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kdnnen nicht geschutzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive MaRnahmen
Vorrang vor passiven MaBnahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Minchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Méglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrs-
strdmen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Bilindelung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
sténdnis des Wohnungseigentimers vorliegt.

+ SchlieBung von Baullicken:

19

Im Bereich Zornedinger StralRe 12-38 wurde eine erganzende Larm-
schutzbebauung der GWG durchgefiihrt. Insgesamt wurden ca. 150
Wohnungen (Bestand und Neubau) wirksam vor Larm geschitzt. Die
Fertigstellung soll dieses Jahr erfolgen.

Die Schlielung von Baulticken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentiimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstlicke sind primar daflr selbst verantwortlich. Die Stadt kann
hier zunachst beratend tatig werden. Eventuell kdnnte das Einschalten
eines politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas be-
wirken.

Schalltechnische Begutachtung

Durch die traufhohe SchlieRung einer vorhandenen Baulticke (Ful3- und
Radweg Rupertigaustraf3e), die eine mittlere Pegelreduzierung von 6
dB(A) an der Bebauung im Umfeld des Liickenschlusses — mit Ausnah-
me der strallenzugewandten Fassaden der ersten Hauserreihen - be-
wirkt, profitieren ca. 115 Einwohner. Hierbei ist die Reduktion der Zahl
der Betroffenen darauf zurlickzufuhren, dass der Lickenschluss mit ei-
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22.1. MaBnahmenvorschlage fiir B_11 Innsbrucker Ring Siid

Bewertung / Einschit-

zung durch Biirger als Antwort von

geeignet nicht zustindiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
geeignet Gutachter

ner Hohe von 10 m in die Berechnungen eingegangen ist. Licken-
schliisse beruhigen ebenfalls die weiteren Fassaden der ersten Hau-
serreihe, die nicht direkt der StralRe zugewandst sind.

 Dynamische Riickmeldesysteme:

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich nahernden Fahrzeugs hoher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam* in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke” in griin angezeigt. Zusatzlich kénnen unterstitzende Bildmotive
dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: )
Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:
Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebadude oder Schallschutzwéande

22.2. MaBnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_11 Innsbrucker Ring
Siid

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

Schallschutzwand

1 Larmpegel stieg weiter an, seit die Westseite des Im Bereich des Griinzugs zwischen Echardinger Str. und Bad
mittleren Rings durchgehend bebaut ist. Schachener Str. ware der Bau einer stadtvertraglichen
Schallschutzwand maéglich.

Zur Zeit wird auch geprift ob eine schalltechnische Untersuchung
nach Fertigstellung des GWG-Gebaudes durchgefiihrt werden kann.

Schalltechnische Begutachtung:

Durch den Bau einer Schallschutzwand in den oben angegebenen
Abschnitten, die eine mittlere Pegelreduzierung von bis zu 4 dB(A)
im weiteren Umfeld der Bebauung 6stlich der Schallschutzwand be-
wirkt, profitieren im Rahmen der Larmaktionsplanung nur sehr weni-
ge Einwohner, da an Gebauden aufgrund des von Sud nach Nord
zunehmend gréRerem Abstands zwischen dem Innsbrucker Ring
und der Bebauung die maflgebenden Auslésewerte von 70/60 dB(A)
tags/nachts auch ohne Schallschutzmalnahmen nicht tberschritten
sind. Fur die Kleingarten zwischen Strafle und Wohnbebauung las-
sen sich mit der Schallschutzwand Pegelminderungen von bis zu 6
dB(A) erzielen.

2 Innsbrucker Ring (Bereich: Griinzug Echardinger Im Bereich des Griinzugs zwischen Echardinger Str. und Bad
Strale): Schachener Str. ware der Bau einer stadtvertraglichen
SraRenverkehrslarm belastet die Wohngebaude und | Schallschutzwand maglich.

die Grinanlage in der Echardinger Stral3e.
a) Am dsttlichen Fahrbahnrand des Innsbrucker
Rings im Bereich des Echardinger Grinstreifens
hohe aber gleichzeitig stadtvertragliche
Larmschutzwande bauen......

Schalltechnische Begutachtung

Durch den Bau einer Schallschutzwand in den oben angegebenen
Abschnitten, die eine mittlere Pegelreduzierung von bis zu 4 dB(A)
im weiteren Umfeld der Bebauung 6stlich der Schallschutzwand be-
wirkt, profitieren im Rahmen der Larmaktionsplanung nur sehr weni-
ge Einwohner, da an Gebauden aufgrund des von Sud nach Nord
zunehmend gréRerem Abstands zwischen dem Innsbrucker Ring
und der Bebauung die mafligebenden Ausldsewerte von 70/60 dB(A)
tags/nachts auch ohne Schallschutzmanahmen nicht Gberschritten
sind. Fur die Kleingarten zwischen Stralle und Wohnbebauung las-
sen sich mit der Schallschutzwand Pegelminderungen von bis zu 6
dB(A) erzielen.

3 Seit SchlieBung der Bauliicken Innsbrucker Ring Im Bereich des Griinzugs zwischen Echardinger Str. und Bad
innenstadt wird Verkehr noch lauter Schachener Str. ware der Bau einer stadtvertraglichen
wahrgenommen. Schallschutzwand maéglich.

Zur Zeit wird auch gepriift, ob eine schalltechnische Untersuchung

4 Das Haus liegt zwar nicht direkt am Ring, die nach Fertigstellung des GWG-Gebaudes durchgefiihrt werden kann.

zentrale Ausrichtung der Wohnung ist aber auf den
Innsbrucker Ring. Die Larmbelastung ist durch eine
neue Riegelbebauung der Gewofag
(Larmschutzmafinahme) auf der 'Innenseite’ des
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22.2. MaBRnahmenvorschldge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_11 Innsbrucker Ring

Sud

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der

nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Rings stark angestiegen. Es fehlt der Larmschutz
gegenuber der neuen Riegelbebauung.

5 PROBLEM: durch neuen Hauserriegel am
Innsbrucker Ring, der héher ist als die bisherige
Bebauung, wird der Larm uber die
gegenuberliegende Wildnholzerstr. bis in die
Siedlung in der Zinnebergstr. hinein VORSCHALG:

Errichtung einer Larmschutzwand

6 Echardingerstr.:

Durch Neubau auf der gegeniberliegenden Seite
("Verflachigung" der Hauserwande zum Ring) noch
starkere Larmbelastigung durch erhdhte Reflektion
des Autoldrms vom Ring.

7 Wildenholzerstr.:

Der Larm des Innsbrucher Rings flief3t voll in die
Wildenholzener Strasse - diese wirkt wie ein
Trichter. Ein Larmschutz zwischen Kirchesseoner
Str. und Steinseestrasse wirde Wunder wirken....
Tunnel

8 Untertunnelung wie Petueltunnel ist die optimale In einer Abwéagung fiir eine Troglage, eine Einhausung oder einen
Lésung Tunnelbau flieBen mehrere wesentliche Faktoren ein. Neben den

Kosten der BaumafRnahme sind dies die Belastung der Stral’e und

9 Tunnelbau analog zu Richard-Strauf3-Stralle damit die Reduzierung des Larmpegels, die Einwohnerdichte und die

gewdinscht. Erhohung der Leistungsféhigkeit durch den kreuzungsfreien Ausbau.
Aus verkehrlicher Sicht kdnnte eine Troglage, eine Einhausung oder
ein Tunnelbau eine sinnvolle MaRnahme zur Reduzierung der Larm-
belastung sein.
Hierzu waren allerdings weiterfiihrende Untersuchungen z.B. beziig-
lich der technischen Machbarkeit, der verkehrlichen Wirksamkeit, der
zu erwartenden Reduzierung des Larmpegels und der Baukosten er-
forderlich. Momentan werden diese MaRhahmen aber als zu kosten-
intensiv eingestuft und nicht weiterverfolgt.

MaRnahmen zur Verkehrsverfliissigung

10 Wildenholzerstr.: Die Ursache des Problems an der Zufahrt zur A 8 aus Richtung Nor-
...Ausserdem ist seit der Erféffnung des Richard- den liegt an der Lichtzeichenanlage BAB A 8 / Innsbrucker Ring. Auf-
Strass-Tunnels taglich stehender Verkehr zwischen | 9rund der vom Stadtrat beschlossenen Priorisierung des Offenti-
Ampfingstr. und Autobahneinfahrt. DAs ist ein chen Personennahverkehrs (OPNV) wird dort die Griinzeit des Mitt-
unertraglicher Zustand. Sie haben standig das leren Rings in Richtung Siiden durch die Busse aus der Rosenhei-
Gefiihl ein LKW mit laufendem Motor steht vor ihrem | mer StraBe kommend beschnitten. Durch die Stauungen der Links-
Haus. abbieger zur Autobahn kénnen die Fahrzeuge nicht mehr wie ge-

wohnt abflieRen. Das Kreisverwaltungsreferat hat bereits vor gerau-
mer Zeit MalRnahmen in die Wege geleitet, um die Verkehrsabwick-
lung an diesem Knotenpunkt zu optimieren. Fur die MalRnahme ist
allerdings eine aufwendige Neuprojektierung der Verkehrstechnik
notwendig. Mit deren Umsetzung rechnen wir im Sommer 2011.

1 Wildenholzerstr.: In einer Abwéagung fiir einen Tunnelbau flielen mehrere wesentliche
..Die Ampelsituation zwischen Kirchesseoner Str. Faktoren ein. Neben den Kosten der Baumalinahme sind dies die
und BAB ist auch eine Zumutung fiir Autofahrer und Belastung der Strae und damit die Reduzierung des Larmpegels,
Anwohner. Das gehdrt unbedingt untertunnelt bzw. die Einwohnerdichte und die Erhohung der Leistungsfahigkeit durch
liberbriickt.... den kreuzungsfreien Ausbau. Aus verkehrlicher Sicht kdnnte ein

Tunnelbau eine sinnvolle MaRnahme zur Reduzierung der Larmbe-
lastung sein

Hierzu waren allerdings weiterflihrende Untersuchungen z.B. beziig-
lich der technischen Machbarkeit, der verkehrlichen Wirksamkeit, der
zu erwartenden Reduzierung des Larmpegels und der Baukosten er-
forderlich. Momentan wird diese Mafinahmen aber als zu kostenin-
tensiv eingestuft und nicht weiterverfolgt.

12 Wildenholzerstr.: Eine Verlangsamung des OPNV durch Riicknahme der
_Ferner haben die Stadt. Busse immer Vorfahrt - Busbevorrechtigung fiihrt u. a. zur schleichenden Riickverlagerung
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22.2. MaBRnahmenvorschldge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_11 Innsbrucker Ring
Sud
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
dadurch wir der Verkehrsfluss laufend unterbrochen | von Mobilitat weg vom OPNV auf den motorisierten Individualverkehr
und der Stau erhoht sich noch - das gehort auch (MIV) und damit zu steigenden Larmbelastungen. Die Fahrgaste der
geandert. Ich hoffe - dass endlich etwas geschieht, [ MVG nutzen den OPNV unter anderem wesentlich aufgrund der
denn der Larm geht an die Nerven und Gesundheit. |kurzen Reisezeiten.
Es wird langsam untertraglich. Es wurden schon
viele Veranstaltungen abgehalten - aber geandert
hat sich bisher leider nichts. Nur immer vor den
Wahlen wurden die Herrn und Damen aktiv und
dann ist wieder alles in der Schublade
verschwunden.
13 Innsbrucker Ring / Bad-Schachener-Stralle Die Ampelschaltung funktioniert verkehrsabhangig, dies bedeutet,
(Kreuzungsbereich): dass die Griinphasen entsprechend dem Verkehrsaufkommen variie-
..Die Ampelschaltung an der Kreuzung provoziert ren. Insbesondere ist aber der Verkehr am Innsbrucker Ring berlick-
Riickstausituationen. Ampelschaltung sowie die sichtigt. -
Beschilderungen priifen und ggf. optimieren Entsprechend Stgdtr::_ltsbgschlu?s Verkehrs- und_MoblIltatsmarJage-
(Beschilderung zur Nutzung der Echardinger Strale mentplan (VMP) ist eine Uberprifung und Optimierung der Griinen
an der Kreuzung Innsbrucker Ring / Steinseestrake Welle Innsbrucker Ring fur 2011 vorgesehen, die Bad-Schache-
entfernen). ner-Str. ist im Terminplan 2012-2014 vorgesehen.
Schallschutz am Gebéude
14 Innsbrucker Ring: Die schalltechn. Beurteilung vor Erstellung des Gebaudes hat zu
In Folge der Riegelbebauung keiner Erhéhung des Schallpegels in diesem Bereich durch das
(,Schallschutzbebauung®) an der westlichen Seite Gebaude gefuhrt. Dennoch wird zur Zeit gepruft ob nach seiner
des Innsbrucker Rings erhahen sich durch Fertigstellung noch einmal eine Untersuchung erfolgen kann.
Reflexionen die Pegel an der 6stlichen Bebauung.
Prifen, ob an den Hauserfronten
schallabsorbierende Bekleidungen angebracht
werden kdnnen.
Geschwindigkeit
15 Innsbrucker Ring (Bereich: Griinzug Echardinger Fir Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstraf3ennetz ist
Strale): grundsétzlich die Polizei zustéandig. Das KVR wird die Polizei um
SraRenverkehrslarm belastet die Wohngebaude und eine verstarkte Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten.
die Griinanlage in der Echardinger Strale. Sofern der Zustandigkeitsbereich des KVR berihrt ist, ist die
. . . Kommunale Verkehrsiberwachung gerne bereit, im Rahmen von
b) S|cherste||.en,. dags d.'e zuIaSS|ge' Schwerpunktaktionen Geschwindigkeitskontrollen in den
Hochstgeschwindigkeit eingehalten wird Untersuchungsgebieten durchzufiihren.
(regelmaRige Kontrollen).
Vekehrslenkung
16 Innsbrucker Ring / Bad-Schachener-Stralle Aus netzkonzeptionellen Erwagungen heraus ware diese Losung si-

(Kreuzungsbereich):

Die fehlende Linksabbiegemdglichkeit an der
Kreuzung vom Innsbrucker Ring in die Bad-
Schachener-Stralle verursacht Ausweichverkehre in
die umliegenden Wohngebiete (z.B. durch die
Echardinger Strale). ...

cher wiinschenswert, aber eine Offnung der direkten Linksabbie-
gemoglichkeit ist aus Leistungsfahigkeitsgriinden (erhebliche
Riickstauung) nicht méglich. Eine angedachte Blockumfahrung
(Rechtsabbiegen in die Bad-Schachener-Str. mit anschlieBender
Wendemdglichkeit) wurde ebenfalls abgelehnt. Der Linksabbiegever-
kehr wird momentan vom Innsbrucker Ring kommend Uber die Amp-
fing-, Aschheimer- und Bad-Schachener-Str. gefiihrt.
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23. MaBnahmenvorschlége fiir das Untersuchungsgebiet B_12 ChiemgaustrafRe Ost

23.1. MaBRnahmenvorschlage fiir B_12 ChiemgaustrafRe Ost

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

nicht
geeignet

geeignet

zustidndiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MaRnahmen

* Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

* Verminderung
Schwerlastverkehr:

* Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

Aufgrund der Verkehrsbedeutung als Hauptverkehrsstrafle kdnnen kei-
ne weiteren Einschrankungen fir den Schwerverkehr, die iber das be-
stehende LKW-Umleitungskonzept* hinausgehen, angeordnet werden.
Der Mittlere Ring als Minchner ,Hauptschlagader muss in seiner Leis-
tungsfahigkeit insbesondere auch dem Schwerverkehr im bisherigen
Umfang zur Verfligung stehen. Dies ist vor allem auch deshalb notwen-
dig, um Verdrangungseffekte in das nachgeordnete Stralensystem zu
verhindern.

*LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat,
werden auf die A 99 umgeleitet.

¢ Verkehrsumlenkung:

Es ist keine Ausweichstrecke vorhanden, die geeignet ware, die
Verkehrsstrome der Hauptverkehrsstrafle aufzunehmen. Aufgabe der
StralRen des Primarnetzes ist es, starke Verkehre zu biindeln und damit
das nachgeordnete Stralensystem zu entlasten.

* Ampelabschaltung nachts:

* Verkehrsverflissigung:

Entsprechend dem Stadtratsbeschluss Verkehrs- und
Mobilitdtsmanagementplan (VMP) ist eine Uberpriifung und Optimierung
dieser Grunen Welle fur 2011 vorgesehen.

« Parklizenzierung

In dem Stadtratsbeschluss von August 2010 wird in dem von Gutachter
und Verwaltung erarbeiteten und mit den Bezirksausschiissen abge-
stimmten Konzept festgestellt, dass derzeit in diesem Bereich kein Be-
darf an einem Parkraummanagement besteht.

Verkehrsrechtliche MaRnahmen

* Reduzierung der zulassigen
Hdéchstgeschwindigkeit:

Einer Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit kann nicht zu-
gestimmt werden.

Der bereits vorhandene larmarme Fahrbahnbelag (naheres hierzu unter
Bauliche MaRnahmen, ,Larmarmer Asphalt/Stralenbelag") ist als Larm-
minderungsmafnahme ausreichend. Eine zusatzliche Geschwindig-
keitsreduzierung um 10 km/h fiihrt rechnerisch zu keiner nennenswerten
schalltechnischen Verbesserung der Situation.

Aus den schalltechnischen Untersuchungen die das Baureferat an den
Strecken mit larmarmen Fahrbahnbelag durchflhrt, ist bekannt, dass die
schalltechnische Wirksamkeit der larmarmen Belége geschwindigkeits-
abhangig ist. Geringere Geschwindigkeiten fiihren zu einer Abnahme
der nachgewiesenen Pegelminderungen.

* Geschwindigkeitskontrollen:

Fur Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstraennetz ist grundsatzlich
die Polizei zusténdig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte Uber-
wachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der Zusténdig-
keitsbereich des KVR berlhrt ist, ist die Kommunale Verkehrsiiberwa-
chung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Geschwindig-
keitskontrollen in den Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

Verschiedene Streckenabschnitte der Chiemgaustraf3e sowie der Balan-
stralle befinden sich im regelmaRigen Geschwindigkeitsmessprogramm
des Polizeiprasidiums Muinchen und werden von der Polizei regelmaRig
bemessen.

« Einsatz von Dynamischen
Rickmeldesystemen:"

Dynamische Riickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
mafinahmen im nachgeordneten StralRennetz eingesetzt. Ein Einsatz an
Stralen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von Larm ist
nicht erfolgversprechend.

Bauliche MaRnahmen
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23.1. MaBnahmenvorschlége fiir B_12 ChiemgaustraBe Ost

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

* Larmarmer
Asphalt/StralRenbelag:

2

Zwischen Rosenheimer Str. und Pfalzer Wald-Str. wurde bereits 2009
ein larmmindernder StrralRenbelag eingebaut.

* Schallschutzwand oder -wall:

Im Bereich der ChiemgaustralRe (Nordseite) zwischen Rosenheimer Str.
und Hohenaschauer Stralle ware der Bau einer stéadtebaulich
vertraglichen Schallschutzwand méglich. Es missten dazu die
denkmalschutzrechtlichen (nérdlich anliegendes Ensemble) und
naturschutzrechtlichen (Erhalt der Bestandsbaume) Aspekte
bertcksichtigt werden.

Schalltechnische Begutachtung

Durch den Bau einer Schallschutzwand in den oben angegebenen Ab-
schnitten, die eine mittlere Pegelreduzierung von 3,5 dB(A) im weiteren
Umfeld der Bebauung nérdlich der Schallschutzwand bewirkt, profitieren
im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Einwohner, da an den in gr6-
Rerem Abstand zur ChiemgaustraBe gelegenen Gebauden die maRge-
benden Auslésewerte von 70/60 dB(A) tags/nachts auch ohne Schall-
schutzmafinahmen nicht Gberschritten sind.

« Strale tiefer legen (Troglage):

« Einhausung der Strale: ?

Aus verkehrlicher Sicht kénnte eine Troglage, eine Einhausung oder ein
Tunnelbau eine sinnvolle MalRnahme zur Reduzierung der Larmbelas-
tung sein

Hierzu waren allerdings weiterfihrende Untersuchungen z.B. bezuglich
der technischen Machbarkeit, der verkehrlichen Wirksamkeit. der zu er-
wartenden Reduzierung des Larmpegels und der Baukosten erforder-
lich. Momentan werden diese MalRnahmen als zu kostenintensiv einge-
stuft und nicht weiterverfolgt.

¢ Tunnel:

Aus verkehrlicher Sicht kdnnte eine Troglage, eine Einhausung oder ein
Tunnelbau eine sinnvolle Malnahme zur Reduzierung der Larmbelas-
tung sein

Hierzu waren allerdings weiterfihrende Untersuchungen z.B. bezlglich
der technischen Machbarkeit, der verkehrlichen Wirksamkeit. der zu er-
wartenden Reduzierung des Larmpegels und der Baukosten erforder-
lich.

Momentan werden diese MalRnahmen als zu kostenintensiv eingestuft
und nicht weiterverfolgt.

* Schallschutzfenster:

Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegenuber aktiven Schallschutzmafnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kdnnen nicht geschitzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive MaRnahmen
Vorrang vor passiven MalRnahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Minchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere Még-
lichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrsstro-
men an den radumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der Biin-
delung von Verkehrsstromen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
standnis des Wohnungseigentiimers vorliegt.

« SchlieBung von Baullicken: ¥

Die Schliefung von Baullicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstticke sind primar daflr selbst verantwortlich. Die Stadt kann hier
zunachst beratend tatig werden. Eventuell kdnnte das Einschalten eines
politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas bewirken.

Schalltechnische Begutachtung
Die SchlieRung einer vorhandenen Bauliicke bewirkt eine lokale mittlere
Pegelreduzierung von bis zu 6 dB(A) im Nahbereich der MaRnahme. Es
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23.1.

MaBRnahmenvorschlage fiir B_12 ChiemgaustraBe Ost

Bewertung / Einschit-
zung durch Biirger als

Antwort von

nicht
geeignet

geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

profitiert nur eine geringe Anzahl von Anwohnern. Dies ist darauf zuriick-
zufiihren, dass die mdgliche EinzelmaRnahme nur ein Liickenschluss
mit einer Héhe von 5 m darstellt, der in die Berechnungen eingegangen
ist.

"Dynamische Riickmeldesysteme:
Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs hoher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam" in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke" in griin angezeigt. Zusatzlich kdnnen unterstiitzende Bildmotive

dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

2 Einhausung: .
Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.

3 SchlieBung von Bauliicken:
Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusétzliche Gebdude oder Schallschutzwénde

Insbesondere der Pendlerverkehr hat zugenommen.
Die Beschleunigungsvorgange stéren besonders
(auch nachts).

...C) Vermehrte Geschwindigkeitskontrollen durch die
Polizei (nicht nur Kontrollen sondern auch die
Verkehrserziehung durch den Einsatz des mobilen
Dialogdisplays [Anzeige: ,Sie fahren gerade 54
km/h!“] férdern.

23.2. MaBnahmenvorschldge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_12 Chiemgaustrale
Ost
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustédndiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Geschwindigkeit
1 Hohes Verkehrsaufkommen verursacht den Larm. Einer Reduzierung der zuladssigen Héchstgeschwindigkeit auf 50
Insbesondere der Pendlerverkehr hat zugenommen. | km/h kann nicht zugestimmt werden.
Die Beschleunigungsvorgange stéren besonders Der bereits vorhandene larmarme Fahrbahnbelag (naheres hierzu
(auch nachts). unter Kap. 23.1, Bauliche Malinahmen, ,Larmarmer Asphalt/Stra-
a) Reduzierung der zulssigen Geschwindigkeit auf Renbelag®) ist als LoArmminderungsmafnahme ausreichend. Eine
50 km/h. zusétzliche Geschwindigkeitsreduzierung um 10 km/h fihrt rechne-
risch zu keiner nennenswerten schalltechnischen Verbesserung der
Situation.
Aus den schalltechnischen Untersuchungen die das Baureferat an
den Strecken mit larmarmen Fahrbahnbelag durchfiihrt, ist bekannt,
dass die schalltechnische Wirksamkeit der larmarmen Belage ge-
schwindigkeitsabhangig ist. Geringere Geschwindigkeiten fiihren zu
einer Abnahme der nachgewiesenen Pegelminderungen.
2 Hohes Verkehrsaufkommen verursacht den Larm. Die Straflen des Primarnetzes dienen der Biindelung starker Ver-
Insbesondere der Pendlerverkehr hat zugenommen. | kehrsstrome (hier bis zu 45.000 KFZ/24 h). Eine Geschwindigkeits-
Die Beschleunigungsvorgange stéren besonders reduzierung auf 30 km/h wiirde die Leistungsfahigkeit massiv beein-
(auch nachts). trachtigen. Negative Umweltauswirkungen durch ,Stop and Go* wa-
...b) Priifen, ob nachts eine ren zu befirchten.
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h mdéglich
ist.
3 Hohes Verkehrsaufkommen verursacht den Larm. Fir Geschwindigkeitskontrollen im HauptstraRennetz ist grundsatz-

lich die Polizei zustandig. Das KVR wird die Polizei um eine verstark-
te Uberwachung in den UG bitten. Sofern der Zusténdigkeitsbereich
des KVR berthrt ist, ist die Kommunale Verkehrsuberwachung ger-
ne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktionen Geschwindigkeits-
kontrollen in den UG durchzufiihren.

Verschiedene Streckenabschnitte der Chiemgaustralle sowie der
Balanstral3e befinden sich im regelmaRigen Geschwindigkeitsmess-
programm des Polizeiprasidiums Miinchen und werden von der Poli-
zei regelmaRig bemessen.

Dynamische Riickmeldesysteme werden seitens des KVR nur zu
Schulwegsicherheitsma3nahmen im nachgeordneten Stralennetz
eingesetzt. Ein-Einsatz an Straflen mit hohem Verkehrsaufkommen
zur Verminderung von Larm ist nicht erfolgversprechend.
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23.2. MaRnahmenvorschldge aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_12 Chiemgaustrafe
Ost
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustédndiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
4 Hohes Verkehrsaufkommen verursacht den Larm. Fir Geschwindigkeitskontrollen und somit auch fiir die Installation
Insbesondere der Pendlerverkehr hat zugenommen. | von stationaren Geschwindigkeitsmessanlagen im HauptstralRennetz
Die Beschleunigungsvorgange stéren besonders ist grundsatzlich die Polizei zustandig. Verschiedene Streckenab-
(auch nachts). schnitte der Chiemgaustralie sowie der Balanstrafle befinden sich
...d) Installation von dauerhaften im regelmaRigen Geschwindigkeitsmessprogramm des Polizeiprasi-
Geschwindigkeitsblitzern (in beide Fahrtrichtungen). diums Miinchen und werden von der Polizei regelmafiig bemessen.
Zu der gewlinschten Installation von dauerhaften Geschwindigkeits-
messanlagen: Die Errichtung und das Betreiben solcher Geschwin-
digkeitsmessanlagen bedarf bestimmter Voraussetzungen. Eine Vor-
aussetzung ware unter anderem, dass es sich um einen Unfall-
brennpunkt oder Unfallschwerpunkt handelt. Diese sind an der o. g.
Ortlichkeit nicht gegeben, wodurch eine stationére Geschwindig-
keitsmessanlage nicht realisierbar ist.
5 Hohes Verkehrsaufkommen verursacht den Larm. Dynamische Riickmeldesysteme werden seitens des KVR nur zu
Insbesondere der Pendlerverkehr hat zugenommen. | SchulwegsicherheitsmaRnahmen im nachgeordneten Strallennetz
Die Beschleunigungsvorgange stéren besonders eingesetzt. Ein Einsatz an Stralen mit hohem Verkehrsaufkommen
(auch nachts). zur Verminderung von Larm ist nicht erfolgversprechend.
..C) ....nicht nur Kontrollen sondern auch die
Verkehrserziehung durch den Einsatz des mobilen
Dialogdisplays [Anzeige: ,Sie fahren gerade 54
km/h!“] férdern.
Umgestaltung von StraBen
6 Hohes Verkehrsaufkommen verursacht den Larm. Aufgrund der Verkehrsbedeutung als Hauptverkehrsstral3e kann kein
Insbesondere der Pendlerverkehr hat zugenommen. | Riickbau der Fahrspuren angeordnet werden. Der Mittlere Ring als
Die Beschleunigungsvorgange stéren besonders Munchner ,Hauptschlagader” muss in seiner Leistungsfahigkeit im
(auch nachts). bisherigen Umfang zur Verfligung stehen. Dies ist vor allem auch
...e) Priifen, ob ein Riickbau der Chiemgaustraie deshalb notwendig, um_Verdréngungseffekte in das nachgeordnete
auf weniger Fahrspuren méglich ist. Stralensystem zu verhindern.
Schallschutz
7 Hohes Verkehrsaufkommen verursacht den Larm. Im Bereich der Chiemgaustral3e (Nordseite) zwischen Rosenheimer
Insbesondere der Pendlerverkehr hat zugenommen. | Str. und Hohenaschauer Stral3e ware der Bau einer
Die Beschleunigungsvorgange storen besonders stadtvertraglichen Schallschutzwand méglich. Es missten dazu die
(auch nachts). denkmalschutzrechtlichen (nérdlich anliegendes Ensemble) und
..f) Installation von Schallschutzwénden (von der natl_.!rschutz_rechtlichen (Erbalt der Bestandsbaume) Aspekte
Hohenaschauer StraRe entlang der Chiemgaustrafe | Perucksichtigt werden.
bis zur Wilramstrafie). . . . . .
Der Bereich ChiemgaustralRe bis Wilramstralle liegt auRerhalb des
Untersuchungsgebiets.
Schalltechnische Begutachtung
Durch den Bau einer Schallschutzwand in den oben angegebenen
Abschnitten, die eine mittlere Pegelreduzierung von 3,5 dB(A) im
weiteren Umfeld der Bebauung nérdlich der Schallschutzwand be-
wirkt, profitieren im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Einwoh-
ner, da an den in groRerem Abstand zur Chiemgaustrafle gelegenen
Gebauden die maRgebenden Auslosewerte von 70/60 dB(A)
tags/nachts auch ohne Schallschutzmaf3nahmen nicht Gberschritten
sind.
Eine Verlangerung der Wand in Richtung Norden, d.h. westlich der
Rosenheimer Stralle bis zur Wilramstrafle wird schalltechnische
eine vergleichbare Wirkung erzielen.
8 Nutzung der Griinanlagen wird durch den Im Bereich der ChiemgaustralRe (Nordseite) zwischen Rosenheimer

StraBenverkehrslarm beeintrachtigt. Erhalt der
Grinanlagen als ,,Ort der Ruhe*.

Keine Bebauung der Anlage.
Schutz der Griinanlagen ber Schallschutzwande
sicherstellen.

Str. und Hohenaschauer Stralle wéare der Bau einer
stadtvertraglichen Schallschutzwand mdglich.

Der Bereich ChiemgaustralRe bis WilramstralRe liegt auRerhalb des
Untersuchungsgebiets.

Die Weiterfiihrung einer stadtvertraglichen Schallschutzwand
entlang des Grilinzugs in diesem Bereich ware mdéglich. Im Zuge des
Projekts ,Sanierungsgebiets Innsbrucker Ring, Baumkirchner
Stralle, Ortskern Ramersdorf* werden derzeit verschiedene
verkehrsplanerische Varianten untersucht, die auch verschiedene
Méglichkeiten zum Larmschutz in diesem Bereich beinhalten.
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23.2. MaBnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_12 ChiemgaustraBe
Ost

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustédndiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

Schalltechnische Begutachtung

Durch den Bau einer Schallschutzwand in den oben angegebenen
Abschnitten, die eine mittlere Pegelreduzierung von 3,5 dB(A) im
weiteren Umfeld der Bebauung nérdlich der Schallschutzwand be-
wirkt, profitieren im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Einwoh-
ner, da an den in gréRerem Abstand zur Chiemgaustrafie gelegenen
Gebauden die malRgebenden Auslésewerte von 70/60 dB(A)
tags/nachts auch ohne Schallschutzmalinahmen nicht tGberschritten
sind.
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24. MaBnahmenvorschlége fiir das Untersuchungsgebiet B_13 Tegernseer LandstraBe Siid

24 1.

MaRnahmenvorschldge fiir B 13 Teaernseer Landstrae Siid

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

Verkehrslenkende MaRnahmen

* Verbesserung des Angebots an
Offentlichen Verkehrsmitteln:

Der Bereich ist durch den Bus gemaR dem Standards des
Nahverkehrsplans ausreichend erschlossen.

* Verminderung
Schwerlastverkehr:

12

« Nachtfahrverbot
Schwerlastverkehr:

* Verkehrsumlenkung:

Die Tegernseer Landstrafe ist im Verkehrsentwicklungsplan in der
obersten Kategorie der Hauptverkehrsstrallen (im Primarnetz)
eingestuft. Das Primarnetz dient in erster Linie dem Ziel der Blindelung
starker Kfz-Verkehrsstrome des groRraumigen und regionalen
Ziel-/Quellverkehrs sowie teilweise dem Durchgangsverkehr auf
geeigneten bzw. geeignet auszubauenden Straflenzligen zur
Entlastung von empfindlichen Wohnbereichen. Die Hauptfunktion
besteht in der Verteilung starker Binnenverkehrsstrome und starker
gesamtstadtischer Ziel-/Quellverkehre. Aufgrund dieser Funktion sind
Mafnahmen der o0.g. Art, die Uber das bestehende LKW-
Umleitungskonzept* hinausgehen, ausgeschlossen.

*LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel noch Quelle in Miinchen hat,
werden auf die A 99 umgeleitet.

* Ampelabschaltung nachts:

1

Eine Ampelabschaltung ist aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht még-
lich.

* Verkehrsverflissigung:

1

An der Kreuzung Tegernseer Landstr./ Stadlheimer Str. ist eine ver-
kehrsabhangige Steuerung realisert, die einerseits StraReneinmindun-
gen nur auf Anforderung freigibt, andererseits die Griinzeiten entspre-
chend dem vorhandenen Verkehrsaufkommen variiert.

* Parklizenzierung

1

Voraussichtlich Ende 2011 wird ein Stadtratsbeschluss herbeigefiihrt,
der Parklizenzgebiete aufRerhalb des Mittleren Ringes beinhaltet.

Verkehrsrechtliche MaRnahmen

* Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit:

wie ,Verminderung Schwerlastverkehr

* Geschwindigkeitskontrollen:

Fur Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstralennetz ist grundsatzlich
die Polizei zusténdig. Das KVR wird die Polizei um eine verstarkte
Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der
Zustandigkeitsbereich des KVR berihrt ist, ist die Kommunale
Verkehrsiiberwachung gerne bereit, im Rahmen von
Schwerpunktaktionen Geschwindigkeitskontrollen in den
Untersuchungsgebieten durchzufiihren.

Stellungnahme Polizei:

Im Zeitraum vom 01.01.2011 bis 25.04.2011 wurden im gesamten Stra-
Renzug der Tegernseer LandstralRe insgesamt 1.576 Fahrzeugfiihrer
wegen der Uberschreitung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit ge-
buhrenpflichtig beanstandet. Die Tegernseer LandstralRe befindet sich
im regelmafigen Geschwindigkeitsiiberwachungsprogramm des Poli-
zeiprasidiums Minchen.

* Einsatz von Dynamischen
Ruckmeldesystemen:"

Dynamische Ruckmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicherheits-
mafRnahmen im nachgeordneten StralRennetz eingesetzt. Ein Einsatz
an Straen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminderung von
Larm ist nicht erfolgversprechend.

Bauliche MaRnahmen

e Larmarmer
Asphalt/StralRenbelag:

12

Der Streckenabschnitt, betrachtetet als Teil eines groReren Umgriffs,
ware fir die MaRnahme geeignet, sofern die Ergebnisse der derzeitig
laufenden Untersuchungen zu den schalltechnischen Eigenschaften
und zur technischen Haltbarkeit an den bereits realisierten Teststrecken
entsprechend positiv verlaufen und der vorhandene Belag ohnehin er-
neuert werden muss.

Schalltechnische Begutachtung
Durch den Einbau des larmarmen Fahrbahnbelags, der eine zu erwar-
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24.1. MaRnahmenvorschlage fiir B 13 Tedernseer Landstrae Siid

Bewertung / Einschét-
zung durch Biirger als

Antwort von

geeignet

nicht
geeignet

zustandiger Fachdienststelle der Landeshauptstadt Miinchen /
Gutachter

tende mittlere Pegelreduzierung von 4 dB(A) bewirkt, profitieren nur we-
nige Einwohner. Die Pegelreduktion ist akustisch deutlich wahrnehm-
bar.

« Schallschutzwand oder -wall:

Die Errichtung einer Schallschutzwand ist aus
erschlieBungstechnischen Griinden (Aufrechterhaltung von Zufahrten,
Querungen, Sicherstellung von ausreichend breiten Gehwegflachen
etc.) auf den 6ffentlichen Verkehrsflachen nicht méglich.

« Strale tiefer legen (Troglage):

» Einhausung der Strale: ?

12

¢ Tunnel:

In einer Abwagung flr eine Troglage, eine Einhausung oder einen Tun-
nelbau flieBen mehrere wesentliche Faktoren ein. Neben den Kosten
der BaumaRnahme sind dies die Belastung der StralRe und damit die
Reduzierung des Larmpegels , die Einwohnerdichte und die Erhéhung
der Leistungsfahigkeit durch den kreuzungsfreien Ausbau.

Aus verkehrlicher Sicht kénnte eine Troglage, eine Einhausung oder ein
Tunnelbau eine sinnvolle MaRnahme zur Reduzierung der Larmbelas-
tung sein

Hierzu waren allerdings weiterfiUhrende Untersuchungen z.B. bezuglich
der technischen Machbarkeit, der verkehrlichen Wirksamkeit. der zu er-
wartenden Reduzierung des Larmpegels und der Baukosten erforder-
lich. Momentan werden diese MaRnahmen aber als zu kostenintensiv
eingestuft und nicht weiterverfolgt.

¢ Schallschutzfenster:

Passive SchallschutzmaRnahmen am Gebaude (z.B. Schallschutzfens-
ter) haben gegeniiber aktiven SchallschutzmalRnahmen an der Larm-
quelle (z.B. Schallschutzwand) den Nachteil, dass sie nur im Innenraum
wirksam sind, Freiflachen kénnen nicht geschiitzt werden. In den Hin-
weise zur Larmaktionsplanung der Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Im-
missionsschutz (LAI) wird deshalb gefordert, das aktive MaRnahmen
Vorrang vor passiven Maflnahmen (wie Schallschutzfenster) haben.

Ein Rechtsanspruch auf die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern bei Gebauden an bestehenden Verkehrswegen besteht nicht.
Die Landeshauptstadt Miinchen plant jedoch die Wiedereinrichtung ei-
nes Schallschutzfensterprogramms. Das Programm soll entsprechend
den LAI-Vorgaben vor allem dort zum Einsatz kommen, wo andere
Méglichkeiten wie aktiver Schallschutz oder Verlagerung von Verkehrs-
stromen an den raumlichen Gegebenheiten oder Notwendigkeiten der
Biindelung von Verkehrsstrémen scheitern.

Das stadtische Schallschutzfensterprogramm wird vorrangig in den 24
Untersuchungsgebieten des Larmaktionsplans umgesetzt werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist nur méglich, wenn das Einver-
stdndnis des Wohnungseigentiimers vorliegt.

» SchlieBung von Bauliicken: ¥

Die SchlieRung von Bauliicken liegt nicht nur im Entscheidungsbereich
der Stadt, sondern die Eigentimerinnen und Eigentiimer der jeweiligen
Grundstticke sind primar daflr selbst verantwortlich. Die Stadt kann
hier zunachst beratend tatig werden. Eventuell kdnnte das Einschalten
eines politischen Gremiums, z.B. des Bezirksausschusses, etwas
bewirken.

Schalltechnische Begutachtung

Durch die SchlieBung von Baullicken an der 6stlich, senkrecht zur Te-
gernseer LandstralRe gelegenen Bebauung berechnet sich im Umfeld
der Lickenschliisse eine lokale Pegelreduzierung von im Mittel 6 dB(A)
— mit Ausnahme der strallenzugewandten Fassaden der ersten Hauser-
reihen.

Es profitieren ca. 110 Einwohner von dieser MalRnahme. Hierbei ist die
starke Reduktion der Zahl der Betroffenen darauf zuriickzufiihren, dass
5 Luckenschlisse mit einer Hohe von 11 m in die Berechnungen einge-
gangen sind.

" Dynamische Riickmeldesysteme:

2 Einhausung:

3 SchlieBung von Bauliicken:

Eine Einhausung besteht aus Seitenwanden und einer Uberdachung.

Mobile Geschwindigkeitsmessstellen mit Displaytafel. Ist die Geschwindigkeit eines sich ndhernden Fahrzeugs héher als ein festgelegter Schwellenwert,
so blinkt ein Schriftzug wie z.B. ,Langsam* in rot auf, sonst wird der Schriftzug ,Danke" in griin angezeigt. Zusatzlich kénnen unterstiitzende Bildmotive
dargestellt werden, die Lob und Tadel verstarken.

Liickenschluss in der StraBenrandbebauung z.B. durch zusatzliche Gebaude oder Schallschutzwéande
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24.2. MaBnahmenvorschldage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_13 Tegernseer
LandstraBe Sud

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zustédndiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

Schallschutz

1 Larmbelastigung ist im Sommer bedingt durch den | Die Errichtung einer Schallschutzwand ist aus

Baumbewuchs etwas geringer, daher ware eine erschlieBungstechnischen Griinden (Aufrechterhaltung von
Schallschutzmauer rein subjektiv die beste Lésung | Zufahrten, Querungen, Sicherstellung von ausreichend breiten
Gehwedflachen etc.) auf den 6ffentlichen Verkehrsflachen nicht
maoglich.

bauliche MaBnahmen

2 1) Tegernseer Landstralie: GemaR dem Verkehrsentwicklungsplan soll eine Uberdeckelung des

McGraw-Graben als Larmschutzmalnahme vertieft verfolgt werden.
Hohes Verkehrsaufkommen belastet die umliegende 9

Wohnbebauung.

Verkehrsmenge verursacht tagsuiber haufig Stau
(stadteinwarts); Feinstaubbelastungen.

b) Deckelung des McGraw-Grabens (eine
nichttragfahige Decke reicht aus).

3 1) Tegernseer LandstralRe: Gemalk dem Verkehrsentwicklungsplan soll eine Uberdeckelung des
) . McGraw-Graben als LarmschutzmalRnahme vertieft verfolgt werden.
Hohes Verkehrsaufkommen belastet die umliegende
Wohnbebauung. Fir den Bereich siidlich der Stadelheimer StraRe gilt, dass in einer
Abwagung fur eine Troglage, oder einen Tunnelbau mehrere
wesentliche Faktoren einflieRen. Neben den Kosten der
BaumaRnahme sind dies die Belastung der Straf’e und damit die

Verkehrsmenge verursacht tagsuber haufig Stau
(stadteinwarts); Feinstaubbelastungen.

c) Fortfiihrung der abgesenkten Fahrbahn des Reduzierung des Larmpegels, die Einwohnerdichte und die
McGraw-Grabens mit Deckelung bis zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit durch den kreuzungsfreien Ausbau.
Stadtgrenze (bzw. Autobahn) [Forderung: Giesing

Tunnel Initiative]. Aus verkehrlicher Sicht kdnnte eine Troglage, oder ein Tunnelbau

eine sinnvolle MaRnahme zur Reduzierung der Larmbelastung sein.
Hierzu waren allerdings weiterfihrende Untersuchungen z.B. beziig-
lich der technischen Machbarkeit, der verkehrlichen Wirksamkeit, der
zu erwartenden Reduzierung des Larmpegels und der Baukosten er-
forderlich.

Momentan werden diese MalRnahmen aber vom Planungsreferat als
zu kostenintensiv eingestuft und nicht weiterverfolgt.

Verkehrskonzept

4 Wohngebiete westlich der Tegernseer Landstralle Leider ist unklar welche Straen hier angespochen sind. Vor einer

) ) Bewertung ist eine Konkretisierung der entsprechenden
3) Ausweich- und Schleichverkehre umgehen den StraRenabschnitte erforderlich.

Stau auf der Tegernseer Landstralle (zumeist
ortskundige Pendler, haufig zu schnell). Ein Verkehrskonzept ist in diesem Bereich momentan nicht

a) Verkehrsfiihrung fiir die Durchgangsverkehre vorgesehen.
unattraktiver gestalten (z.B. durch
Einbahnstralenkonzept); die Verkehrsbetrachtung
sollte in einem groBmafRstablichen Verkehrskonzept
erfolgen.

5 1) Tegernseer LandstralRe:

Hohes Verkehrsaufkommen belastet die umliegende
Wohnbebauung.

Verkehrsmenge verursacht tagsuber haufig Stau
(stadteinwarts); Feinstaubbelastungen.

d) Ein Verkehrskonzept in Auftrag geben, das den
Bereich bis zur Autobahn untersucht.

Verkehrsleitung: Ampel

6 Tegernseer LandstralBe / Peter-Auzinger-Stralle Aus Verkehrssicherheitsgriinden ist dort eine sogenannte 4 Phasen-
schaltung realisiert. Dies bedeutet z.B. fiir die angesprochenen Ver-
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24.2. MaBRnahmenvorschlage aus Biirgerforen und freier Texteingabe fiir B_13 Tegernseer
Landstrafe Siid
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Ampelphase fir die Linksabbieger in die Peter- kehrsbeziehungen, dass die Freigabe dieser Verkehrsrichtung in ei-
Auzinger-Strale ist in den StoRzeiten sehr kurz ner separaten Phase erfolgt. Alle zu dieser Verkehrsrichtung bedingt
geschaltet und dadurch kommt es zu lauten feindlichen Verkehrsstrome sind wahrend der Freigabe gesperrt.
Ruckstausituationen. Eine Verlangerung der Freigabezeit kdnnte nur zu Lasten anderer
. . . Verkehrsrichtungen, die ebenfalls wahrend der Hauptverkehrszeiten
Ampelphase fir die Linksabbieger verldngern. liberlastet sind, realisiert werden. Dies muss abgelehnt werden.
Geschwindigkeit
Fir Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstrafennetz ist grundsatz-
lich die Polizei zusténdig. Das KVR wird die Polizei um eine verstark-
o . . te Uberwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der
2) Geschww.ldlgkeltsbeschrankungen werden nicht | 7,standigkeitsbereich des KVR beriihrt ist, ist die Kommunale Ver-
eingehalten; nach dem McGraw-Graben kehrsiiberwachung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktio-
beschleunigen die Kfz in Richtung der nen Geschwindigkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten
Autobahnanschlussstelle Unterhaching-Nord (A993). | §,rchzufiihren.
7
Sicherstellen, dass die zuldssige Stellungnahme Polizei:
Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h eingehalten Im Zeitraum vom 01.01.2011 bis 25.04.2011 wurden im gesamten
wird (regelmaRige Kontrollen, zufallgesteuerte Stralenzug der Tegernseer Landstralie insgesamt 1.576 Fahrzeug-
LBlitzampel* installieren). fuhrer wegen der Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit gebuhrenpflichtig beanstandet. Die Tegernseer Landstralle
befindet sich im regelmaRigen Geschwindigkeitsiberwachungspro-
gramm des Polizeiprasidiums Minchen.
8 Wohngebiete westlich der Tegernseer Landstralle Fir Geschwindigkeitskontrollen im Hauptstraennetz ist grundsatz-
) ) lich die Polizei zustandig. Das KVR wird die Polizei um eine verstark-
3) Ausweich- und Schleichverkehre umgehen den | t¢ (Jperwachung in den Untersuchungsgebieten bitten. Sofern der
Stau auf der Tegernseer Landstrale (zumeist Zustandigkeitsbereich des KVR beriihrt ist, ist die Kommunale Ver-
ortskundige Pendler, haufig zu schnell). kehrsiiberwachung gerne bereit, im Rahmen von Schwerpunktaktio-
b) Sicherstellen, dass die zulassige nen Gesghwindigkeitskontrollen in den Untersuchungsgebieten
Héchstgeschwindigkeit in den Wohngebieten durchzufiihren.
eingehalten wird (mobile Radaranlagen einsetzen).
larmarmer Asphalt
9 1) Tegernseer Landstrale: Der Streckenabschnitt, betrachtetet als Teil eines gréReren Umgriffs,
) ) ware fur die Manahme geeignet, sofern die Ergebnisse der derzei-
Hohes Verkehrsaufkommen belastet die umliegende | tjg |aufenden Untersuchungen zu den schalltechnischen Eigenschaf-
Wohnbebauung. ten und zur technischen Haltbarkeit an den bereits realisierten Test-
Verkehrsmenge verursacht tagsiiber haufig Stau streckgn entsprechend positiv verlaufen und der vorhandene Belag
(stadteinwarts); Feinstaubbelastungen. ohnehin emeuert werden muss.
a) Prifen, ob larmmindernder StralRenbelag
(,Flusterasphalt”) verbaut werden kann
(insbesondere fir die stadtauswartsfihrende
Fahrbahn).
Sonstiges
10 Wohngebiete westlich der Tegernseer Landstralle Die Larmsituation wurde flir ganz Miinchen flachendeckend

1) Belastung durch den Larm der Tegernseer
LandstraRe.

2) Je nach Windrichtung belastet auch der Larm von
der Autobahn.

berechnet. Insofern ist auch in den Wohngebieten westlich der
Tegernseer Landstrafle die Larmbelastung der genannten Stralen
erfasst.
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25. Ubergeordnete strategische MaBnahmenvorschlige auf gesamtstidtischer Ebene

25. Strategische MaBnahmen mit Lirmminderungspotential fiir das gesamte Stadtgebiet

Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der

nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
Larmminderung regional, national, international

1 Die Stadt Miinchen ist Mitglied in diversen Die Stadt Miinchen nutzt bereits seit langem die genannten Wege
regionalen, nationalen und internationalen Gremien. | der Einflussnahme bei MaRnahmen, deren Wirksamkeit durch
Uber diese Institutionen kann und muss sie Einfluss | neutrale Studien belegt sind und die nicht grundlegend rechtlichen
auf Land, Bund und EU nehmen. Anforderungen widersprechen. Die Einflussnahme (ber diese
Insbesondere ist die Einbindung in das Gesunde- einschlagigen Gremien wird weiterhin benutzt.

Stadte-Netzwerk Verpflichtung zum Handeln. Uber
dieses Netzwerk kann die Stadt Miinchen das
Thema Larmschutz Gber ihre Grenzen hinaustragen,
Erfahrungsaustausch mit anderen Stadten suchen,
die Beschaffung bzw. Entwicklung larmarmer
Produkte wie Fahrzeuge und StralRenoberflachen
gemeinsam vorantreiben, auf die Bundespolitik
einwirken und schliefllich gemeinsam die
Offentlichkeit sensibilisieren. Bisher ist das Thema
Verkehrslarm im Netzwerk kaum aufgegriffen
worden.

Allgemein Stadt- und Bauleitplanung:

2 Verkurzung von Wegen durch bessere Im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung sind ,nahe Wege* ein
Funktionenmischung (z.B. Nahe zu Einkauf, Freizeit | grundsatzliches Ziel der stadtischen Planung. In der Stadtentwick-
und Erholung). Alle nichtstérenden Einrichtungen lungskonzeption PERSPEKTIVE MUNCHNEN sind daher entspre-
des taglichen Bedarfs missen in Wohngebieten chende Umsetzungsstrategien verankert: Forderung des fachenspa-
ermdglicht werden. renden Bauens, Mischung von Wohnen und Arbeiten im Stadtquar-

tier, Griin- und Freiflachen fir Naherholung erhalten und entwickeln
(Perspektive Miinchen: Fortschreibung der Leitlinie Okologie, 2010).

3 Vielbesuchte Einrichtungen missen gut und Verbesserungen fir die Radfahrerinnen und Radfahrer werden in
angenehm fiir FuRgénger, Radfahrer und OV-Nutzer | der Landeshauptstadt Miinchen kontinuierlich verfolgt (VEP-R).
erreichbar sein. Radlstellplatze in ausreichender Momentan wird ein Fahrradabstellplatzkonzept fiir Abstellplatze im
Zahl und Qualitat an diesen Orten gehéren dazu. offentlichen Raum erarbeitet. Erganzend wird eine

Fahrradabstellplatzsatzung fur die Landeshauptstadt Miinchen
entworfen, die die Pflicht zur Herstellung und Bereithaltung von
Fahrradabstellplatzen bei der Errichtung von baulichen Anlagen bzw.
deren Anderungen oder Nutzungsanderungen vorsieht. Diese
Satzung regelt auch die Zahl der erforderlichen Fahrradabstellplatze
sowie deren GréRe und Beschaffenheit.

4 Kfz-Stellplatze missen, um die Nutzung des Dieser Vorschlag ist unter den derzeitigen rechtlichen
eigenen Kfz zu reduzieren, vom Wohnhaus getrennt | Rahmenbedingungen nicht umsetzbar.
errichtet werden (durrfen). Zumutbar sollen Abstande
in vergleichbaren Entfernungen wie zu den OV-

Stationen sein. Bei der Planung auf stadtischen
Arealen sollte dies baldmdglichst modellhaft
umgesetzt werden.

5 Der Bau von Kfz-Stellplatzen darf nicht langer Pflicht
bei der Errichtung einer Wohnung sein,
sondern Stellplatze sollen bei der Zulassung eines
Kfz nachgewiesen werden. Bei freiem Markt
werden so Wohnungen billiger, Stellplatze teurer.

Leersténde teuer errichteter Garagen da, wo
Menschen mit geringem Einkommen leben
(missen), kdnnen so auch vermieden werden.

6 Ein Schritt dazu ist, vorbildgebende Projekte wie Die Initiative "Wohnen ohne Auto" wurde im Jahr 1995 gegriindet
‘Wohnen ohne Auto' zu férdern und als normale und vom damaligen Umweltschutzreferat (heute Referat fiir
Angebote im Immobiliensektor zu behandeln. Gesundheit und Umwelt) erstmals im Jahr 2001 gefordert.

Verwirklicht wurden ab dem Baujahr 1999 bis zum Jahr 2003
insgesamt 52 Wohnungen in der Messestadt Riem.

In den Folgejahren konnten allerdings bis heute keine weiteren
Projekte der Initiative "Wohnen ohne Auto" realisiert werden,
weswegen die Férderung ab 2009 eingestellt wurde.

Erstmals wieder im Jahr 2011 wurde fiir Grundstiicke am
Ackermannbogen der Zuschlag an eine Baugruppe der Initiative
"Wohnen ohne Auto" erteilt.
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25.

Strategische MaBnahmen mit Larmminderungspotential fiir das gesamte Stadtgebiet

Zeilen-
nummer

von Biirger eingegebener Text

Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

In Baugenehmigungsverfahren ist auf die Errichtung
von ausreichend vielen gut zuganglichen
Fahrradstellplatzen zu achten. Rampen und Treppen
mussen die Nutzung von schweren Fahrzeuge

wie E-bikes und Lastenrader oder die Benutzung
durch gehbehinderte Personen méglich machen.

Verbesserungen fir die Radfahrerinnen und Radfahrer werden in
der Landeshauptstadt Miinchen kontinuierlich verfolgt (VEP-R).
Momentan wird ein Fahrradabstellplatzkonzept fir Abstellplatze im
offentlichen Raum erarbeitet. Erganzend wird eine
Fahrradabstellplatzsatzung fir die Landeshauptstadt Miinchen
entworfen, die die Pflicht zur Herstellung und Bereithaltung von
Fahrradabstellplatzen bei der Errichtung von baulichen Anlagen bzw.
deren Anderungen oder Nutzungsénderungen vorsieht. Diese
Satzung regelt auch die Zahl der erforderlichen Fahrradabstellplatze
sowie deren GroRe und Beschaffenheit.

Stellplatze im 6ffentlichen Raum sind zu reduzieren.

Hierzu ist anzumerken, dass gem. Art. 47 BayBO bei der Errichtung
von Anlagen Stellplatze in ausreichender Zahl und GréRe und in
geeigneter Beschaffenheit herzustellen sind (bei Anderungen /
Nutzungsanderungen von Anlagen sind Stellplatze fir die durch die
Anderung zusétzlich zu erwartenden Kraftfahrzeuge herzustellen).
Diese Stellplatzpflicht kann durch Herstellung der notwendigen
Stellplatze auf dem Baugrundstiick oder einem Grundstlck in der
Nahe des Baugrundstiicks (sofern hierfur rechtlich gesichert) oder
durch einen Abldsevertrag erflllt werden.

Die Zahl der notwendigen Stellplatze wird durch die Satzung der
Landeshauptstadt Minchen geregelt, die aktuell einer Evaluierung
unterzogen wird. In der Praxis hat sich jedoch nicht gezeigt, dass an
den Richtzahlen grundlegende Korrekturren vorzunehmen sind.
Insofern durfte der Zu- und Abgangsverkehr durch die vorgegebenen
Richtzahlen adaquat widergespiegelt werden.

Im &ffentlichen Stralenraum sind hingegen Besucherstellplatze zu
errichten, deren konkrete Anzahl von der Anbindung des
betrachteten Gebietes an den OPNV abhangt. Eine Verringerung der
Stellplatzzahlen kann jedoch nur tber Parkraumkonzepte erreicht
werden.

Auch sozialer Wohnungsbau darf nicht in Gebieten
mit gesundheitsschadigendem Larm verwirklicht
werden, ohne zugleich den Larm auch im
Auflenraum zu mindern. Schallschutzfenster allein
sind

nicht ausreichend, insbesondere dirfen keine
Wohnungen mehr errichtet werden, bei denen Wohn
und Schlafraume und Freisitzflachen zum Larm hin
orientiert sind.

Bei der Planung von neuen Bauvorhaben werden die Grenz-, Richt-
und Orientierungswerte im Bereich des Schutzes vor Larm gepruft.

Im Zuge der Bauleitplanung sind die Vorgaben der DIN 18005
»Schallschutz im Stadtebau“ einzuhalten. Der Vorrang liegt bei allen
Bauvorhaben darin, den erforderlichen Schallschutz im Freien vor
den Gebauden zu erzielen. Nur in den Fallen, in denen dies nicht
moglich ist, miissen erganzende SchallschutzmaRnahmen, wie z.B.
Larmschutzfenster bzw. GrundriRorientierungen auf die
larmabgewandten Fassadenseiten verbindlich vorgesehen werden.

Jedoch gelten diese Anforderungen nur fir Neubaumafnahmen,
nicht jedoch fiir bestehende Baukdrper, die ggf. zu einem Zeitpunkt
errichtet wurden als die Verkehrslarmbelastung noch nicht eine
unzumutbare Hohe erlangt hatte. Hier liegt es in der Entscheidung
des Eigentiimers, MaBnahmen selbst umzusetzen. In besonderen
Hartefallen hat die Landeshauptstadt Miinchen in den vergangenen
Jahren ein Programm umgesetzt in dem der Einbau von
Schallschutzfenstern geférdert wurde.

10

Ruhige Gebiete zur Ganz-Nah-Erholung sind zu
erhalten bzw. im Zug der Bauleitplanung zu
schaffen,

so dass man von jeder Wohnung fuBlaufig Zugang
hat.

a) Nach EU-Umgebungslarmrichtlinie sollen Ruhige Gebiete gegen
eine Zunahme des Larms geschutzt werden. Dazu wurden im
Rahmen eines Gutachtens Auswabhlkriterien untersucht und
Empfehlungen zu einer méglichen Gebietskulisse gemacht. Nach
der Beteiligung der Offentlichkeit sollen die Ruhigen Gebiete vom
Stadtrat ausgewiesen werden.

b) Im Rahmen der bestehenden gesetzlichen und technischen Még-
lichkeiten wird versucht, Ruhige Gebiete in fulaufiger Nahe der
Wohnquartiere zu erhalten. Es lasst sich jedoch nicht umsetzen, in
der Umgebung eines jeden Wohngebietes derartige Ruhige Gebiete
festzulegen, insbesondere auch nicht vor dem Hintergrund, dass von
jeder einzelnen Wohnung ein fuBBlaufiger Zugang zu Ruhigen Gebie-
ten geschaffen wird. Denn eine Festlegung als Ruhiges Gebiet
(nach Umgebungslarmrichtlinie) erfolgt nur, wenn dieses Gebiet ge-
wisse Anforderungen erflllt (GroRe min. 20 ha, Larmpegel Loen klei-
ner 50 dB(A) etc.), die jedoch nicht in jeder Umgebung von Wohnge-
bieten einschlagig sind.
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Ruhige Gebiete

11 Bei MalRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete, die Mdgliche Auswahlkriterien fiir Ruhige Gebiete in Miinchen und Emp-
bereits erarbeitet werden, sollte ebenfalls die fehlungen zu einer Gebietskulisse wurden zunachst im Rahmen ei-
Offentlichkeit beteiligt werden. Diese Gebiete liegen | nes Gutachtens erarbeitet. Auf Grundlage dieses Gutachtens wer-
der Bevolkerung sehr am Herzen und werden als den durch das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung Ruhige
Oasen der Ruhe hochgeschéatzt. Gebiete vorgeschlagen und in den Entwurf des Larmaktionsplas auf-

genommen.

Die Mitwirkung der Offentlichkeit erfolgt liber eine Beteiligung der
Bezirksausschisse und durch die Auslegung des Entwurfes des Lar-
maktionsplans (voraussichtlich im Oktober), wahrend der die Offent-
lichkeit Stellung zu den vorgeschlagenen Ruhigen Gebieten nehmen
und weitere Anregungen einbringen kann.

12 Englischer Garten: Ein Ziel der Larmaktionsplanung ist die Reduzierung von hohen
PROBLEM: Isarring (Mittlerer Ring) durchquert Larmbelastungen im Wohnumfeld von HauptverkehrsstraRen. Um
Englischen Garten. Die EU-Umgebungslarmrichtlinie | dieses Ziel zu erreichen, wurden in Miinchen bewohnte Untersu-
sieht auch den Schutz von wichtigen chungsgebiete fiir die Larmaktionsplanung ausgewahlt. Gemaf
innerstadtischen Erholungsflachen vor. diesen Kriterien kann der Isarring im Bereich des Englischen Gar-

tens (unbewohnter Park) nicht als Untersuchungsgebiet im Larmakti-
VORSCHLAG 1: onsplan behandelt werden.
Isarring (Bereich der durch den Englischen
Garten verlauft) in den Aktionsplan aufnehmen | £i, \yeiteres Ziel der Larmaktionsplanung ist es, Ruhige Gebiete
. gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen. Fir Ruhige Gebiete
VORSCHLAG 2: Den Englischen Garten als sollen insbesondere dffentlich zugangliche Erholungsflachen in Be-
Ruhiges Gebiet ausweisen tracht kommen. Im Rahmen eines Gutachtens wurden mogliche
Auswahlkriterien fiir Ruhige Gebiete in Miinchen untersucht und
Empfehlungen zu einer mdglichen Gebietskulisse gemacht. Auf
Grundlage dieses Gutachtens werden durch das Referat fiir Stadt-
planung und Bauordnung Ruhige Gebiete vorgeschlagen und in den
Entwurf des Larmaktionsplans aufgenommen. Nach der Beteiligung
der Offentlichkeit sollen die Ruhigen Gebiete vom Stadtrat ausge-
wiesen werden.
Eine Eignung des Englischen Gartens als Ruhiges Gebiet ist fur sei-
ne Kernbereiche gegeben, die einen Larmpegel Loen kleiner 50
dB(A) aufweisen. Sie werden in die vorgeschlagene Gebietskulisse
aufgenommen. Der Umgang mit den verlarmten Bereichen, z.B. am
Isarring, ist noch nicht abschliessend geklart, voraussichtlich sind sie
von einer Ausweisung auszunehmen.
13 Englischer Garten a) Ein Ziel der Larmaktionsplanung ist die Reduzierung von hohen
Larmbelastungen im Wohnumfeld von HauptverkehrsstralRen. Um
Sehr geehrte Damen und Herren, ich habe den dieses Ziel zu erreichen, wurden in Minchen bewohnte Untersu-
Fragebogen ausgefillt, damit ich hier zu "Sonstiges" | chungsgebiete fiir die Larmaktionsplanung ausgewahlt. Geman
komme. diesen Kriterien kann der Isarring im Bereich des Englischen Gar-
Tatsache ist, daR® die EU-Richtlinie auch den Schutz |tens (unbewohnter Park) nicht als Untersuchungsgebiet im Larmakti-
von Griinanlagen vorsieht. Das gilt vorliegend fiir die | onsplan behandelt werden.
Querung des Englischen Garten durch den Mittleren
Ring. Wenn die EU-Richtlinie konsequent Ein weiteres Ziel der Larmaktionsplanung ist es, Ruhige Gebiete
angewendet werden soll, dann hat sich der gegen eine Zunahme des L&rms zu schiitzen. Fiir Ruhige Gebiete
Miinchner Larmaktionsplan auch auf die Querung sollen insbesondere 6ffentlich zugangliche Erholungsflachen in Be-
des Englischen Gartens zu erstrecken. tracht kommen. Im Rahmen eines Gutachtens wurden mégliche
Ich bitte mir mitzuteilen, weshalb insoweit der Auswahlkriterien fiir Ruhige Gebiete in Miinchen untersucht und
Englische Garten ausgespart ist. In meinen Augen | Empfehlungen zu einer moglichen Gebietskulisse gemacht. Auf
ein klarer Verstol gegen das EU-Recht. Welche Grundlage dieses Gutachtens werden durch das Referat fiir Stadt-
Mbglichkeiten werden gesehen, daft die | planung und Bauordnung Ruhige Gebiete vorgeschlagen und in den
Birgerlnnen sich insoweit einbringen kénnen um die | Entwyrf des Larmaktionsplans aufgenommen. Nach der Beteiligung
Ausdehnung des Larmaktionsplans auch auf diese | qer (ffentlichkeit sollen die Ruhigen Gebiete vom Stadtrat ausge-
wichtige innerstadtische Griinzone auszudehnen? wiesen werden.
Mit freundlichen GrifRen
Klaus Baumler
Eine Eignung des Englischen Gartens als Ruhiges Gebiet ist fur sei-
ne Kernbereiche gegeben, die einen Larmpegel Loen kleiner 50
dB(A) aufweisen. Sie werden in die vorgeschlagene Gebietskulisse
aufgenommen. Der Umgang mit den verlarmten Bereichen, z.B. am
Isarring, ist noch nicht abschliessend geklart, voraussichtlich sind sie
von einer Ausweisung auszunehmen.
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b) Die Mitwirkung der Offentlichkeit erfolgt (iber eine Beteiligung
der Bezirksausschisse und durch die Auslegung des Entwurfs des
Larmaktionsplans (voraussichtlich im Oktober), wahrend der die Of-
fentlichkeit Stellung zu den vorgeschlagenen Ruhigen Gebieten neh-
men und weitere Anregungen einbringen kann.

14 Bei der Gestaltung von Neubauten ist die Grundsatzlich besteht gem. Art. 81 Abs. 1 Nr. 1 BayBO die
Geschwindigkeit des FuBgangers als Mal3stab der | Moglichkeit der Gemeinden, értliche Bauvorschriften tber besondere
Gestaltung zu sehen. Fassaden mussen Anforderungen an die duRere Gestaltung baulicher Anlagen zur
abwechslungsreich sein. Erhaltung und Gestaltung von Ortsbildern zu erlassen. Fir groRRere
Auch in Wohnvierteln Hauserfronten z.B. durch Baugebiete werden bei der Landeshauptstadt Minchen zudem
Geschafte mit Schaufenstern zu gliedern, macht den | Gestaltungsbeirate eingesetzt, die die Neubauten anhand eines
Gang durch die StralRe kurzweiliger. Hierfur sind die | Gestaltungsleitfadens beurteilen. In diesem Gestaltungsbeirat sind
rechtlichen Grundlagen zu schaffen. sowohl die Planung und Landschaftsarchitektur als auch die 6rtliche

Politik vertreten.

Darlber hinaus werden Investoren / Investorinnen im
Einzelhandelsbereich / Gewerbe schon aus umsatztechnischen
Gesichtspunkten die Errichtung von Geschaften mit entsprechenden
Schaufensterfronten vorsehen. Eine rechtliche Grundlage fiir die
Gestaltung von Hauserfassaden unter dem Aspekt der
+Kurzweiligkeit” fur den FuRganger / die FuRgangerin gibt es jedoch
nicht und ware auch (mangels bauordnungsrechtlichen Bezugs)
unzulassig.

15 Sitzgelegenheiten, sowohl an sonnigen wie an Die Schaffung von Stizgelegenheiten wird kontinuierlich im
schattigen Stellen, sind zu schaffen, sie laden zum | Zusammenhang von Aus- und Umbauten geprift und wo geeignet,
Verweilen und zur Kommunikation ein und sind realisiert.
besonders alteren Menschen fir langere
Wegstrecken
willkommen.

16 Freundliche Aufnahme durch die Anwohner finden Dies wird kontinuierlich im Zusammenhang von Aus- und Umbauten
z.B. kleine ,Garten“-flachen im Straenraum, die gepriift und, wo geeignet, realisiert.

Anwohner und Geschaftsleute pflegen.

17 Kindern kénnen in ,Jangweiligen” Stralen z.B.
Méglichkeiten zum Kastlhupfen und Balancieren
angeboten werden; dies auch als Beitrag zu mehr
Bewegung und nachbarschaftlicher Begegnung
Geschwindigkeitsreduzierung

18 Tempo 50 bzw. 60 sollte nur in Ausnahmefallen Innerhalb des Stadtgebietes gilt Tempo 30 in tber 80 % des Ge-
erlaubt sein, d.h. in Gebieten ohne Wohnbebauung, |samtstralRennetzes. Damit ist dem Inhalt des Antrages bereits weit-
Schulen, Krankenhauser oder ahnlich larmsensible | gehend entsprochen. Geschwindigkeiten von 50 bzw. 60 nur in Ge-
Einrichtungen. Innerstadtisch sollen die bieten ohne Wohnbebauung, Schulen, Krankenhauser oder ahnlich
Uberdrtlichen StralRen mit Tempo 40, das sonstige larmsensiblen Einrichtungen widersprechen dem Verkehrsentwick-
Stralennetz mit Tempo 30 ausgewiesen werden, lungsplan und seinen Festsetzungen fir ein leistungsfahiges Haupt-

stralBennetz und dem § 3 der StVO, der Tempo 50 innerorts als Re-
gelgeschwindigkeit vorsieht.

19 Langfristiges Ziel ist eine bundesweite Regelung fiir | Der Vorschlag entzieht sich dem Einfluss der Stadt Miinchen, da
Tempo-30 innerorts, gerade auch im Hinblick auf eine Anderung der StVO eine Angelegenheit der Bundesgesetzge-
die Zahl und Schwere von Unfallen. bung ist. Darliber hinaus halt das KVR auch kunftig ein leistungsfahi-

ges Vorbehaltsnetz mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h fiir unerlasslich.

20 Spielstraflen sind vor allem in dicht besiedelten Wird kontinuierlich im Zusammenhang von Aus- und Umbauten
Gebieten vermehrt auszuweisen und bringen auch | geprift und, wo geeignet, realisiert.

Kindern einen Gewinn an Bewegungsmaoglichkeiten.

21 Selbstkontrolle durch Geschwindigkeitsanzeigen Dynamische Rickmeldesysteme werden nur zu Schulwegsicher-

heitsmafinahmen im nachgeordneten StralRennetz eingesetzt. Ein
Einsatz an StraRen mit hohem Verkehrsaufkommen zur Verminde-
rung von Larm ist nicht erfolgversprechend.

22 Vermehrte Kontrollen durch die Polizei Die Uberwachung der Geschwindigkeit wird grundsétzlich von den
Dienststellen der Verkehrspolizei mit technischen Geraten sowie
auch von den Ubrigen Dienststellen des allgemeinen Vollzugsdiens-
tes mittels Laser- Handmessgeréaten durchgefiihrt. Die Uberwa-
chungsstrecken sind dabei in der Regel schwerpunktmafig nach fol-
gender Reihenfolge auszuwahlen:
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1. StraRenabschnitte, die Unfallbrennpunkte sind,

2. StraBenabschnitte, die Unfallgefahrenpunkte sind,

3. StraRenabschnitte, an denen die Uberschreitung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit die Belastigung der Bewohner durch Ver-
kehrslarm und / oder Abgase steigert.

4. Sonstige Bereiche, z.B. StraRenabschnitte, die zwar bei Beach-
tung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit unter giinstigsten Ver-
héltnissen nicht gefahrlich sind, bei Uberschreitung aber gefahrlich
werden kénnen.

23 In Tempo-30-Zonen mufy 30 km/h strikt eingehalten | Fur die Geschwindigkeitsiiberwachung in den sog. 30er-Zonen ist
werden, da sich sonst wegen der Rechts-vorlinks- die stadtische Verkehrsiberwachung zustandig. Diese Bereiche
Regelung durch haufiges Bremsen und werden bereits jetzt im Rahmen der personellen Méglichkeiten
Beschleunigen der Larmpegel, der Uberwacht, wenn die messtechnischen Voraussetzungen gegeben
Treibstoffverbrauch sind.
und die Schadstoffbelastung der Luft erhéhen.

24 Kreisverkehre wirken verlangsamend, so kénnen Dies wird kontinuierlich im Zusammenhang von Aus- und Umbauten
auch bei bestehender Rechtslage groRere StraRen | gepriift und, wo geeignet, realisiert.
in
das Tempo-30-Netz aufgenommen werden.

Motorisierten Individual- u. Wirtschaftsverkehr
reduzieren

25 Zufahrtsbeschrankungen, Durchfahrtsverbote Beschrankungen und Verbote des flieBenden Verkehrs dirfen nur
insbesondere fir Schwerlastverkehr und Motorrader, | angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen Ver-

haltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung erheblich lbersteigt. (§ 45 Abs. 9 StVO). Es ist
stets eine sorgfaltige Abwagung zwischen den Belangen des Ver-
kehrs und den Interessen der Bevdlkerung zu treffen, sowie der
Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit zu wahren. Neben vielen Einzel-
maflnahmen, die ortliche Verkehrsverbote anordnen, hat die Lan-
deshauptstadt Miinchen im Rahmen des LKW-Umleitungskonzeptes
ein Durchfahrtsverbot fiir LKW Uber 3,5 t, deren Fahrt weder Ziel
noch Quelle in Miinchen hat, angeordnet. Diese LKW werden auf die
A99 umgeleitet.

26 Citylogistik Schwerpunkte hierbei: Férderung des Schienenverkehrs, Erhalt und
Ausbau von Gleisanschlissen, Fiihrung der LKW auf geeigneten
Routen, innovative Info-, Beratungs- und Lenkkungssysteme. Dies
wird kontinuierlich von Minchen verfolgt.

27 Reduzierung von Parkraumangeboten, Die Planung fur Parklizenzierungsgebiete sind innerhalb des

Mittleren Rings abgeschlossen und groRtenteils bereits realisiert.

28 Parkraumbewirtschaftung in allen Wohngebieten
und rund um die Uhr, gerade um den nachtlichen
Verkehr aus den Wohnvierteln herauszuhalten.

29 Road Pricing, Citymaut, Fur die Einflhrung einer City-Maut gibt es in Deutschland keine
(Staufreie StralRen sind ein Gewinn fir die ortliche rechtliche Grundlage; in Minchen ist sie daher zum jetzigen
Wirtschaft, Personaleinsparungen Ubertreffen Zeitpunkt auch nicht vorgesehen.
vermutlich die zu entrichtenden Kosten. Fur
Privatfahrten ist dies ein Anreiz, auf den
Umweltverbund
umzusteigen.)

30 Berticksichtigung der Larmbelastung als Faktor bei | Die Umweltzone wurde entsprechend der gesetzlichen Grundlagen
der Ausweisung von Umweltzonen, eingerichtet zur Reduzierung der Luftschadstoffbelastung,

Wirkungen auf Larm entstehen allenfalls im Hinblick auf eine
Reduzierung des Verkehrsaufkommens.

31 spezifischen Fahrzeuglarm in die Kriterien fur die Kann von der Stadt Miinchen nicht beeinflusst werden.
Umweltplakette aufnehmen,

32 Verkehr in den Nachtzeiten reduzieren. (Nachtliche | Die Uberpriifung der Einfiinrung von Tempo 30 (auch nachts) wurde
Verkehrsbeschrankungen fiir laute Fahrzeuge wie vom Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen in der
LKW und Motorrader, Tempolimit nachts.) Vollversammlung vom 25.04.2012 abgelehnt.
Mobilitatsalternativen

33 MaRnahmen zur Férderung des FuR-, Rad- und OV- | Wird kontinuierlich umgesetzt.
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Verkehrs sind beschleunigt umzusetzen. Eine Beschleunigung von MalRnahmenumstzungen erfordert eine

Erhéhung des Ressourceneinsatzes fir Personal und externe
Dienstleistungen. Dies erscheint wegen der derzeitigen
Haushaltslage wenig aussichtsreich.

34 Zur Motivation, eigene Autos (die erfahrungsgemafy | Auf Grund der sehr dynamischen Entwicklung des CarSharing-
zu einer regelmassigen Nutzung auch dann Markts sowie der Einfiihrung eines bedarfsgerechten Parkraumma-
fuhren, wenn es Alternativen gibt) gar nicht erst nagements wurden und werden von Seiten der Industrie, der Politik
anzuschaffen, ist Car Sharing zu férdern. Stellplatze | aber auch der Birgerschaft verstarkt Fragestellungen aufgeworfen,
im &ffentlichen Raum sollten auch fir wie sich die Landeshauptstadt Minchen rund um das Thema Auto-
nachbarschaftlich organisiertes Car Sharing mit teilen positioniert. Die Beschlussvorlage "CarSharing in Miinchen;
einem Durchfiihrung von Pilotprojekten” (Vorlagen-Nr.: 08-14 / V 05883)
Mindestschlissel an Mitnutzern zur Verfligung zeigt auf, welche Moglichkeiten gegenwartig bestehen CarSharing
gestellt werden. im Bereich von o6ffentlichem Verkehrsgrund zu praktizieren und gibt

einen Uberblick {iber die Vergabemodalitaten von Parkausweisen in
Parkraummanagementgebieten. Des Weiteren wird die Durchfiih-
rung eines befristeten stationsunabhangigen CarSharing-Pilotpro-
jekts beschrieben und vorgeschlagen. Das Vollgremium des Munch-
ner Stadtrats hat die Ausflihrungen des Kreisverwaltungsreferates in
seiner Sitzung am 16.03.2011 einstimmig befiirwortet.

35 Die Zusammenarbeit des MVV mit Car-Sharing- Die MVG kooperiert in Miinchen bereits seit einigen Jahren mit den
Organisationen ist auszubauen und kontinuierlich zu | lokalen CarSharing Anbietern. So haben beispielsweise Kunden von
bewerben. STATTAUTO Miinchen bei Vorlage eines IsarCard-Abo den Vorteil
Dazu gehéren auch Aktionen, die Autofahrer zum einer vergunstigten Aufnahmegebuhr und verglnstiger Kaution.
Testen (und ggf. Umsteigen) der Kombination Zudem gibt es seit diesem Jahr zwei weitere Kooperationen mit
MVV und Car-Sharing veranlassen. neuen CarSharing-Anbietern. Nahere Informationen dazu sind im

Internet abrufbar unter http://www.mvg-
mobil.de/service/carsharing.html
Staddtischer Fuhrpark

36 Beschaffung wirklich larmarmer Busse und Die eingesetzten Fahrzuege entsprechen hinsichtlich ihrer
Schienenfahrzeuge (leiser als die 80 dB(A) der Gerauschentwicklung den einschlagigen Vorschriften fir Iarmarme
Europaischen Richtlinie fir larmarme Lkws). Fahrzeuge (Bus). Noch leisere Fahrzeuge sind momentan am Markt

nicht erhaltlich.
37 MaRnahmen an den Fahrwegen (Reparatur von Im Rahmen der technischen und finanziellen Mdglichkeiten wird der
StraBenbahngleisen und Weichen, Verlegung der Erschittrungsschutz im Zuge von ohnehin notwendigen
Gleise in larm- und erschiitterungsmindernden GleiserneuerungsmafRnahmen optimiert. Es besteht kein
Gleisbett) Rechsanspruch.
38 Leisestmdgliche Reinigungsfahrzeuge, Um die StralRenreinigung bewaltigen zu kénnen, muss in
Kehrmaschinen nicht vor 7 Uhr auf Tour schicken bestimmten StralRen bereits ab 4:00 Uhr mit der Reinigung
begonnen werden. Hierfir werden vom Baureferat gerdusch- und
larmreduzierte Fahrzeuge und Geréate eingesetzt, die dem neuesten
Stand der Technik entsprechen.

Mutwilliger Larm

39 Durchsetzung von §16 (1) StVO ,Warnzeichen®. Das | Angesichts der allen Verkehrsteilnehmern obliegenden Verpflich-
Gerausch von Hupen ist durch seinen tung, die allgemeinen und besonderen Verhaltensvorschriften dieser
durchdringenden Charakter besonders stérend und | Verordnung eigenverantwortlich zu beachten, werden 6rtliche Anord-
stressverursachend. Hupen sind als Warnsignale nungen durch Verkehrszeichen nur dort getroffen, wo dies aufgrund
erheblich lauter als der sonstige Verkehr und haben | der besonderen Umstande zwingend geboten ist. (§ 39 Abs. 1 StVO)
eine Stérwirkung im gréeren Umkreis. Eine Stellungnahme Polizei:

ZHuu;ﬁSoggg err;el\ilcl:ireh: Sd?g gcilﬁelzng;reE:fee. r;tg%g)ls Ggméf& § 16 StralRenverkehrsordnung StVO darf Schall- und Lgucht-

m Entfernung ist das Geréusch immer noch zeichen nur ge_ben, wer aul&erhalb.geschlo_ssener Ortschaften uber-

erheblich lauter als der Verkehr einer stark holt oder wer sich oder andere geféhrdet sieht.

befahrenen VerstoRe gegen diese Vorschrift verfolgt die Polizei im Rahmen des

StraRe. Dies muss bewusst gemacht werden. taglichen Streifendienstes und unter Beachtung des Opportunitats-
prinzips.

40 Laute Musik beim Fahren ist nicht nur Belastigung, | Stellungnahme Polizei:
sondern macht auch akustische Warnsignale fur GemaR § 23 StVO ist der Fahrzeugfiihrer dafiir verantwortlich, dass
die jeweiligen Fahrer unhorbar. . seine Sicht und das Gehér nicht durch Besetzung, Tiere, die La-
Verkehrstiberwachung und Versicherungen missen | qung, Gerate oder den Zustand des Fahrzeugs beeintrachtigt wer-
dies kommunizieren und entsprechend auch einen den.

Preis dafur erheben. Auch festgestellte VerstoRRe gegen diese Vorschrift verfolgt die Poli-
zei im Rahmen des taglichen Streifendienstes und unter Beachtung
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zu unterbinden, denn sie geféahrdet andere Kinder
und tragt zu Larm und Luftverschmutzung an einem
Ort bei, wo sich zu dieser Zeit viele Kinder

aufhalten und nimmt Kindern das Selberzurticklegen
von Wegen

25. Strategische MaBnahmen mit Larmminderungspotential fiir das gesamte Stadtgebiet
Zeilen- von Biirger eingegebener Text Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
nummer Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter
des Opportunitatsprinzips.
41 Langfristig miissen die Lautstarke von Hupen und Stellungnahme Polizei:
Martinshornern dem allgemeinen Verkehrslarmpegel | ym eine Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer auszuschlieRen,
folgend, absinken. Kurzfristig sollte konsequent miissen Martinshorn und Blaulicht von Einsatzfahrzeugen stets in
gegen gezielten Larm wie z.B. bei Hochzeitenkorsos | ginwandfreiem Zustand sein. Sowohl die Lautstérke des Martinshorn
oder nach Fultbalispielen eingeschritten werden. als auch die Intensitét des Blaulichts dienen der besseren
Bildung fiir nachhaltige Mobilitat Die Art der Erkennbarkeit und sind somit unverzichtbar fiir eine mdglichst
Verkehrsteilnahme wird erlernt und sollte deshalb ungeféhrdete Fahrt zum Einsatzort. Die Lautstarke des Martinshorns
schon in Elternhaus, Kindergarten und Schule ist gemaR gesetzlicher Vorgaben geregelt, auBerdem ist eine
erlernt werden. manuelle Regulierung der Lautstérke nicht méglich.
Gemal § 16 StraRenverkehrsordnung StVO darf Schall- und Leucht-
zeichen nur geben, wer auBerhalb geschlossener Ortschaften uber-
holt oder wer sich oder andere geféhrdet sieht.
VerstoRe gegen diese Vorschrift verfolgt die Polizei im Rahmen des
taglichen Streifendienstes und unter Beachtung des Opportunitats-
prinzips.
Die Verkehrserziehung ist Teil der Lehrplane in den Grundschulen.
Ergénzend dazu fiihren verschiedene Institutionen von ADAC Uber
Verkehrswacht bis hin zur Polizei Aktionen zur Verkehrserziehung
durch. So wird beispielsweise die Fahrradprifung in der vierten
Klasse flachendeckend an allen Grundschulen durchgefihrt.
Zusatzlich betreibt die Landeshauptstadt Miinchen im Rahmen des
Aktionsprogramms "Miinchen - Gscheid Mobil" ein in der Fachwelt
und an den Schulen Uberaus anerkanntes Programm zur
Mobilitatsbildung. Im Rahmen der "Mobilitdtsbiographie" werden
MaRnahmen entwickelt und umgesetzt, die jeweils den
Entwicklungsstufen der Kinder und Jugendlichen entsprechen. In
Kindergarten wird beispielsweise spielerisch die Motorik getbt und
so der Grundstein fiir ein spateres sichereres Fahrradfahren gelegt.
In Grundschulen wird das Zu-FuB-in-die-Schule-Gehen im Rahmen
des "Bus mit FiiRen" neu organisiert und so bis zu 20% der Kinder
vom Elterntaxi wieder aufs ZufuRgehen verlagert. Bei
weiterfihrenden Schulen wird das Verstandnis fir nachhaltige
Mobilitét durch kreative Projekte gestarkt und zielgruppenorientiert
fur ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten geworben.
Bildung fiir nachhaltige Mobiltat
42 Information und Motivation von jungen Familien. Hier | Die gunstigen IsarCards im Abo, gliltig fur alle 6ffentlichen
ware ein kostenloses MVV-Schnupper- Verkehrsmittel im MVV im selbst gewahlten Gultigkeitsbereich,
Angebot ein sinnvolles Geschenk zur Geburt. stellen bereits ein sinnvolles Angebot fir junge Familien dar: bis zu
drei Kinder - eigene Kinder/Enkelkinder sogar in unbegrenzter
Anzahl - bis zum vollendeten 15. Lebensjahr kdnnen montags bis
freitags ab 9 Uhr, an Samstagen, Sonn- und Feiertagen sowie am
24.und 31. Dezember ganztéagig bis 6 Uhr des Folgetages kostenlos
mitgenommen werden.
43 Ausfliige und Klassenreisen mit OV. OV-Nutzung als | Bei Ausfliigen und Klassenreisen werden bereits 6ffentliche
Unterrichtsthema. Hier kdnnen die Kinder zu Verkehrsmittel benutzt. Das Thema ,Nutzung von é&ffentlichen
Experten bei der OV-Nutzung werden, die dieses Verkehrsmitteln® wird im Rahmen der Verkehrserziehung und
Wissen auch in die Familien tragen. Schulwegsicherheit unterrichtet.
44 Kfz-Anfahrt direkt vor Schulen und Kindergarten ist | Dieser verstandliche Wunsch kann in der Praxis nicht umgesetzt

werden. Gerade Eltern von Schulkindern und Kindergartenkindern
bestehen darauf, mit ihnren Fahrzeugen direkt vor die Schule oder
vor den Kindergarten zu fahren, um ihre Kinder auf kiirzestem Wege
zur Schule zu bringen. Verkehrsregelungen bleiben dabei véllig
unberiicksichtigt und werden nicht akzeptiert. Auch gegenuber der
Polizei wird mit volligem Unverstandnis reagiert, "geschimpft" und
trotz Polizei vor Ort vor die Schule oder den Kindergarten gefahren.

Dennoch wirkt das KVR mit sog. ,weichen MalRnahmen* auf das
Mobilitatsverhalten von Eltern und Schulern gleichermal3en ein. So
betreibt die Landeshauptstadt Minchen im Rahmen des
Aktionsprogramms "Munchen - Gscheid Mobil" ein in der Fachwelt
und an den Schulen lberaus anerkanntes Programm zur
Mobilitatsbildung. Im Rahmen der "Mobilitatsbiographie" werden
MaRnahmen entwickelt und umgesetzt, die jeweils den
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25.

Strategische MaBnahmen mit Larmminderungspotential fiir das gesamte Stadtgebiet

Zeilen-
nummer

von Biirger eingegebener Text

Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

Entwicklungsstufen der Kinder und Jugendlichen entsprechen. In
Kindergarten wird beispielsweise spielerisch die Motorik gelibt und
so der Grundstein fur ein spateres sichereres Fahrradfahren gelegt.
In Grundschulen wird das Zu-FuB-in-die-Schule-Gehen im Rahmen
des "Bus mit FiiRen" neu organisiert und so bis zu 20 % der Kinder
vom Elterntaxi wieder aufs ZufuRgehen verlagert. Bei
weiterfihrenden Schulen wird das Verstandnis fir nachhaltige
Mobilitat durch kreative Projekte gestarkt und zielgruppenorientiert
fur ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten geworben.

45

Projekte wie ,Bus auf FiiRen* sind zu férdern

Die Verkehrserziehung ist Teil der Lehrplane in den Grundschulen.
Erganzend dazu fuhren verschiedene Institutionen von ADAC uber
Verkehrswacht bis hin zur Polizei Aktionen zur Verkehrserziehung
durch. So wird beispielsweise die Fahrradprifung in der vierten
Klasse flachendeckend an allen Grundschulen durchgefiihrt.
Zusatzlich betreibt die Landeshauptstadt Miinchen im Rahmen des
Aktionsprogramms "Muinchen - Gscheid Mobil" ein in der Fachwelt
und an den Schulen Uberaus anerkanntes Programm zur
Mobilitatsbildung. Im Rahmen der "Mobilitatsbiographie" werden
MaRnahmen entwickelt und umgesetzt, die jeweils den
Entwicklungsstufen der Kinder und Jugendlichen entsprechen. In
Kindergarten wird beispielsweise spielerisch die Motorik geubt und
so der Grundstein fiir ein spateres sichereres Fahrradfahren gelegt.
In Grundschulen wird das Zu-FuB-in-die-Schule-Gehen im Rahmen
des "Bus mit Fien" neu organisiert und so bis zu 20% der Kinder
vom Elterntaxi wieder aufs ZufuRgehen verlagert. Bei
weiterfiihrenden Schulen wird das Verstandnis fir nachhaltige
Mobilitat durch kreative Projekte gestarkt und zielgruppenorientiert
fur ein nachhaltiges Mobilitdtsverhalten geworben.

Sonstiges

46

Humboldtstr.:
VORSCHLAG: Citymaut ab Beginn der
Humboldtstrale

Fir die Einfuhrung einer City-Maut gibt es in Deutschland keine
rechtliche Grundlage; in Minchen ist sie daher zum jetzigen
Zeitpunkt auch nicht vorgesehen.

47

allg.:
PROBLEM: Nicht notwendige Martinshorneinsatze
(Polizei und Krankenfahrzeuge)

Angesichts der allen Verkehrsteilnehmern obliegenden Verpflich-
tung, die allgemeinen und besonderen Verhaltensvorschriften dieser
Verordnung eigenverantwortlich zu beachten, werden 6rtliche Anord-
nungen durch Verkehrszeichen nur dort getroffen, wo dies aufgrund
der besonderen Umstande zwingend geboten ist. (§ 39 Abs. 1 StVO)

Blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn darf nur verwendet
werden, wenn hdchste Eile geboten ist, um Menschenleben zu ret-
ten oder schwere gesundheitliche Schaden abzuwenden, eine Ge-
fahr fur die offentliche Sicherheit oder Ordnung abzuwenden, fliichti-
ge Personen zu verfolgen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten.
(§ 38 Abs. 1 StVO)

48

MVG-Busse:
VORSCHLAG: Einsatz von Elektrobussen bei der
MVG

Der Einsatz von Elektrobussen ist nicht moglich, da sie am Markt
derzeit noch nicht gro3serienreif erhaltlich sind. MVG hat aber
derzeit drei Hybridbusse zu Testzwecken im Einsatz bzw. bestellt.

49

Fluglarm

PROBLEM: Linienfliige in geringen Hohen
VORSCHLAG: keine Linienfliige in geringen Hohen
mehr

Die DFS Deutsche Flugsicherung GmbH hat die Aufgabe, die An-
und Abfliige von Luftfahrzeugen zu koordinieren und so eine sichere
Abwicklung des Verkehrs zu gewahrleisten. Dies geschieht fiir den
Flughafen Miinchen auf festgelegten Flugrouten in der Weise, dass
anfliegende Verkehrsflugzeuge in je nach Verkehrsaufkommen
auszuweitenden s-férmigen Schleifen zur Landebahn gefiihrt
werden (sog. Up-/Downwind-Verfahren). Die so gestaltete Kontrolle
des Flugverkehrs ist aufgrund der begrenzten Kapazitat des
Landebahnsystems erforderlich. Dadurch ist es unvermeidbar, dass
Verkehrsflugzeuge regelmaRig auch das Stadtgebiet Minchen
Uberfliegen. Die Hohe der Verkehrsflugzeuge betragt hier zwischen
1000 und 3000 m Gber Grund.

Das Luftfahrt-Bundesamt ist gemaR § 32 Abs. 1 Nr. 1 und Abs. 3
Satz 2 und 3 des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG)i. V. m. § 27a Abs. 2
Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO) ermachtigt, die Flugverfahren fir An-
und Abfliige zu und von Flugplatzen mit Flugverkehrskontrollstelle
durch Rechtsverordnung festzulegen. Die Rechtsverordnung wird im
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25.

Strategische MaBnahmen mit Larmminderungspotential fiir das gesamte Stadtgebiet

Zeilen-
nummer

von Biirger eingegebener Text

Antwort von zusténdiger Fachdienststelle der
Landeshauptstadt Miinchen / Gutachter

Bundesanzeiger verkiindet. Da hiervon Flugverkehr betroffen ist, der
in Héhen von 1000 bis 3000 m tber Grund stattfindet und
Luftfahrzeuge in diesen Héhen keine rechtlich relevanten
Larmauswirkungen am Boden hervorrufen kénnen, sind
Gesichtspunkte des Larmschutzes vom Luftfahrt-Bundesamt bei der
Festlegung der Flugrouten nicht vorrangig zu berilcksichtigen.

Da Verkehrsflughafen wie der Flughafen Miinchen bedarfsorientiert
in den Bereich von Ballungsrdumen gelegt werden, sind folglich
stets viele Burgerinnen und Blrger vom Larm durch an- und
abfliegende Luftfahrzeuge betroffen. Mit einer Anderung der
Flugrouten kann das vorgegebene Larmpotential jedoch nicht
verandert, sondern nur anders verteilt werden.

Bereits in der Vergangenheit haben sowohl der Herr
Oberburgermeister Ude als auch der Referent fiir Gesundheit und
Umwelt im Rahmen ihrer Mdglichkeiten sich wiederholt fur die
Reduzierung der Fluglarmbelastung durch Flugzeuge iber dem
Muinchner Luftraum eingesetzt. Der Bayerische und der Deutsche
Stadtetag sowie das Bayerische Staatsministerium fiir
Landesentwicklung und Umweltfragen wurden hierbei um
Unterstltzung gebeten. Aber leider wurden vom Bundesminister fur
Verkehr alle Vorschlage (Beschrankungen und zeitliche
Einschrankun-gen des Flugverkehrs, Mitbestimmung bei der
Auswahl von Flugtrassen etc.) abgelehnt.

Die Landeshauptstadt selbst hat keine rechtlichen Befugnisse auf
den Luftverkehr im Luftraum tber Minchen einzuwirken. Die
Regelungs- bzw. Uberwachungs- oder Anordnungsbefugnisse liegen
beim Bundesminister fur Verkehr, der Bundesanstalt fiir
Flugsicherung sowie beim Luftamt Stidbayern.

50

Fluglarm

PROBLEM: Privatflige tGiber Miinchen
VORSCHLAG: Verbot von Privatfliigen tber
Minchen

Die Landeshauptstadt selbst hat keine rechtlichen Befugnisse, auf
den Luftverkehr im Luftraum Gber Miinchen einzuwirken.

Laut Aussage des Luftamts Stidbayern ist eine Genehmigung fir
Flugrouten von Luftfahrzeugen, die sich auRerhalb des von der
Flugsicherung kontrollierten Luftraumes bewegen, nicht erforderlich.
Bestimmte Flugrouten kdnnen nicht vorgeschrieben werden, denn
im Luftverkehrsgesetz ist geregelt, dass die Benutzung des
Luftraums durch Luftfahrzeuge grundsatzlich frei ist. Flige Uber der
Stadt Miinchen sind folglich - wie allerorts - zulassig, wenn
insbesondere die erforderlichen Mindestflughdhen beachtet werden.
Die Mindestflughdhe fiir motorgetriebene Luftfahrzeuge betragt 600
m Uber Grund. Diese Héhe darf nur dann bis zur
Sicherheitsmindesthéhe von 300 m liber Grund Uber dicht
besiedelten Gebieten unterschritten werden, wenn zwingende
Griinde dies erfordern. (z.B. Wetter).

Die Regelungs- bzw. Uberwachungs- oder Anordnungsbefugnisse
liegen beim Bundesminister fuir Verkehr, der Bundesanstalt fur
Flugsicherung sowie beim Luftamt Stidbayern. Bei erheblichen
Belastigungen durch Flugobjekte besteht lediglich die Mdglichkeit,
sich direkt an den Fluglarmschutzbeauftragten des Luftamtes
Sidbayern bei der Regierung von Oberbayern, Herrn Dr. Biberger
(Tel. 089/21 76 - 25 87) zu wenden, um mit ihm das weitere
Vorgehen zu besprechen.

51

VORSCHLAG: Tempolimit im gesamten Stadtgebiet
auf 45 oder 40

Dies widerspricht dem Verkehrsentwicklungsplan und dem § 3 der
StVO, die Tempo 50 als Regelgeschwindigkeit innerorts vorsieht.

Eine generelle Reduzierung der Geschwindigkeit im Stadtgebiet von
50 auf 40 km/h bewirkt eine Pegelminderung von etwa 1 dB(A). Aus
akustischer Sicht ist diese MalRnahme fir sich allein nicht wahr-
nehmbar, kann jedoch im Zusammenwirken mit anderen MaRnah-
men einen positiven Effekt aufweisen.

52

Mittlerer Ring:

VORSCHLAG: Tunnellésung fir den Mittleren Ring

Der Mittlere Ring hat bereits einige Tunnelbauwerke erhalten.
Momentan befindet sich das Projekt Luise-Kiesselbach-Platz in der
Realisierungsphase. Desweiteren werden Studien durchgefiihrt
werden inwieweit Tunnellésungen fir den Bereich Landshuter Allee
und Tegernseer Landstraf3e in Betracht kommen.




