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1 Aufgabenstellung

Auf der Grundlage der 2015 durchgefiihrten Personenstromanalyse des Hauptbahnhofs Miin-
chen' wurde der Starnberger Fliigelbahnhof (SFB) bereits mehrfach untersucht®?, zumal sich hier
das Verkehrsaufkommen durch neu geplante Nutzungen und sich andernde Verkehrsfiihrungen
grundlegend andern wird. Auf diesen Untersuchungen aufbauend sollen folgende Fragen beant-

wortet - bzw. bereits bekannte Ergebnisse nochmals hervorgehoben werden:

1. Welche Personenbelastung pro Tag und in der Spitzenstunde entfiel 2015 auf die
Verbindungstreppe zwischen SFB und unterirdischer S-Bahn-Verteilerebene (zur
1. Stammstrecke)? Wie verteilte sich der Quell-/Zielverkehr dieser Treppe auf das
Untersuchungsgebiet?

2. Welche Personenbelastung pro Tag und in der Spitzenstunde entfiel 2015 auf die
Verbindungstreppe zwischen Gleishalle Hbf und unterirdischer S-Bahn-
Verteilerebene (zur 1. Stammstrecke)? Wie verteilte sich der Quell-/Zielverkehr
dieser Treppe auf das Untersuchungsgebiet?

3. Wie hoch wird die Belastung der geplanten Treppe sein, welche die bestehende
Verbindungstreppe am SFB ersetzt (Prognose 2030)?

4. Wie hoch wird die Belastung der neu geplanten Treppe zwischen dem Querbahn-
steig des SFB und der Arnulfstralie sein (Prognose 2030)? Welche Mindestbreite
muss diese Treppe haben?

5. Wie breit sollte der an den SFB angrenzende Gehweg der Arnulfstrae mindes-
tens sein, um die Prognosebelastung 2030 geniigend leistungsfahig zu bewalti-
gen?

6. Wie hoch wird die Belastung des Querbahnsteigs am SFB sein (Prognose 2030)?
Welche Mindestdurchgangsbreite sollte der Querbahnsteig haben?

7. Wie hoch wird die Belastung des Bahnsteigs Gleis 26 maximal sein? Welche Min-
destdurchgangsbreite sollte dieser Bahnsteig haben?

8. Wie hoch wird die Belastung des Durchgangs zwischen SFB und Randbau Nord

maximal sein? Welche Mindestdurchgangsbreite sollte dieser Durchgang haben?

! DB International: Personenstromanalyse Hauptbahnhof Miinchen, November 2015

> DB Engineering&Consulting: Verkehrsuntersuchung Starnberger Fliigelbahnhof Miinchen, 14. Feb. 2017
> DB Engineering&Consulting: Verkehrsuntersuchung Bauphasenbetrachtung zum Planfeststellungsver-
fahren Umbau Starnberger Fliigelbahnhof, 06. Nov. 2018
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9. Die Laufzeiten fiir vorgegebene Wegelangen zwischen SFB (Gleis 27/28 bzw.
Gleis 36) und S-Bahn-Verteilerebene 1. Stammstrecke sind im heutigen und im

kiinftigen Zustand zu ermitteln.
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2 Untersuchungsergebnisse

2.1 Verkehrsbelastungen und Verkehrsverteilungen auf bestehenden und geplanten FuB3-

gangerverkehrsanlagen im Bereich des SFB
2.1.1 Verbindungstreppe zwischen SFB und unterirdischer S-Bahn-Verteilerebene 2015

Der Grundriss des Starnberger Fligelbahnhofs (SFB) sowie das umgebende StraRennetz sind im
folgenden Bild skizzenhaft dargestellt markiert ist die bestehende Verbindungstreppe zwischen
SFB und S-Bahn-Verteilerebene.

|:] P/h Zielverkehr Analyse 2015 - P/24d Zielverkehr Analyse 2015
|:, P/h Quellverkehr Analyse 2015 - P/24h Quellverkehr Analyse 2015
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- =

» &
3.850 Verbindungstreppe

Bestand 2015

Bild 1: Starnberger Fliigelbahnhof Miinchen, Ubersicht mit Verbindungstreppe SFB - S-
Bahn-Verteilerebene, Analyse 2015

Taglich wird die Verbindungstreppe von ca. 7.700 Personen benutzt. In der maRgebenden nach-

mittaglichen Spitzenstunde® sind es ca. 640 Personen.

Taglich verteilt sich der Quell-/Zielverkehr dieser Treppe nach folgendem Bild.

“Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt zwischen 16:40 Uhr und 17:40 Uhr. Quelle: DB E&C: Personen-
stromanalyse Munchen Hbf, Nov. 2015
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Bild 2: Verbindungstreppe SFB - S-Bahn-Verteilerebene: Verteilung des taglichen Quell-
|Zielverkehrs Analyse 2015

Die Verteilung in der nachmittaglichen Spitzenstunde stellt sich nach folgendem Bild dar.

Seite 7



DB Engineering & Consulting GmbH DBI

Schlussbericht

Bild 3: Verbindungstreppe SFB - S-Bahn-Verteilerebene: Verteilung des Quell-
[Zielverkehrs in der nachmittaglichen Spitzenstunde, Analyse 2015

2.1.2 Haupttreppe zur unterirdischer S-Bahn-Verteilerebene im Bereich des Nordausgangs
Hbf 2015

Die Lage der Haupttreppe zwischen Gleishalle Hbf und S-Bahn-Verteilerebene S-Bahn und die
Gesamtbelastung dieser Treppe sind im folgenden Bild dargestellt.
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P/h Zielverkehr Analyse 2015 - P/24d Zielverkehr Analyse 2015
P/h Quellverkehr Analyse 2015 - P/24h Quellverkehr Analyse 2015

Haupttreppe
Bestand 2015
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Bild 4: Starnberger Fliigelbahnhof Miinchen, Ubersicht mit Haupttreppe Gleishalle - S-
Bahn-Verteilerebene, Analyse 2015

Taglich wird die Verbindungstreppe von ca. 74.400 Personen benutzt. In der maRgebenden

nachmittaglichen Spitzenstunde sind es ca. 6.700 Personen.

Taglich verteilt sich der Quell-/Zielverkehr dieser Treppe nach folgendem Bild.
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Bild 5: Haupttreppe Gleishalle Hbf — S-Bahn-Verteilerebene: Verteilung des taglichen Quell-
|Zielverkehrs Analyse 2015

Im Modell, das grundsatzlich nur ein vereinfachtes Bild der tatsachlichen Ablaufe darstellen kann,
spielt diese Haupttreppe fiir den SFB keine Rolle, zumal die Berechnung der Personenstrome
davon ausgehen muss, dass die kiirzesten Wege zwischen Quelle und Ziel gewahlt werden.

Die Verteilung in der nachmittaglichen Spitzenstunde stellt sich nach folgendem Bild dar.
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Bild 6: Haupttreppe Gleishalle Hbf - S-Bahn-Verteilerebene: Verteilung des Quell-
|Zielverkehrs in der nachmittaglichen Spitzenstunde Analyse 2015

Seite 11



DB Engineering & Consulting GmbH DBI

Schlussbericht

2.1.3 Neue Verbindungstreppe zwischen SFB und ArnulfstraBe 2030

Im folgenden Bild ist die geplante Verbindungstreppe zwischen SFB und ArnulfstraRe markiert.
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Bild 7: Starnberger Fliigelbahnhof Miinchen, Ubersicht mit neuer Verbindungstreppe SFB
- ArnulfstraRe Prognose 2030

Taglich wird die neue Verbindungstreppe von ca. 10.200 Personen benutzt, was gegeniiber dem
Bestand etwa 400 mehr sind. In der maRgebenden nachmittaglichen Spitzenstunde sind es ca.

890 Personen und damit ca. 70 Personen/h mehr als 2015.

Taglich verteilt sich der Quell-/Zielverkehr dieser Treppe nach folgendem Bild.
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Bild 8: Neue Verbindungstreppe SFB - ArnulfstraBe: Verteilung des taglichen Quell-
|Zielverkehrs Prognose 2030

Die Verteilung in der nachmittaglichen Spitzenstunde stellt sich nach folgendem Bild dar.

Bild 9: Neue Verbindungstreppe SFB - ArnulfstraBe: Verteilung des Quell-/Zielverkehrs in

der nachmittiglichen Spitzenstunde, Prognose 2030
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2.1.4 Neue Verbindungstreppe zwischen SFB und unterirdischer S-Bahn-Verteilerebene
2030

Der Grundriss des Starnberger Fligelbahnhofs (SFB) sowie das umgebende StraRennetz sind im
folgenden Bild skizzenhaft dargestellt markiert ist die geplante Verbindungstreppe zwischen SFB

und S-Bahn-Verteilerebene.

|:| P/h Zielverkehr Prognose 2030 - P/24d Zielverkehr Prognose2030
I:I P/h Quellverkehr Prognose 2030 - P/24h Quellverkehr Prognose2030

0m g 25 m
- — —

Bild 10: Starnberger Fliigelbahnhof Miinchen, Ubersicht mit neuer Verbindungstreppe SFB
- S-Bahn-Verteilerebene Prognose 2030

Taglich wird die neue Verbindungstreppe von ca. 5.600 Personen benutzt, was gegeniiber dem
Bestand etwa 2.200 weniger sind. In der maRgebenden nachmittaglichen Spitzenstunde sind es
ca. 490 Personen und damit ca. 150 Personen/h weniger als 2015.

Taglich verteilt sich der Quell-/Zielverkehr dieser Treppe nach folgendem Bild.
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On':® 25m

Bild 11: Neue Verbindungstreppe SFB - S-Bahn-Verteilerebene: Verteilung des taglichen
Quell-/Zielverkehrs Prognose 2030

Die Verteilung in der nachmittaglichen Spitzenstunde stellt sich nach folgendem Bild dar.
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Bild 12: Neue Verbindungstreppe SFB - S-Bahn-Verteilerebene: Verteilung des Quell-
|Zielverkehrs in der nachmittaglichen Spitzenstunde, Prognose 2030

2.1.5 Haupttreppe zur unterirdischer S-Bahn-Verteilerebene im Bereich des Nordausgangs
Hbf 2030

Die Lage der Haupttreppe zwischen Gleishalle Hbf und S-Bahn-Verteilerebene S-Bahn und die
Gesamtbelastung dieser Treppe sind im folgenden Bild dargestellt.

Seite 15




DB Engineering & Consulting GmbH DBI

Schlussbericht

|:| P/h Zielverkehr Prognose 2030 - P/24d Zielverkehr Prognose2030
|:] P/h Quellverkehr Prognose 2030 - P/24h Quellverkehr Prognose 2030

0m ® 25m

E——

Hauptteppe
ErdLisfand 2030

Bild 13: Starnberger Fliigelbahnhof Miinchen, Ubersicht mit Haupttreppe Gleishalle - S-

Bahn-Verteilerebene Prognose 2030

Taglich wird die Verbindungstreppe von ca. 72.600 Personen benutzt (1.800 P/d weniger als
2015). In der maRgebenden nachmittaglichen Spitzenstunde sind es ca. 6.500 Personen (200 P/d

weniger als 2015).

Taglich verteilt sich der Quell-/Zielverkehr dieser Treppe nach folgendem Bild.
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Bild 14: Haupttreppe Gleishalle Hbf - S-Bahn-Verteilerebene: Verteilung des taglichen
Quell-/Zielverkehrs Prognose 2030

Die Verteilung in der nachmittaglichen Spitzenstunde stellt sich nach folgendem Bild dar.
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Bild 15: Haupttreppe Gleishalle Hbf - S-Bahn-Verteilerebene: Verteilung des Quell-

|Zielverkehrs in der nachmittaglichen Spitzenstunde Prognose 2030
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2.2 Erforderliche Abmessungen bestehender und geplanter FuBgangerverkehrsanlagen im
Bereich des SFB

2.2.1 Prognostizierte Verkehrsbelastung im Bereich des SFB 2030

Die kinftige Belastungssituation am SFB in der fir die Bemessung maRgebenden nachmittagli-

chen Spitzenstunde ist im folgenden Bild dargestellt.
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Bild 16: SFB Miinchen, Strombelastungsplan Prognosenetz nachmittagliche Spitzenstunde [P/h],
Prognose 2030

2.2.2 Verbindungstreppe SFB - ArnulfstraBe

In der maRgebenden nachmittaglichen Spitzenstunde wird die neue Verbindungstreppe SFB -
ArnulfstraBe mit insgesamt 890 P/h belastet. Hieraus ergibt sich die bemessungsrelevante Belas-
1,3%890*1,05 . 1,38

=0,06%935 =56 [Pers/2min]
4 7.5

tung O, =

Die theoretisch erforderliche Nutzbreite betragt

56

N=——"  1+0,6=181 m.
0,55*%0,7*120

Je nach Art der baulichen Ausfiihrung betragt die bauliche Breite (von Wand zu Wand) zwischen

2,00 m (angenommene Verlustbreite durch Handlaufe = 2 x 10 cm) und
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2,30 m (angenommene Verlustbreite Wand zu Wand ohne Handlaufe = 2 x 25 cm)

2.2.3 An den SFB angrenzende Gehwege ArnulfstraBe

Nimmt man den ungiinstigsten Fall an, dass die gesamte Belastung der Treppe auf den Gehweg
entfallt (dies ist unrealistisch, da sich die Belastung auf in einem unbekannten Verhaltnis auf zwei
Richtungen verteilt), ergibt sich ebenfalls eine Gehwegbelastung von 890 P in der malRgebenden
Spitzenstunde und eine bemessungsrelevante Belastung von 56 P/2min (s. 0). [Pers/2min]

Die theoretisch erforderliche Nutzbreite betragt

56

BN =13 021207

0,6 =1,50m

Unter der Annahme, dass der an den SFB angrenzende Gehweg auf der SFB-Seite durch eine
feste Wand oder einen Zaun begrenzt ist, betragt die Verlustbreite 0,25 m. Damit wiirde die erfor-

derliche bauliche Breite des Gehwegs bei ungilinstigsten Belastungsverhaltnissen
1,75 m

betragen. Nach aktuellen Messungen betragt die Breite dieses Gehwegs heute an seiner engsten

Stelle 1,80 m (gemessen zwischen Hauswand und StraRenbeleuchtungsmast).

2.2.4 Querbahnsteig SFB

Auch der Querbahnsteig des SFB wurde bereits im o. g. Gutachten untersucht. Nach Bild 13 be-
tragt die maximale Querschnittsbelastung in der maRgebenden nachmittaglichen Spitzenstunde
4.270 P[h. Hieraus ergibt sich eine bemessungsrelevante Belastung von 268 P[2min und eine

theoretisch erforderliche Nutzbreite von

BN=—2% _106=490m
1,3%x0,4%x120

Je nach baulicher Ausfiihrung und Randnutzungen im Bereich des Querbahnsteigs (z. B. Ver-
kaufstresen, Schaufenster...) kann die zu beriicksichtigende Verlustbreite bis zu 2 x 0,75 = 1,50

m betragen. Damit betragt die erforderliche bauliche Durchgangsbreite des Querbahnsteigs

B =6,40 m®

> Nach den aktuellen Planungen ist die vorgesehene Durchgangsbreite deutlich groRer (siehe Bild 15).
Quelle: Auer Weber Assoziierte GmbH Marz 2019

Seite 20



DB Engineering & Consulting GmbH
Schlussbericht

2.2.5 Neue Verbindungstreppe SFB - S-Bahn-Verteilerebene

In der maBgebenden nachmittdaglichen Spitzenstunde wird die neue Verbindungstreppe SFB - S-

Bahn-Verteilerebene mit insgesamt 490 P/h belastet. Hieraus ergibt sich die bemessungsrelevan-

W*% = (0,06 * 515 = 26 [Pers/2min]

te Belastung Q, =
Die theoretisch erforderliche Nutzbreite betragt

BN= —2 _+0,6=120m
0,55%0,7%120

Je nach Art der baulichen Ausfiihrung betragt die erforderliche bauliche Breite (von Wand zu
Wand) zwischen

1,40 m (angenommene Verlustbreite durch Handlaufe = 2 x 10 cm) und

1,70 m (angenommene Verlustbreite Wand zu Wand ohne Handldufe = 2 x 25 cm)®.

2.2.6 Bahnsteig Gleis 26

Nach Bild 13 betragt die maximale Querschnittsbelastung in der maligebenden nachmittaglichen
Spitzenstunde 5.170 P/h. Hieraus ergibt sich eine bemessungsrelevante Belastung von 324

P/2min und eine theoretisch erforderliche Nutzbreite von

BN=—2__ 106=580m
1,3%x0,4%x120

Je nach baulicher Ausfiihrung und Randnutzungen im Bereich des Bahnsteigs (z. B. Verkaufstre-
sen, Schaufenster...) kann die zu beriicksichtigende Verlustbreite bis zu 0,75 + 0,252 = 1,00 m
betragen. Damit betragt die erforderliche bauliche Durchgangsbreite des Bahnsteigs zwischen

Randbebauung und Bahnsteigkante

B =6,80 m®

2.2.7 Durchgang Zwischen SFB und Randbau Nord

In den bisherigen Gutachten zu den Personenstrémen am Hauptbahnhof und am Starnberger

Flugelbahnhof wurde dieser Durchgang noch nicht untersucht. Daher muss unter Betrachtung der

® Nach den aktuellen Planungen ist die vorgesehene Breite deutlich groRer (siehe Bild 15). Quelle: Auer Weber

W 17 2015
A

ngenommener Sicherheitsabstand zur Bahnsteigkante
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Prognosebelastung im Endzustand (Bild 13) eine plausible Annahme zur sicheren Seite wie folgt

getroffen werden:

Der gesamte Ziel-/Quellverkehr zwischen dem nordlichen Ausgang der Gleishalle und dem
Bahnsteig 26 benutzt diesen Durchgang. Im folgenden Bild ist diese Annahme dargestellt.

vorher

nachher JI

110 |80 110

Bild 17: SFB Miinchen, Strombelastungsplan Quell-/Zielverkehr zwischen nordlichem Ausgangsbe-
reich Gleishalle und Bahnsteig Gleis 26, nachmittdgliche Spitzenstunde [P/h],
Prognose 2030

Unter dieser Annahme betrdgt die maximale Querschnittsbelastung in der maRgebenden nach-
mittaglichen Spitzenstunde 1.150 P/h. Hieraus ergibt sich eine bemessungsrelevante Belastung

von 73 P/2min und eine theoretisch erforderliche Nutzbreite von

BN = ——— 40,6 =180m
1,320,4x120

Je nach baulicher Ausfilhrung und Randnutzungen im Bereich des Bahnsteigs (z. B. Verkaufstre-
sen, Schaufenster...) kann die zu beriicksichtigende Verlustbreite bis zu 0,75 + 0,75 = 1,50 m
betragen. Damit betragt die erforderliche bauliche Durchgangsbreite maximal

B =3,30 m®

® Nach den aktuellen Planungen ist die vorgesehene Breite deutlich groRer (siehe Bild 15). Quelle: Auer Weber
Assoziierte GmbH Mérz 2019
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2.3 Wegelingen und Gehzeiten zwischen SFB, unterirdischer S-Bahn-Verteilerebene und

Gleishalle Prognose 2030

Die zu untersuchenden Wege wurden wie folgt gemessen [Quelle’]:

+. (B P .
[2-2:5=210/00

N
P “Q-Q

%1-52329,00

(Ebene -1)

5 = Verteilerebene 1. S-
Bahn-Stammstrecke

2-5=284.00:r§?,j

I Minchen Hbf

i Ebene E+0
WegelangervDuschgangsbretten
" 07.02.2019

Bild 18: Wegelidngen und Durchgangsbreiten SFB - 1.SBSS®, heutiger und kiinftiger Zustand

Folgende Annahmen werden zur Feststellung der Gehzeiten getroffen:

¢ Die durchschnittliche Gehgeschwindigkeit betrdgt nach Ril 813.0202A01:

o Ebenerdig 1,3 m/s
o Treppen aufwarts 0,5 m/s

o Treppen abwarts 0,6 m/s

¢ Betriebsgeschwindigkeit Fahrtreppen 0,5 m/s

¢ Betriebsgeschwindigkeit Expressfahrstuhl 6,0 m/s10

9 Auer Weber Assoziierte GmbH ghermittelt am 01.02.2019
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Durchschnittliche Wartezeit am Expressaufzug 1,0 min

Die TreppenmaRe nach DIN 18065 betragen:
o Stufentiefe 29,25 cm
o Stufenhohe 16,875 cm

Die Ergebnisse fiir die im Bild 15 eingezeichneten Wege ergeben sich damit wie folgt:

Weg

Héhenunterschied
Quelle/Ziel [m]

Lénge [m]

g

Treppe

gesamt

Fahrzeit+Wartezeit
Aufzug [min]

Gehzeit [min]

von SFB

nach SFB

von Cleis 27/28 zur 1.
Stammstrecke Gber die Treppe im
Bestandsgebaude SFB

von Gleis 27/28 zur 1.
Stammstrecke Uber die neue
Treppe zw. SFB und Randbau

Nord

von Gleis 27/28 zur 1.
Stammstrecke tber Bstg. Gleis 26
und die bestehende Treppe Ende
Cleichalle

il

187,69

12,31

200

2,75

2,82

178,69

12,31

191

2,63

2,70

202,69

12,31

215

2,94

3,01

von Gleis 27/28 uber Bstg. Gleis 26
und Empfangshalle bis zur Treppe
zur 2. SBSS

235,00

235

3,01

3,01

13

von Gleis 27/28 uber Bstg, Gleis 26
und Empfangshalle bis zum
EXpressaufzug zur 2. SBSS

289,00

289

1,02

4,72

4,72

von Gleis 36 zur 1. Stammstrecke
ilber die Treppe im
Bestandsgeb&ude SFB

von Gleis 36 zur 1. Stammstrecke
aber die neue Treppe zw. SFB und
Randbau Nord

von Gleis 36 zur 1. Stammstrecke
Uber Bstg Gleis 26 und die
bestehende Treppe Ende
Gleishalle

71

171.69

12.31

184

2.54

261

234,69

12,31

247

3,35

3,42

257,69

12,31

270

3,65

3,71

von Gleis 36 Uber Bstg. Gleis 26
und Empfangshalle bis zur Treppe
zur 2. SBSS

291,00

291

3,73

3,73

2:=3

von Gleis 36 Uber Bstg. Gleis 26
und Empfangshalle bis zum
Expressaufzug zur 2. SBSS

345,00

345

1,02

5,44

544

Tabelle 1: Gehzeiten zwischen SFB und 1.SBSS/2.SBSS, Analyse 2015/Prognose 2030

Als eines der wichtigsten Ergebnisse ist festzuhalten, dass die Wegelange iiber die Bestands-

treppe mit Ausgangspunkt Gleis 27/28 zur S-Bahn-Verteilerebene (1. Stammstrecke) 9 m (5%)

langer ist als Uber die neue Treppe zw. SFB und Randbau. Die Gehzeit verkirzt sich um ca. 7

Sekunden. Hingegen ist die Wegelange uber die neue Treppe mit Ausgangspunkt Gleis 36 um

63 m (34%) langer als Uber die Bestandstreppe. Die Gehzeit verlangert sich um ca. 48 Sekunden.

19 Annahme in Anlehnung an die Fahrgeschwindigkeit des Aufzugs Fernsehturm Berlin
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3 Zusammenfassung und Fazit

Das vorliegende Gutachten weist nach, dass die kiinftige Fiihrung der Fahrgaststrome mit den
daraus resultierende Flachenbedarfen im Einklang stehen, und dass weder Leistungsfahigkeits-
engpasse noch Sicherheitseinschrankungen zu erwarten sind. Samtliche kinftig zur Verfigung

stehenden Flachen sind - auch unter Prognosebelastung - ausreichend dimensioniert.

Die fiir das Bebauungsplan- und Planfeststellungsverfahren relevanten Ergebnisse sind wie folgt

festzuhalten:

e In der maligebenden nachmittaglichen Spitzenstunde wird die neue Verbindungstreppe
SFB - ArnulfstraBe mit insgesamt 890 P/h belastet. Die erforderliche bauliche Stufen-
breite betragt bis zu 2,30 m.

e Unter unglinstigsten Annahmen betragt die Belastung des an den SFB angrenzenden
Gehwegs der ArnulfstraBe 890 P/h. Die erforderliche bauliche Breite des Gehwegs be-
tragt bis zu 1,75 m.

e Auf dem Querbahnsteig des SFB betragt die maximale Querschnittsbelastung 4.270 P/h.
Die erforderliche bauliche Durchgangsbreite des Querbahnsteigs betragt bis zu 6,40 m.

e Die neue Verbindungstreppe SFB - S-Bahn-Verteilerebene (Sperrengeschoss) wird
maximal mit insgesamt 490 P/h belastet. Die erforderliche bauliche Stufenbreite betragt
bis zu 1,70 m.

e Die maximale Querschnittsbelastung des Bahnsteigs am Gleis 26 betragt 5.170 P/h.
Damit betragt die erforderliche bauliche Durchgangsbreite des Bahnsteigs zwischen

Randbebauung und Bahnsteigkante bis zu 6,80 m.
e Der neue Durchgang zwischen nordlichem Ausgangsbereich Gleishalle und Bahn-

steig Gleis 26 hat unter ungiinstigsten Annahmen eine maximale Querschnittsbelastung

von 1.150 P/h. Die erforderliche bauliche Durchgangsbreite betragt bis zu 3,30 m.
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