Luftschadstofftechnische Untersuchung

Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2153
Erweiterungsbau der Lukas-Schule

RiegerhofstraBe, in Miinchen

Bericht Nr. 700-6185-LH-2

im Auftrag der

Lukas-Schulen gGmbH

80687 Miinchen

Miinchen, im Mai 2021

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 700-6185-LH-2 Seite 2 von 30

Luftschadstofftechnische Untersuchung

Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 2153

Erweiterungsbau der Lukas-Schule
RiegerhofstraBe in Miinchen

Bericht-Nr.:

Datum:

Auftraggeber:

Auftragnehmer:

Bearbeiter:

700-6185-LH-2
ersetzt den Bericht 700-6185-LH-1 vom 28.02.2021

26.05.2021

Lukas-Schulen gGmbH
HelmpertstraBBe 9
80687 Minchen

Méhler + Partner Ingenieure AG
Beratung in Schallschutz + Bauphysik
Landaubogen 10

D-81373 Minchen

T +4989544217-0

F +4989544217-99
www.mopa.de

info@mopa.de

M.Sc. C. Bews
M.Sc. P. Patsch



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6185-LH-2 Seite 3 von 30

Inhaltsverzeichnis:

1. AUTGABENSIEIUNG ..o 10
2. Ortliche GEGEbENNEItEN .............coioieeeereie e 10
3. CrUNAIAGEN oot 11
4. EINGANGSAAIEN ...ttt e 15
4.1 Ermittlung der EMISSIONEN ......c..covuiiimiirciieisccecie ettt 16
4.2 Ermittlung von Abschnitten mit StraBenrandbebauung..........ccccoecuniiicniiicns 19
4.3 MEIEOTOIOPIE ...ttt 20
4.4 Digitales Gebdude- bzw. Gelandemodell ... 22
5. Durchfshrung der Immissionsberechnungen ... 23
5.1 NO,-Berechnung Parameter - statistischer Ansatz nach IMMIS™ 4.0, 23
5.2 HintergrundbelastUng ...ttt 23
6. Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen.............coccovciiininciiecsc s 24
6.1 Prognose-NUIIFQIL ..ottt 25
6.2 Prognose-Planfall ...t 26
7 BEUMBIIUNG .ottt e 27
7.1 PLANVOTRODEN ..ot 27
7.2 Auswirkung auf die Nachbarschaft...........ccoocc s 27

B ANIAGEN oot e 30



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6185-LH-2 Seite 4 von 30

Abbildungsverzeichnis:

Abbildung 1:

Abbildung 2:

Abbildung 3:

Abbildung 4:
Abbildung 5:
Abbildung 6:

Abbildung 7:

Abbildung 8:

Abbildung 9:

Abbildung 10:

Abbildung 11:

Abbildung 12:

Uberschreitungshaufigkeit des Tagesmittelwertes fir PM,, in Abhéngigkeit vom
JARFESMIREIWETT. ...t 12

graphische Darstellung der Emissionsfaktoren von 2015 bis 2035 nach Hbefa 4.1

R T 14
Darstellung der funktionalen StraBBentypen untergliedert in landlich gepragt und
Agglomeration, Quelle Hbefa 4.1 [16] ... 17
Screening: IMMIS""Abschnitte mit Porositdt < 90%..................oovvvvrrrvrrrrrrsrsssssssssserens 20
Haufigkeitsverteilung der Windgeschwindigkeit........c..ocvuecincineinicnecinersnceens 21
Windrichtungsh&ufigkeitsverteilung............ocinineniecscececse s 21
Rauhigkeitsklassen ~ und  Skalierungsfaktoren  zur ~ Anpassung  der
Windgeschwindigkeiten [36]......c.ovviiiiniiintineeeee e 22

Darstellung der Umrechnungen fir den Jahresmittelwert von NO, aus NO, [36].23

Hintergrundbelastung der Stadt Minchen anhand der Schadstoffe NO,, PM,, und
PM,sseit 2005, Quelle Lufthygienische Jahresberichte von 2005 bis 2019 [24].24

NO,- Jahresmittelwerte in der unmittelbaren Nachbarschaft und im Plangebiet
INUIEGH ettt 25

NO,- Jahresmittelwerte in der unmittelbaren Nachbarschaft und im Plangebiet
(PLANFQHY 1ottt 26

Differenz zwischen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall fir NO,...................... 28



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6185-LH-2 Seite 5 von 30

Tabelle 1:

Tabelle 2:

Tabelle 3:

Tabelle 4:

Tabellenverzeichnis:
Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV (Quszugsweise) ..........coucuvcunerenececcionerrnenenneces 11

Bewertungsschlissel der baden-wiirttembergischen Landesanstalt fir Umweltschutz [ 14]

DTV-WErE UNA LKW-ANTEIIE ..o es s s e s s s 16

Emissionen in [g/m™*d] (aufgerundet auf 2. Nachkommastelle).........ccccovvrriniininrinnece. 19



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6185-LH-2 Seite 6 von 30

Grundlagenverzeichnis:

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]
[14]

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG), Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréusche, Erschiitterungen und éhnliche Vorgénge,
in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. I S. 1274), das zuletzt durch
Artikel 2 Absatz 1 des Gesetzes vom 9. Dezember 2020 (BGBI. | S. 2873) gedndert worden
ist

VDI 3945 - Blatt 3 Umweltmeteorologie - Atmosphérische Ausbreitungsmodelle - Partikel-
modell, April 2020

Fortschreibung des Verkehrsgutachtens zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan mit Grin-
ordnung Nr. 2153 - Erweiterungsbau der Lukas-Schule in Minchen-Laim, Schlothauver &
Wauer Ingenieurgesellschaft fir StraBenverkehr mbH, Version 7.0, Stand: 18.05.2021

Verkehrsdaten Schallgutachten - Grundlage, Fortschreibung VU Lukas-Schulen Laim, Schlot-
hauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fir Straflenverkehr mbH, Stand: 26.11.2020

Vorentwurf Neubau Grundschule / Gymnasium / Sporthalle, Harter + Kanzler & Partner
Freie Architekten BDA PARTGmbH, Maf3stab: 1:200, Stand: 03.05.2021

Entwurf - Vorhabenbezogener Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 2153, Riegerhofstrafle
(westlich), GotthardstraBe (nérdlich), Bezirkssportanlagen Laim (&stlich), Lukas-Schule (sid-
lich), MaBstab 1:1.000, Stand: 07.05.2021

Vorhabenbezogener Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2001 der Landeshauptstadt
Minchen, Bezirkssportanlage Laim, westlich der RiegerhofstraBe, sidlich der Valpichler-
straBBe, Stand: 10.03.2009

Bebauungsplan Nr. 1185 der Landeshauptstadt Miinchen, Valpichler- /Von-der-Pfordten-
StraBBe - Grinflache mit Freizeitanlagen, Stand: 11.08.1978

Bebauungsplan Nr. 431 der Landeshautpstadt Miinchen, Gotthardstra3e, Von-der-Pfordten-
StraBBe, Valpichler- und Riegerhofstrafle - Bezirkssportanlage, Stand: 05.01.1972

Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Miinchen, http://maps.muenchen.de/plan/flae-

chennutzungsplan, Stand: April 2019

Neununddreiligste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes Ver-
ordnung ber Luftqualitétsstandards und Emissionshdchstmengen vom 2. August 2010
(BGBI. I S. 1065), die zuletzt durch Artikel 2 der Verordnung vom 18. Juli 2018 (BGBI. | S.
1222) gedndert worden ist

IVU-Umwelt (2002): Automatische Klassifizierung der Luftschadstoff-lmmissionsmessungen
aus dem LIMBA-MeBnetz - 3.Teilbericht

PM,-Emissionen an AuBerortsstraBBen, Diring, Bésinger & Lohmeyer, 2005

PC-Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Luftqualitét an StrafBen ohne oder mit lockerer
Randbebauung - RluS 2012, Ingenieurbiro Lohmeyer GmbH & Co.KG, 2012


http://maps.muenchen.de/plan/flaechennutzungsplan
http://maps.muenchen.de/plan/flaechennutzungsplan

Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6185-LH-2 Seite 7 von 30

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

LUBW Baden-Wirttemberg (1993): Die Luft in Baden-Wiirttemberg, Jahresbericht 1992.
Hg.: Landesanstalt fir Umweltschutz, Messungen und Naturschutz, Karlsruhe

Erste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionschutzgesetz (Technische An-
leitung zur Reinhaltung der Luft - TA Luft), Stand 24.06.2002

Hbefa (2019): Handbuch Emissionsfaktoren des Straflenverkehrs 4.1, Quick Reference,
Bern, September 2019

HBEFA 4.1 Development Report, INFRAS Research and Consulting, Heidelberg, 21 August
2019

Work programme 2016-2018 for HBEFA Version 4.1, Report of the work carried out for
work package 2, WSP 29.04.2019

Einbindung des Hbefa 3.1 in das FIS Umwelt und Verkehr sowie Neufassung der Emissions-
faktoren fir Aufwirbelung und Abrieb des StraBenverkehrs, Ingenieurbiro Lohmeyer GmbH
& Co.KG, Stand: Juni, 2011

EMEP/EEA Emission Inventory Guidebook 2019, 1.A.3.b.vi Road Vehicle Tyre and Brake
Wear, Stand: 2019

IVU-Umwelt (2002): Automatische Klassifizierung der Luftschadstoff-lmmissionsmessungen
aus dem LIMBA-MeBnetz - 3.Teilbericht

Romberg, E.; Bésinger, R.; Lohymeyer, A.; Runke R. Réthe, E., NO-NO,-Umwandlungsmodell
fir die Anwendung bei Immissionsprognosen fir Kfz-Abgase. Gefahrstoffe - Reinhaltung der
Luft 56 Nr. 6, S. 215-218, 1996

Bachlin, W.; Bssinger, R.: Aktualisierung des NO-NO,-Umwandlungsmodells fir die Anwen-
dung bei Immissionsprognosen fir bodennahe Stickoxidfreisetzung, 2007

Bayerisches Landesamt fir Umwelt (2019): Lufthygienische Jahresberichte von 2005 bis
2019

Luftreinhalteplan fir die Stadt Minchen, 7. Fortschreibung, Regierung von Oberbayern,
Stand: 31.10.2019

Minderungswirkung von Umweltzonen auf die Luftschadstoffbelastung - Umweltzone Miin-
chen, Anlage zur 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Miinchen, Bayerisches Landesamt
fir Umwelt & Referat fir Gesundheit und Umwelt Stadt Minchen, Stand: September 2010

Hamburger Leitfaden - Luftschadstoffe in der Bauleitplanung, 2011

Deutscher Wetterdienst DWD, Regionales Gutachtenbiiro Minchen, AKTerm Minchen Flug-
hafen 2008

VDI 3782 - Blatt 1 Atmosphdrische Ausbreitungsmodelle, GauB3sches Fahnenmodell zur Be-

stimmung von ImmissionskenngréBen, Januar 2016



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6185-LH-2 Seite 8 von 30

[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

[36]

[37]

[38]

[39]

VDI 3782 - Blatt 7 Umweltmeteorologie - Kfz-Emissionsbestimmung - Luftbeimengung, Mai
2020

VDI 3783 Blatt 20:2017-03, Umweltmeteorologie - Ubertragbarkeitspriifung meteorologi-
scher Daten zur Anwendung im Rahmen der TA Luft

Richtlinien fir die Anlage von StraBBen RAS, Teil: Querschnitte RAS-Q 96, Forschungsgesell-
schaft fir Strassen- und Verkehrswesen, Stand: 1996

Immissionsprognosegutachten - ein Leitfaden fir die Erstellung und Bewertung, Landesamt fir
Umwelt und Geologie des Freistaat Sachsen, Januar 2006

Cost Action 732 - Best Practice Guideline for the CFD Simulation of Flows in the Urban Envi-
ronment, 1. Mai, 2007

Entwicklung eines parameterfreien Ansatzes zur Bestimmung des NO,-Jahresmittelwertes im
StraBBenraum, 2. Freiburger Workshop , Luftreinhaltung und Modelle”, Diegmann, IVU Um-
welt GmbH, 2009

IMMIS™ Version 7.005, IVU Umwelt GmbH, 2017

IMMIS™™ Version 2.4 unter ArcGIS, IVU Umwelt GmbH, 2017

ArcGIS Desktop, Version 10.6.0.8321, Esri Inc.



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6185-LH-2 Seite 9 von 30

Zusammenfassung:

In der vorliegenden Untersuchung wurde fir das Bauvorhaben ,Erweiterungsbau der Lukas-Schule”
westlich der RiegerhofstraBe in Miinchen (Stadtbezirk Laim) die Luftschadstoffsituation ermittelt und
beurteilt. Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Die Immissionsprognose wurde auf Basis einer Ausbreitungsberechnung mit dem Screening-Pro-
gramm IMMIS™"" fir die wesentlichen verkehrsbedingten Schadstoffkomponenten NO,, PM,, und
PM, s durchgefishrt. Dabei wurden prognostizierte Verkehrsschadstoffbelastungen sowohl fir den Be-
stand (sog. Prognose-Nullfall) sowie nach Errichtung des Planvorhabens (sog. Prognose-Planfall) ab-
gebildet. Die Beurteilung erfolgte nach der 39. BImSchV.

Nach der Errichtung des Planvorhabens treten entlang der &stlichen Plangebietsgrenze an der Rie-
gerhofstraBe die hchsten Luftschadstoffbelastungen mit bis zu 21,7 pg/m’ fir NO,, 16,2 pg/m’ fir
PM,o und 14,1 pg/m’fisr PM,; auf. Da es ein aktuelles Verkehrsgutachten gibt, ergeben sich gering-
figige Veranderungen der Verkehrsmengen. Aufgrund der z.T. geringen Verénderungen bzw. der
auch weiterhin niedrigen Verkehrsmengen wurden keine erneuten luftschadstofftechnischen Berech-
nungen durchgefihrt. In der Riegerhofstraf3e nehmen die Verkehrsmengen im Vergleich zu dem Ver-
kehrsgutachten mit Stand vom 26.11.2020 am stérksten zu (um ca. 14 %) und betragen im Prognose-
Planfall 1.460 Fahrzeuge pro Tag (DTV). In einer vereinfachten Annahme wurde die prozentuale
Zunahme von 14 % auf die ermittelten Luftschadstoffbelastungen addiert, sodass Luftschadstoffbelas-
tungen von bis zu 21,9 ug/m’ fir NO,, 16,3 ug/m’ fir PM,, und 14,1 pg/m’ fir PM,s.auftreten. Die
Immissionsgrenzwerte (Jahresmittel, Tagesmittel- und Stundenmittelwerte) werden zuverléssig einge-
halten. Es sind daher keine planerischen MafBnahmen zum Schutz der zukinftigen Schiler/Nutzer
erforderlich.

Die Auswirkungen des Planvorhabens auf die Nachbarschaft wurden durch eine Differenzbetrach-
tung (Planfall - Nullfall) ermittelt. Es treten maximale Erhéhungen von bis zu (aufgerundet) 0,18
ug/m’ fir NO,, 0,08 pg/m’ fir PM,, und 0,02 pg/m’ fir PM, 5 auf.

Die Erhdhungen nach Redlisierung des Planvorhabens von < 3% der relevanten Luftschadstoffkompo-
nenten (Stickstoffdioxid und Feinstaub) verbunden mit einer zuverléssigen Unterschreitung der Immis-
sionsgrenzwerte der 39. BImSchV in der Nachbarschaft fihren somit aus gutachterlicher Sicht zu
keinen relevanten Verschlechterungen der lufthygienischen Situation in der unmittelbaren Nachbar-
schaft. Das Vorhaben ist aus lufthygienischer Sicht genehmigungsféhig.
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1. Aufgabenstellung

Die bestehende Lukas-Schule in der Riegerhofstrafie in Minchen-Laim soll um einen Zug einer weiter-
fihrenden Schule sowie um eine dreiziigige Grundschule und eine integrierte unterirdische Dreifach-
sporthalle erweitert werden. Hierzu ist auf den sidlich angrenzenden Grundsticken FI.Nr. 69/89,
69/99, 69/113, sowie Teilflachen aus 144/1 und 69/87 ein Neubau mit der Neuaufstellung des
Bebauungsplans Nr. 2153 geplant [6]. Der rechtsgiltige Fléchennutzungsplan stellt das Planungsge-
biet als Sportanlage und als Allgemeines Wohngebiet sowie als Gemeinbedarfsfléche dar.

Durch die Anderung der Bebauung im Plangebiet sowie einer Verdnderung der Verkehrsmengen an
den umliegenden StraBen ist eine Anderung der lufthygienischen Situation zu erwarten. Die vom Kfz-
Verkehr verursachten Abgase und deren Einwirkungen sind daher ausgehend von der Verkehrsbelas-
tung und -zusammensetzung unter Einbeziehung der kinftigen Bebauungsstruktur und der Hinter-
grundbelastung zu prognostizieren und zu beurteilen.

Die Durchfihrung der verkehrsbedingten Immissionsprognose erfolgt fir die maflgebenden Schad-
stoffkomponenten Stickstoffdioxid (NO,) und Partikel (PM,, und PM,;). Die lufthygienische Immissi-

" Dabei werden entsprechend der

onserhebung erfolgt auf Basis des Screening-Modells IMMIS
Anforderungen fir das Genehmigungsverfahren der Prognose-Nullfall und der Prognose-Planfall ab-
gebildet und die Auswirkungen auf die Nachbarschaft und die eigene Planung aufgezeigt und an-
hand der 39. BImSchV beurteilt. Da mittlerweile aktuelle Verkehrszahlen vorliegen, wurde eine Uber-

arbeitung der lufthygienischen Untersuchung vom 28.02.2021 erforderlich.

Mit der Durchfihrung der Untersuchung wurde die M&hler + Partner Ingenieure AG am 22.01.2020
von der Lukas-Schulen gGmbH beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich im Westen der Landeshauptstadt Minchen im Stadtbezirk Laim und ist
im Fléchennutzungsplan als Erziehungs- bzw. Sportflache und Allgemeines Wohngebiet ausgewie-
sen. Ein rechtskréftiger Bebauungsplan besteht fir das nérdliche Plangebiet (Nr. 2001) [6], jedoch
nicht fir den siidlichen Bereich mit den Grundstiicken FI.Nr. 69/89, 69/99, 69/113, sowie Teilfl&-
chen aus 144/1 und 69/87. Der derzeit giiltige Flachennutzungsplan sieht vorwiegend ein allge-
meines Wohngebiet in der Nachbarschaft vor, mit Ausnahmen im Norden (Religion) und Westen
(allgemeine Griinflachen). Rechtsgiiltige Bebauungspléne (Nr.1185 und Nr.431) liegen fir das Plan-
vorhaben und die Nachbarschaft vor.

In einem Abstand von 50 m nach Siden befindet sich die Gotthardstrafle. Das Plangebiet wird im
Osten Uber die Riegerhofstrafie, bzw. im Norden iber die ValpichlerstraBe erschlossen.

Das Plangebiet und der weitere Umgriff sind im Wesentlichen eben. Die genauen &rtlichen Gegeben-
heiten kénnen dem Ubersichtslageplan (Anlage 1) entnommen werden.
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3. Grundlagen

Als Planungsgrundlage liegen Plane zur aktuellen Planung [5] sowie ein der Planung zugrundelie-
gendes Verkehrsgutachten [3] vor.

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung von Luftverunreinigungen ist das Bundes-Immissionsschutz-
gesetz BImSchG [1]. Dabei enthélt das Gesetz keine Vorgaben fir Immissionswerte. Diese werden
geméB § 48 BImSchG im Zuge von Verwaltungsvorschriften erlassen.

Fir die Beurteilung der Luftqualitdt und die Emissionshéchstmengen ist die NeununddreiBigste Verord-
nung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV) [11] maBBgebend. In
Teil 2 der 39.BImSchV werden Immissionswerte definiert. Von diesen Immissionswerten sind die
Schadstoffkomponenten Stickstoffdioxid NO,und Schwebstaub (PM,, und PM, ) fiir eine Beurteilung
der verkehrsbedingten Immissionen beurteilungsrelevant, da hier am ehesten mit einer Grenzwert-
Uberschreitung zu rechnen ist. Die Gbrigen Schadstoffkomponenten kénnen demgegeniber vernach-
l&ssigt werden.

Die mafigeblichen Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit sind in der folgenden Ta-
belle 1 dargestellt:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV (auszugsweise)
Konzentration Zulassige Uberschrei-
Stoff Mittelungszeitraum | tungshéufigkeit im Ka-
3
[pg/m’] lenderjahr
40 Jahr
Stickstoffdioxid NO,
gemafB § 3 200 1 Stunde 18
40 Jahr

Schwebstaub PM,,

geméB § 4 50 24 Stunden 35

Schwebstaub PM,

2 h
geméB § 5 > Jahr

Bei einer prognostischen Windfeld- bzw. Ausbreitungssimulation, werden aus Grisnden des Rechen-
aufwandes meteorologische Héaufigkeitsverteilungen fir die verschiedenen Anstrémsituationen ver-
wendet. Die Simulation einer Zeitreihe ist bei verhéltnismaBigem Aufwand praktisch nicht méglich.
Insofern liegen als Ergebnis der Simulationsberechnungen Jahresmittelwerte der Schadstoffkompo-
nenten vor. Aufgrund fehlender Tages- und Stundenmittelwerte werden anhand von Perzentilen der
Jahresmittelwerte Rickschlisse auf die Zeitreihen gezogen.

Fir die Beurteilung von Schwebstaub PM,, ist der Tagesmittelwert maf3gebend. Dies ist aus einer
Vielzahl von Messergebnissen belegt ([13], [14] und [25]). Die Berechnung der Tagesmittelwerte
erfolgt Uber die Jahresmittelwerte. Durch die Korrelation der Jahresmittelwerte mit der Anzahl der
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Tagen mit Tagesmitteliberschreitungen lésst sich der maBgebende Jahresmittelwert bestimmen, bei
dessen Uberschreitung angenommen wird, dass der Tagesgrenzwert von 50 ug/m’ an mindestens
35 Tagen im Jahr Gberschritten wird. In folgender Untersuchung wurde die Regression aus den PM -
Daten (Jahresmittelwert und Anzahl der Uberschreitungstage) der LUB-Stationen in Minchen der ver-
gangen 14 Jahre (2005 - 2018) [25] ermittelt und zum Vergleich die Bestfit Funktionen der Bast
Studie, sowie der RLuS 2012 dargestellt. Bei den Berechnungen wurde die LUB-Station in Johannes-
kirchen nicht beriicksichtigt, da diese nicht fur straBenverkehrsdominierte Schadstoffsituationen repra-
sentativ ist. Folgende Abbildung zeigt die gemessene Abhéngigkeit.

Korrelation Feinstaub (PM,,) - Messstationen in Miinchen
140
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Abbildung 1:  Uberschreitungshaufigkeit des Tagesmittelwertes fir PM,, in Abhdngigkeit vom
Jahresmittelwert

Daraus ist zu erkennen, dass die Bestfit Funktion der RLuS 2012 nicht mit den Eingangsdaten korre-
liert. Eine deutlichere Korrelation ist mit der Bestfit Funktion der Bast-Studie zu erkennen. Daher wurde,
um den PM,Jahresmittelwert zu bestimmen, der zu einer Uberschreitungen des PM,q
Tagesmittelwertes an mindestens 35 Tagen im Jahr fihrt, auf der sicheren Seite liegend der Schnitt-
punkt der Bestfit Funktion der Bast Studie mit der Waagrechten bei 35 (Grenzwert) ermittelt. Dadurch
ergibt sich ein PM,qJahresmittelwert von 31 pg/m’.

Im Hinblick auf die Auswirkungen der Planung auf die Nachbarschaft sind zum einen die Anderung
der Ausbreitungsbedingungen durch die geplanten bzw. gednderten Baukdrper zum anderen der
Mehrverkehr entstehend durch die Planung zu betrachten. Im Zuge der Bauleitplanung besteht ge-
mé&f mafBgeblichen richterlichen Entscheidungen (BVerG Urteil vom 26.05.2004, 9 A 6/03; OVG
Koblenz Urteil vom 30.01.2006, 8 C 11367/05) im Regelfall keine Verpflichtung die Einhaltung
der Grenzwerte der 39. BImSchV zu gewdhrleisten. Gemé&f3 §27 der 39 BIimSchV ist vielmehr bei
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Uberschreitung der Grenzwerte die Erstellung von Luftreinhalteplénen notwendig. Fir Miinchen gibt
es dazu mittlerweile die 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans [26]. Neben allgemeinen Maf3nah-
men werden im Kapitel 3.3 konkrete Manahmen genannt. Dennoch sollte der Luftreinhalteplan nicht
die alleinige Problemldsung von Grenzwertiberschreitungen sein, vor allem, wenn die Planung zu
einer Zusatzbelastung fihrt [28]. Im Falle von Grenzwertiberschreitungen, die durch die Planung
noch weiter erhdht werden, istim Rahmen der Bauleitplanung eine Abwégung mit anderen Belangen
(Stadtebau, Larmschutz, Wohnungsbauoffensive ,Wohnen in Miinchen V*, etc.) notwendig.

Eine qualitative Bewertung der Erheblichkeit von gednderten Luftschadstoffkonzentrationen in der
Nachbarschaft des Plangebietes kann anhand des Bewertungsschlissels der baden-wirttembergi-
schen Landesanstalt fir Umweltschutz [15] erfolgen:

Tabelle 2: Bewertungsschliissel der baden-wiirttembergischen Landesanstalt fir Umwelt-
schutz [15]
Immissionen in % der entsprechenden Grenz-
Bewertung
werte
Bis 10 % Sehr niedrige Konzentration
Uber 10 % bis 25 % Niedrige Konzentration
Uber 25 % bis 50 % Mittlere Konzentration
Uber 50 % bis 75 % Leicht erhdhte Konzentration
Uber 75 % bis 90 % Erhéhte Konzentration
Uber 90 % bis 100 % Hohe Konzentration
Uber 100 % bis 110 % Geringfigige Uberschreitung
Uber 110 % bis 150 % Deutliche Uberschreitung
Uber 150 % Hohe Uberschreitung

Dariiber hinaus kénnen die Kriterien der TA Luft [16] (hilfsweise) herangezogen werden: In Ziffer 4.2
der TA Luft sind Immissionswerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit definiert. Die Immissions-
werte aus Tabelle 1 der TA Luft [16] entsprechen fir die Komponenten NO,, PM,, und PM, ;s den
Immissionsgrenzwerten der 39.BImSchV. (vgl. o. g. Tabelle 1). Nach Ziffer 4.2.2 a) der TA Luft [16]
sind auch bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der beiden Schadstoffkomponenten
keine schadlichen Umwelteinwirkungen zu erwarten, sofern die Zusatzbelastung einer Anlage nicht
mehr als 3,0 % des Immissions-Jahresmittelwertes und damit irrelevant zur Gesamtbelastung beitragt.
Daraus folgt, dass eine Erhdhung von bis zu 1,2 ug/m?3 des Jahresmittelwertes NO, oder PM,, bzw.
eine Erhshung von bis zu 0,75 ug/m’ des Jahresmittelwertes PM, ;s irrelevant im Sinne der Lufthygiene
angenommen werden kann.
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Abbildung 2:  graphische Darstellung der Emissionsfaktoren von 2015 bis 2035 nach Hbefa 4.1
[17]

Die verkehrsbedingten Emissionen setzten sich aus den Emissionen entstehend durch die Motorver-
brennungsabgase - den sogenannten Exhaust-Emissionen - und Emissionen durch Reifenabrieb und
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Aufwirbelung - den sogenannten Non-Exhaust-Emissionen - zusammen. Der Emissionsanteil, hervor-
gerufen durch Reifenabrieb und Aufwirbelung, entsteht jedoch lediglich fir die Schadstoffkomponen-
ten PM,, und PM, .

Die Prognose der Schadstoffemissionen erfolgt in mehreren Teilschritten: Die verkehrsbedingten Emis-
sionsfaktoren werden mit dem Hbefa in der Version 4.1 [17] fir das Jahr 2025 berechnet. Dies hat
folgenden Grund: Hbefa 4.1 schétzt basierend auf der absehbaren Entwicklung der Abgasvorschrif-
ten das Emissionsniveau des Flottenmixes ab. Diese Abschétzung féllt insbesondere bei hohen Pkw-
Anteilen jedoch sehr optimistisch aus, was zur Folge hat, dass die Emissionsfaktoren fir das Progno-
sejahr 2035 (Verkehrsmengenprognose) wesentlich niedriger sind wie im Jahr 2025. Es zeigt sich
zwar, dass fir NO, fir das Prognosejahr 2035 gegeniber dem Jahr 2025 bei Lkws eine leichte
Erhéhung fir den Verkehrszustand stop&go prognostiziert wird, jedoch schlégt sich diese Erhdhung
aufgrund der im Vergleich zu Pkws geringeren Verkehrsmenge und dem seltenen Vorliegen dieses
Verkehrszustandes im Verhélinis zu einer flissigen, dichten, etc. Verkehrssituation nicht zu Buche, wes-
halb ein Heranziehen der Emissionsfaktoren fir das Jahr 2025 ein aus gutachterlicher Sicht sowohl
realistischeren als auch auf der sicheren Seite liegenden Ansatz darstellt. Fir den Fall einer frihen
Baurealisierung (vor dem Prognosejahr 2035) wére somit ein zu niedriger Emissionsansatz gewdhlt.
Fir eine Prognose auf der sicheren Seite werden daher die Emissionsfaktoren des Jahres 2025 zu-
grunde gelegt. Die Entwicklung der Emissionsfaktoren nach Hbefa 4.1 fir die Jahre 2015 bis 2035
sind in der Abbildung 2 dargestellt. Dabei wurde eine fir die Stadt reprasentative Verkehrssituation
(HauptverkehrsstraBBe mit zul&ssiger Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h, unter Beriicksichtigung der
Verkehrszusténde flissig (best case) und stop & go (worst case)) verwendet.

In der Hbefa Version 4.1 lassen sich die Emissionsfaktoren entstehend durch Verbrennung (exhaust)
sowie durch Abrieb und Aufwirbelungen (non exhaust) bestimmen. In Hbefa 4.1 wurden diverse Me-
thoden/Studien (z.B. EMEP/EFA Tier Il, Moves 2014, AP-42 EPA, APART, Diring 2011, NORTRIP)
verglichen, um eine bestmdgliche Abbildung der Abrieb- und Aufwirbelungssituation zu erzielen. Fir
genavuere Informationen diesbeziiglich wird an dieser Stelle auf den Entwicklungsbericht des HBEFA
4.1 [18] verwiesen. Aus den Emissionsfaktoren (fir NO,) bzw. Summe der Eimissionsfaktoren (fir
Feinstaub: Summe aus Exhaust- und Non-exhaust-Emissionen) und den jeweiligen Verkehrsmengen
werden die spezifischen Emissionen fir den jeweiligen Verkehrsweg ermittelt. Unter Einbezug einer
reprdsentativen Meteorologie werden Ausbreitungsberechnungen mit dem ScreeningModell IMMI-
S [37] implementiert in ArcMap, Version 10.6 [39] durchgefihrt.

4. Eingangsdaten

Als Datengrundlage werden folgende Daten verwendet:

Hbefa Version 4.1 [17], Emissionsfaktoren 2025

Verkehrsmengenangaben der relevanten Stra3enverkehrswege fir den Null- und Prognose-
planfall fir das Jahr 2035 ([3], [4])

Hintergrundbelastungswerte [25]
Meteorologische Daten [29]

Plane zum geplanten Bauvorhaben [5]
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4.1 Ermittlung der Emissionen

Die Ermittlung der Emissionen erfolgt durch eine Abschatzung der Emissionsfaktoren fir den jeweili-
gen Abschnitt des Verkehrswegs. In einem zweiten Schritt erfolgt die Multiplikation der Emissionsfak-
toren mit den Verkehrsmengenangaben. Bei der Zusammensetzung des Kfz-Verkehrs werden Pkw-
und Schwerverkehrsanteile (SV-Anteil) differenziert betrachtet.

Aktuell liegt ein neues Verkehrsgutachten [3] vor. Es wurde geprift, wie sich die Verkehrsmengen im
Vergleich zum damaligen Stand [4] geéndert haben. Folgendes konnte festgestellt werden:

e Die Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall zwischen den beiden Sténden der Verkehrsgut-
achten unterscheiden sich lediglich in Bezug auf Auf- oder Abrunden der DTV-Werte und sind
somit nahezu identisch.

e Die Lkw-Anteile bleiben in beiden Gutachten gleich.

e Der Pkw-Verkehr nimmt im Planfall grundsétzlich zu. Die hdchsten Zunahmen treten an der
Riegerhofstra3e und ValpichlerstraBe auf und betragen ca. 180 bzw. 120 zusétzliche Fahr-
ten. Dies entspricht einer relativen Zunahme von 14 bzw. 13 %. Da die Verkehrsmengen und
die Lkw-Anteile jedoch auch weiterhin niedrig sind, ist auch zukinftig nicht damit zu rechnen,
dass sich dadurch relevante verkehrsbedingte Luftschadstoffbelastungen ergeben. Zunah-
men der Verkehrsmengen auf anderen Straf3en sind als untergeordnet zu betrachten.

Aufgrund der geringen Abweichungen der Verkehrsmengen in den Verkehrsgutachten zwischen dem
Stand vom 26.11.2020 [4] und dem Stand vom 18.05.2021 [3] wurden keine erneuten Immissions-
berechnungen der Luftschadstoffe durchgefihrt. Erhdhungen der Luftschadstoffbelastungen durch die
zusétzlichen Verkehrsmengen werden demnach nicht explizit berechnet, sondern ggf. nachtréglich
um die o.g. Prozentangaben erhsht.

4.1.1 Verkehrsmengenangaben

Die Verkehrsmengenangaben (durchschnittlicher taglicher Verkehr DTV, SV-Zahl) der anliegenden
Verkehrswege wurde dem Verkehrsgutachten mit Stand vom 26.11.2020 [4] entnommen und sind
in folgender Tabelle dem aktuellen Stand vom 18.05.2021 [3] gegeniibergestellt. Die darin enthal-
tenen Verkehrsmengen sind Prognosewerte fir das Jahr 2035. Die angesetzten Verkehrsmengenan-
gaben sind aus folgender Tabelle 3 sowie aus Anlage 2 ersichtlich. Die rtliche Aufteilung der ein-
zelnen StraBenabschnitte ist dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 zu entnehmen.

Tabelle 3: DTV-Werte und Lkw-Anteile
Nullfall Planfall Geschwin-
StraBBe Lkw-Anteil Lkw-Anteil | digkeit v
DTV DTV
[%] [%] [km/h]
Von-der-Pfordten-Strasse 3.025 18 3.192 17
(nordl. Gotthardsr.) (3.020) ! (3.250) !
50
Von-der-Pfordten-Strasse 3.037 16 3.204 1,6
(sudl. Valpichlerstr.) (3.040) ! (3.260) (1,5)
831 26 911 2,4
Valpichlerstrasse (830) ! (1.030) (2,1) 30
1.116 00 1.280 0,3
Riegerhofstrasse (1.120) ! (1.460) (0,1)
Gotthardstrasse 8817 9.164
(westl. Von-der-Pfordten-Str.) (8.820) 43 (9.170) 41 50
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Tabelle 3: DTV-Werte und Lkw-Anteile
Nullfall Planfall Geschwin-
Strafle Lkw-Anteil Lkw-Anteil | digkeit v
DTV DTV
[%] [%] [km/h]
Gotthardstrasse 8.684 38 9.047 36
(6stl. Von-der-Pfordten-Str.) (8.680) ! (9.060) !

Werte in Klammern: Verkehrsmengenangaben der aktuellen Verkehrsuntersuchung mit Stand 18.05.2021 [3]

Emissionsfaktoren StrafBenverkehr

Die Berechnung der durch den StraBBenverkehr verursachten Emissionswerte werden gemdf
VDI 3782 Blatt 7 [31] auf Grundlage des einschldgigen ,Handbuchs Emissionsfaktoren des Straf3en-
verkehrs 4.1” (Hbefa 4.1) [17] durchgefihrt. Betrachtet werden dabei die fir die Luftreinhaltung
bedeutenden Kfzspezifischen Schadstoffe NO,, PM,, und PM, 5. Entsprechend der vorherrschenden

Verkehrssituation werden nach Hbefa 4.1 individuelle Einstellungen fiir folgende Parameter durchge-
fohrt (siehe Abbildung 3):

- Gebietstyp (landlicher / stadtischer Raum)
- Funktionale Straflentypen

- Tempolimit

- StraBenlangsneigung (bzw. Steigung)

- Verkehrszusténde (flieBend (f), dicht (d), gesattigt (g), stop & go (s&g)und Stop & go Il)

Speed-Limit [km/h]
Gebiet StraBentyp Verkehrszustand | 30| 40 | 50
Autobahn
t |Semi-Autobahn
:g Fern-/Bundesstrafle ol of ¥
8 |HauptverkehrsstraRe %?E HEES
§ HauptverkehrsstraRe kurvig é % § g 8‘
? SammelstraRe oo ©1 %@
®  |sammelstraRe kurvig
ErschlieBungsstrale
Autobahn
_§ Stadt-Autobahn
©  |Fern-/BundesstraRe ol | 2] S
qé Stadt. Magistrale/Ringstrale] g § :g a
% HauptverkehrsstraRe =" & 1%
&£ |sammelstraBe
ErschlieBungsstrale

Abbildung 3: Darstellung der funktionalen StraBBentypen untergliedert in léndlich geprégt und
Agglomeration, Quelle Hbefa 4.1 [17]

Zusatzlich berechnet Hbefa 4.1 den Anteil von Kaltstartzuschlégen. Berechnet wird der Kaltstartzu-
schlag basierend auf VDI 3782 Blatt 7 [31] durch Fahrtweitenverteilungen, Standzeitenverteilungen,
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Verkehrsverteilungen und Temperaturganglinien eines Kfz. Hbefa 4.1 erlaubt die Berechnung der
Emissionen zwischen den Jahren 1995 und 2050. Wie bereits in Kapitel 3 erwdhnt, erweist sich die
Verwendung der Emissionsfaktoren fir das Prognosejahr 2035 als zu optimistisch, weshalb die Emis-
sionsfaktoren fir das Jahr 2025 sowohl fir den Prognose-Nullfall als auch fir den Planfall verwendet
werden. Im vorliegenden Fall befinden sich die Kfz jedoch in betriebswarmen Zustand, weshalb ein
Einbezug von Kaltstart hier nicht nétig ist.

Fir die GotthardstraBe und die Von-der-Pfordten-Stra3e wurde der StrafBentyp stédtische Hauptver-
kehrsstraf3e angesetzt. Die Riegerhofstraf3e und die ValpichlerstraBBe mit Geschwindigkeitsbeschrén-
kungen von 30 km/h wurden als ErschlieBungsstraBBen angesetzt.

Die Aufteilung auf verschiedene Verkehrszusténde auf den jeweiligen Straen wurde anhand der
Kapazitat des jeweiligen Verkehrswegs und des téglichen Verkehrs durch das Screening-Modell IM-
MIS™"" [37] bestimmt. Hierbei haben die Anzahl der Fahrstreifen, der StraBentyp sowie die Ge-
schwindigkeit einen Einfluss auf die durch IMMIS™"" bestimmte Kapazitét einer StraBe und damit
einhergehend deren Verkehrszustdnde. Erreicht der durchschnitiliche tégliche Verkehr einer Straf3e
nicht die zugrundeliegende Kapazitdt, so ist eine flissige Verkehrsabwicklung wahrscheinlicher, als
wenn die Kapazitét der Strae nicht den Verkehr tragen kann und somit eine Stockung des Verkehrs-
flusses die Folge ist. Die Berechnung der Verkehrszustdnde hat ergeben, dass sowohl im Prognose-
Nullfall als auch im Prognose-Planfall fir die Verkehrswege Von-der-Pfordten-Strae sowie die Er-
schlieBungsstraBBen lediglich die Verkehrszustande flissig (f) und dicht (d) vorliegen. Fir die Gott-
hardstraBBe liegen die Verkehrszusténde flissig (f), dicht (d) und gesattigt (ges) vor, was auf die héhe-
ren téglichen Verkehrszahlen zuriickzufihren ist. Ein flissiger Verkehrszustand bedeutet, dass der
Verkehrsfluss ungehindert ablaufen kann. Der Verkehrsfluss wird von flissig nach stop&go 2 immer
stockender. Ein maBBgeblicher Indikator, welcher Verkehrszustand vorliegt, bildet die tatséchlich vor-
liegende Geschwindigkeit auf einer Strae. Diese nimmt folglich von flissig, wo davon ausgegangen
werden kann, dass die tatséchliche Geschwindigkeit der Geschwindigkeitsbegrenzung entspricht,
nach stop&go 2 immer weiter ab und bewegt sich bei stop&go 2 bei Geschwindigkeiten unter
10 km/h [19]. Gem&B dem Development Report zum HBEFA 4.1 [18] betrégt der Anteil von
stop&go 2 33 % vom gesamten stop&go Anteil. Die Aufteilung auf die einzelnen Verkehrszusténde
(in Prozent) sowie die Emissionsfaktoren (exhaust + non exhaust) fir die jeweilige Straf3e kénnen der
Anlage 2 entnommen werden. Die anzusetzende Emission ergibt sich durch Multiplikation der Emis-
sionsfaktoren mit den Verkehrsmengenangaben in Tabelle 3.

4.1.2 Zusétzliche Emissionsfaktoren

Emissionen die durch Abrieb und Aufwirbelung entstehen werden ebenfalls beriicksichtigt. Die durch
Reifenabrieb, Bremsabrieb, StraBenabrieb und Wiederaufwirbelung von Straf3enstaub verursachten
Emissionen tragen zu einen erheblichen Anteil zu den PM,; und PM,,Emissionen bei. Die durch Ab-
rieb und Aufwirbelung entstehenden PM, s Emissionen werden nach dem Emission Inventory Guide-
book von EMEP/EEA [21] ermittelt. Bei der Ermittlung der Faktoren werden die Verkehrssituationen
(Flussig, dicht, gesattigt und stop&go) nicht eigens beriicksichtigt. Die Emissionsfaktoren sind jedoch
geschwindigkeitsabhdngig.
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Zusammenfassend ergeben sich die Emissionsfaktoren aus dem Anteil des Hbefa 4.1 fir das Jahr
2025. Die anzusetzende Emission ergibt sich durch Multiplikation der Emissionsfaktoren mit den Ver-
kehrsmengenangaben in Tabelle 3. Das Ergebnis ist aus Tabelle 4 ersichtlich.

Tabelle 4: Emissionen in [g/m™*d] (aufgerundet auf 2. Nachkommastelle)
* *

StraBe Nullfall [g/(m™*d)] Planfall [g/(m™*d)]

NO, PM,, PM, s NO, PM,, PM, s
Von-der-Pfordten-Strasse
(nordl. Gotthardsr.) 0,68 0,09 0,05 0,75 0,10 0,06
V?n-der-PF?rdten-Strosse 0,69 0,09 0,05 0,74 0.10 0,06
(stdl. Valpichlersr.)
Valpichlerstrasse 0,22 0,03 0,02 0,23 0,03 0,02
Riegerhofstrasse 0,22 0,03 0,02 0,27 0,04 0,02
Gotthardstrasse

2,56 0,36 0,17 2,71 0,39 0,18
(westl. Von-der-Pfordten-Str.)
Gotthardstrasse

2,66 0,40 0,17 2,73 0,41
(6stl. Von-der-Pfordten-Str.) ! ’ ’ ’ ’ 018

4.2 Ermittlung von Abschnitten mit StraBenrandbebauung

Das Screening-Modell wurde fir alle StraBenabschnitte durchgefihrt. Grundsétzlich ist die Eingabe
einer Randbebauung erforderlich. Die dafiir notwendigen Gebé&udedaten wurden in das GIS-System
als LOD-1-Modell geladen und stellen die Grundlage zur Ermittlung von StraBenabschnitten dar, die
eine Randbebauung aufweisen. Folgende Attribute werden iber eine réumliche Abfrage (Straf3e und
Bebauung) auf Grundlage des Modells IMMIS™" [38] zur Ermittlung der StraBenabschnitte ermittelt:

- Bebauungsabstand
- Bebauungshshe

- Porositat
2xLange+2*Breite—Bebauung

Die Porositat berechnet sich wie folgt: Porositat = - :
2xLange+2+Breite

StraBBenabschnitte missen mindestens 2-mal der Breite des Abschnittes entsprechen und die am Rande
gelegenen Gebdude eine Mindesthshe von 4 m aufweisen. Stralenkreuzungen kénnen somit nicht
bericksichtigt werden. Abschnitte, die nicht in dieses Kriterium fallen, kénnen in der automatischen
Abschnittsgenerierung ebenfalls nicht beriicksichtigt werden. Héndisch kénnen jedoch zu kurze
StraBBenabschnitte mit angrenzenden Abschnitten (vorausgesetzt es handelt sich um die gleich Straf3e
mit den gleichen Verkehrsmengen) verbunden werden. Die Porositst der definierten
StraBBenabschnitte ist in folgender Abbildung dargestellt.
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Abbildung 4: Screening: IMMIS™ Abschnifte mit Porositdt < 90%

Die Ermittlung der StraBenabschnitte zeigt, dass es vier StraBenabschnitte gibt, die eine geschlossene
Bebauung (Porositat < 20%) aufweisen (rote Darstellung in Abbildung 4).

Auch wenn das Screening-Modell IMMIS™*" nicht fiir Berechnungen ohne Randbebauung geeignet
ist, wurden an allen nicht definierten StraBenabschnitten eine Porositét von 90% und eine umliegende
Randbebauung mit einer Mindesthdhe von 4 m unterstellt. Somit liegen fir jede StraBBe Immissionsbe-

lastungen vor und liegen auf der sicheren Seite.

4.3 Meteorologie

Die Ausbreitung von Luftschadstoffen wird wesentlich von den meteorologischen Parametern Wind-
richtung, Windgeschwindigkeit und dem Turbulenzzustand der Atmosphére bestimmt. Der Turbulenz-
zustand der Atmosphdre wird im Rahmen der Ausbreitungsberechnungen durch die Ausbreitungsklas-
sen nach Klug/Manier beschrieben. Die Ausbreitungsklassen sind somit ein MaB fir das Verdin-

nungsvermdgen der Atmosphére.

Fir den Standort liegt die Windstatistik Miinchen Flughafen [29] (Jahr 2008) der Wetterwarte des
Deutschen Wetterdienstes (DWD) zugrunde. Die meteorologische Zeitreihe Minchen Flughafen fir
das Jahr 2008 vom Deutschen Wetterdienst ist geméf3 VDI 3783 Blatt 20 [32] représentativ fir die
Jahre 2003-2011.
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Die nachfolgende Abbildung zeigt die Windgeschwindigkeitsverteilung am Standort.

Haufigkeitsverteilung Windgeschwindigkeit (Ausbreitungsklasse Alle)
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Abbildung 5: Haufigkeitsverteilung der Windgeschwindigkeit
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Abbildung 6: Windrichtungshaufigkeitsverteilung
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Die Windrose zeigt ein ausgeprégtes Maximum aus sidwestlicher Richtung. Die Hhenabhéangigkeit
der Windgeschwindigkeiten wird durch die Rauhigkeitslénge des Datensatzes auf den Standort refe-
renziert.

Das Programm IMMIS™"" [37] verwendet eine Jahresstatistik einer gemittelten Meteorologie. Eine
lokale Anpassung ist nur beziglich der Rauhigkeit mdglich. Die mittlere jéhrliche Referenz-Windge-
schwindigkeit bezieht sich auf eine Messhdhe von 10 m iber Grund. Da die vorliegende meteorolo-
gische Jahresstatistik am Flughafen Minchen ermittelt wurde, ist eine Ubertragung in den vorliegen-
den stadtischen Bereich anhand eine rauhigkeitsabhéngigen Skalierung erforderlich. In Anlehnung
an VDI 3782 Blatt 1 [30] wird die Windgeschwindigkeit auf die Transporthdhe (durchschnittliche
Gebdudehshe) unter Beriicksichtigung der Anemometerhdhe und der Rauhigkeit im Plangebiet wie

Ur=Ux (ij
zA

Mit zA = Anemometerhéhe in m (hier: 10 m)

folgt berechnet:

zT = Transporthéhe in m (hier: 20 m)

uA = Windgeschwindigkeit in Anemometerhéhe (hier: 3,09 m/s)

uT = Windgeschwindigkeit in Transporthéhe (ergibt hier: 2,49 m/s)

m = stabilitétsabhangiger Exponent (hier: 0,31 gem&fB VDI 3782 Blatt 1 fir neutrale und

stabile Schichtung)
Zur Ermittlung der Windgeschwingiekti in Transporthéhe (uT) wird der Skalierungsfaktor von 0,65
(Umrechnung von Rauhigkeitsklasse 1 von r=0,1 m (fir Flugplatz) zu Rauhigkeitsklasse 4 von z = 3m
(Stadtgebiet)) gemaB den IMMIS™""Erlguterungen herangezogen:

Rechengebiet Rauhigkeits- Rauhigkeits- Rauhigkeits- Rauhigkeits-
.................... klasse 1 klasse 2 klasse 3 klasse 4
MeRgebiet (Flugplatz) (Felder) (Vorort) (Stadtgebiet)
Rauhigkeitsklasse 1 100 90 80 65
Rauhigkeitsklasse 2 110 100 89 72
Rauhigkeitsklasse 3 125 113 100 81
Rauhigkeitsklasse 4 154 138 123 100
Abbildung 7:  Rauhigkeitsklassen und Skalierungsfaktoren zur Anpassung der Windge-

schwindigkeiten [37]

4.4 Digitales Geb&ude- bzw. Geldandemodell

Um realitétsnahe Modellierungen im stadtischen Bereich, welche meist durch hohe rgumliche Kom-
plexitét gekennzeichnet ist, zu erméglichen, bedarf es digitaler Bebauungsmodelle. Es wird daher ein
LOD--Gebdudemodell (level-of-detail) verwendet. Ein Geldndemodell wurde aufgrund der ebenen
Topographie nicht verwendet.
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5. Durchfihrung der Immissionsberechnungen

5.1 NO Berechnung Parameter - statistischer Ansatz nach IMMIS"™ 4.0

Bei der NO,-Umwandlung wird in vorliegendem Fall auf den statistischen Ansatz von IMMIS*" 4.0
zuriickgegriffen. Dieser fihrt bei NO,-Belastungen unter ca. 100 NO, pg/m’ im Vergleich zu den
Ansétzen von Romberg [23], IVU Umwelt [22] und Béchlin [24] zu den héchsten NO,-Belastungen
bei gleichen NO,-Belastungen.

Statistische Bestimmung des NO,-Jahresmittelwertes
sl | I —
75 1| ——Romberg (Original, 1996) Lo
- [
IMMISIuft 4.0 P =
70 1| - L g
— N U (VU Umwelt, 2002) A pe—
85 71— Bachin (2007) = |-
60 o
e
55 —~ -
g 50 —% 2
a5 /;,
40 il
35
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25
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g R 8 2 B8 B 8 8 @ B 8 B 8
— -— — — — o o~ o~ o™ o™
NOx
Abbildung 8:  Darstellung der Umrechnungen fir den Jahresmittelwert von NO, aus NO,
[37]

5.2 Hintergrundbelastung

Die Gesamtbelastung der Schadstoffemissionen ergibt sich aus der Zusatzbelastung, verursacht durch
den StraBenverkehr im Untersuchungsgebiet, und der Hintergrundbelastung. Das Bayerische Landes-
amt fir Umwelt betreibt sechs Immissionsmessstationen im Minchner Stadtgebiet (LUB- Station; abge-
leitet von Lufthygienischen Landesiberwachungssystem Bayern) zur Uberwachung der Luftqualitét. In
den lufthygienischen Jahresberichten, versffentlicht vom bayerischen Landesamt fir Umwelt [25], sind
die Messwerte dokumentiert. Die LUB- Station Johanneskirchen gilt als reprasentativ fir die stadtische
Hintergrundbelastung ohne verkehrsbedingte Immissionsanteile im Nahbereich (nur Gbergeordneter
StrafBenverkehr, Hausbrand, Industrieanlagen, usw.).
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Stadtische Hintergundbelastungsstationen, Messstation Johanneskirchen
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Abbildung 9:  Hintergrundbelastung der Stadt Minchen anhand der Schadstoffe NO,, PM,, und
PM,sseit 2005, Quelle Lufthygienische Jahresberichte von 2005 bis 2019 [25]

Im Jahr 2019 wurde an der Station ein NO, Wert von 19 pg/m’, ein PM,, Wert von 14 pg/m’ und
ein PM,; Wert von 10 pg/m’ gemessen (Jahresmittelwerte). Die Werte fir NO, und PM,, sind im
Verlauf der letzten Jahre deutlich zuriickgegangen (siehe Trendlinien Abbildung 9) auch wenn sich
im Vergleich zum Jahr 2016 die Feinstaubwerte auf dem gleichen Niveau befinden.

Fir das Prognosejahr 2035 der Untersuchung wird die Verénderung der NO,- und Feinstaub-Werte
der letzten Jahre in einer Abnahme der Hintergrundbelastung beriicksichtigt. Fir eine Prognose auf
der sicheren Seite wird davon ausgegangen, dass die Hintergrundbelastung im Jahr 2035 folgende

Jahresmittelwerte annimmt:
= NO, =20 pg/m’ und
"= PM,= 16 pg/m’ und
= PM,=14 pg/m3

6. Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen

Ausgehend von den Schadstoffemissionen (Kap. 4.1), dem digitalen Geb&udemodell und der damit
verbundenen Porositdt (Kap. 4.2), den meteorologischen Verhéltnissen (Kap. 4.3), sowie der Hinter-
grundbelastung (Kap. 5.2) wurden die Schadstoffimmissionen im Untersuchungsgebiet anhand des
Screening-Modelles IMMIS™"" ermittelt. Im Folgenden werden die Ergebnisse der Schadstoffimmissi-
onen im Nullfall und im Planfall fir das Jahr 2035 im Plangebiet und der unmittelbaren Nachbarschaft
dargestellt.
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6.1 Prognose-Nullfall

Das Ergebnis der Screeningberechnungen des Nullfalls ist aus der Abbildung 10 fir die Schadstoff-
komponente NO, (Schadstoff, der am ehesten zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fihrt)
und der Anlage 3 fir die Schadstoffkomponenten PM,, und PM, ;s grafisch dargestellt. Die Belastun-
gen werden fir eine Aufpunkthéhe von 1,5 m 6GOK und im Abstand von 15 % des Bebauungsab-
standes (Abstand der Bebauungen in der Straflenschlucht) von der Bebauung dargestellt.
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Abbildung 10: NO,- Jahresmittelwerte in der unmittelbaren Nachbarschaft und im Plangebiet
(Nullfall)

Entlang der &stlichen Plangebietsgrenze an der Riegerhofstrafle werden die héchsten Schadstoff-
werte mit bis zu (aufgerundet) 21,5 pg/m’ fir NO,, 16,1 pg/m’ fir PM,, und 14,1 pg/m’ fir PM, 5
prognostiziert. Mit zunehmendem Abstand von der Straf3e - sowohl in horizontaler als auch in verti-
kaler Richtung - nehmen die Luftschadstoffbelastungen ab. Die Jahresmittelgrenzwerte fir NO, und
Feinstaub (PM;, und PM, ;) werden somit Gberall im Plangebiet eingehalten. Unzul@ssig haufige Uber-
schreitungen des Tagesmittelwertes fir PM,, im Plangebiet sind unwahrscheinlich, da erst ab einer
Feinstaubbelastung von mehr als 31 pg/m’ PM,, im Jahr, die Wahrscheinlichkeit von Uberschreitun-
gen des Tagesgrenzwertes von 50 pg/m’ PM,, an mehr als 35 Tagen gegeben ist und die hochsten
PM,-Konzentrationen bei maximal 16,1 pg/m’ PM,, liegen.
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6.2 Prognose-Planfall

Das Ergebnis der Screeningberechnungen des Planfalls ist aus der Abbildung 11 fir die Schadstoff-
komponente NO, (Schadstoff, der am ehesten zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fihrt)
und der Anlage 3 fir die Schadstoffkomponenten PM,, und PM, ;s grafisch dargestellt. Die Belastun-
gen werden fir eine Aufpunkthéhe von 1,5 m 6GOK und im Abstand von 15 % des Bebauungsab-
standes (Abstand der Bebauungen in der Straflenschlucht) von der Bebauung dargestellt.
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Abbildung 11:  NO,- Jahresmittelwerte in der unmittelbaren Nachbarschaft und im Plangebiet
(Planfall)

Entlang der &stlichen Plangebietsgrenze an der Riegerhofstrafle werden die héchsten Schadstoff-
werte mit bis zu (aufgerundet) 21,7 pg/m’ fir NO,, 16,2 pug/m’ fir PM,, und 14,1 pg/m’ fir PM, 5
prognostiziert. Mit zunehmendem Abstand von der StraBe, sowohl in horizontaler als auch in vertika-
ler Richtung nehmen die Luftschadstoffbelastungen ab. Die Jahresmittelgrenzwerte fir NO, und Fein-
staub (PM,, und PM,;) werden somit Gberall im Plangebiet eingehalten. Unzuldssig haufige Uber-
schreitungen des Tagesmittelwertes fir PM,, im Plangebiet sind unwahrscheinlich, da erst ab einer
Feinstaubbelastung von mehr als 31 pg/m’ PM,, im Jahr, die Wahrscheinlichkeit von Uberschreitun-
gen des Tagesgrenzwertes von 50 pg/m’ PM,, an mehr als 35 Tagen gegeben ist und die hochsten
PM,-Konzentrationen bei maximal 16,2 pg/m’ PM,, liegen.
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7. Beurteilung

Bei den Prognosen wurde von einem worst-case Szenario ausgegangen. Dabei wurden die Verkehrs-
mengen im Planfall 2035 mit den verkehrsbedingten Emissionen aus dem Jahr 2025 berechnet. Bis
zur Errichtung des Planvorhabens kénnte sich demgegeniiber eine gewisse Verbesserung einstellen,
die Uber die kommenden Jahre voraussichtlich zunimmt (vgl. Hbefa 4.1).

7.1 Planvorhaben

Entlang der &stlichen Plangebietsgrenze an der Riegerhofstrafle werden die héchsten Schadstoff-
werte mit bis zu 21,7 pg/m3 fir NO,, 16,2 pg/m3fUr PM,, und 14,1 pg/m3fUr PM, s prognostiziert.
Unter Beriicksichtigung der aktuellen Verkehrsmengen [3] kénnen sich die verkehrsbedingten Luft-
schadstoffe um 14 % erhhen und wirden demnach bis zu 21,9 pg/m’* NO,, 16,3 pg/m’ fir PM,,
und 14,1 ug/m’fir PM, s betragen. Die Luftschadstoffkonzentrationen nehmen mit zunehmendem Ab-
stand von der StraBenachse ab. Es sind vor diesem Hintergrund keine MaBnahmen an der Planbe-
bauung vorzunehmen.

7.2 Auswirkung auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Bauleitplanung sind zur Vorsorge sowie zur Beurteilung der Umweltauswirkungen,
die Auswirkungen einer Planung auf die Nachbarschaft darzustellen und zu bewerten. Grundsétzlich
ist bei erhdhten Luftschadstoffbelastungen von &ffentlichen Verkehrswegen an Baugebieten keine
kleinmaf3stébliche Lésung, sondern das Instrument der Luftreinhalteplanung fir endgiiltige Problemls-
sungen, die zur Verbesserung der Luftqualitét fihren, anzuwenden (vgl. Kapitel 3).

Die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens sind aus einer flachenhaften Differenzbetrach-
tung (Planfall - Nullfall) fir die Héhe h = 1,5 m und ist aus der Abbildung 12 fir den Schadstoff
Stickstoffdioxid (NQO,) ersichtlich.
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Abbildung 12: Differenz zwischen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall fir NO,

Die Zunahmen der Luftschadstoffbelastungen zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall sind
fir Feinstaub noch geringer, sodass auf eine Darstellung der Ergebnisse verzichtet wird. Die Immissi-
onen fir Feinstaub kénnen der Anlage 3 entnommen werden.

Nach Realisierung des Planvorhabens kommt es entlang des angrenzenden Straflennetzes der Nach-
barschaft zu Erhdhungen der verkehrsbedingten Luftschadstoffwerte. Die héchsten Luftschadstoffbe-
lastungen in der unmittelbaren Nachbarschaft werden entlang der Gotthardstra3e im Nahbereich
zur Kreuzung der Firstenrieder StraBe mit bis zu 24,3ug/m’ fir NO,, 17,0 pg/m’ fir PM, und
14,4 ug/m’ fir PM, 5 prognostiziert. Die Immissionsgrenzwerte der Jahresmittelwerte fir Stickstoffdi-
oxid (40 pg/m’) und Feinstaub (40 pg/m’ fir PM,, und 25 pg/m’ fir PM, ;) werden demnach zuver-
lassig eingehalten.

GemdB TA Luft [16] sind auch bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der behandelten
Schadstoffkomponenten (NO,, PM,, und PM,;) keine schadlichen Umwelteinwirkungen zu erwarten,
sofern die Zusatzbelastung einer Anlage nicht mehr als 3,0 % des Immissions-Jahresmittelwertes und
damit irrelevant zur Gesamtbelastung beitrégt. Im vorliegenden Fall wird die zulassige Erhhung von
1,2 ug/m’ fir NO,/PM,, bzw. 0,75 pg/m’ fir PM,; in der Nachbarschaft zuverlassig eingehalten.
Es treten maximale Erhshungen von bis zu (aufgerundet) 0,18 pg/m’ fir NO,, 0,08 pg/m’ fir PM,,
und 0,02 pg/m’ fir PM,; auf (GotthardstraBe). Diese Erhdhung der Schadstoffwerte ist gemaf TA
Luft [16] als irrelevant einzustufen. Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von 50 pg/m’ PM,, an
mehr als 35 Tagen/Jahr sind ebenfalls unwahrscheinlich.
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Die Erhdhungen nach Redlisierung des Planvorhabens von < 3% der relevanten Luftschadstoffkompo-
nenten (Stickstoffdioxid und Feinstaub) verbunden mit einer zuverléssigen Unterschreitung der Immis-
sionsgrenzwerte der 39. BImSchV in der Nachbarschaft fihrt somit aus gutachterlicher Sicht zu keinen
relevanten Verschlechterungen der lufthygienischen Situation in der unmittelbaren Nachbarschaft.
Das Vorhaben ist aus lufthygienischer Sicht genehmigungsfahig.

Dieses Gutachten umfasst 30 Seiten und 3 Anlagen. Die auszugsweise Vervielféltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Méhler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Minchen, den 26.05.2021

Maéhler + Partner

Ingenieure AG

i. A. M.Sc. P. Patsch i. V. M.Sc. C. Bews
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8. Anlagen
Anlage 1: Ubersichtslageplan
Anlage 2: Emissionsprognose

Anlage 3: Screening-Immissionsprognose fir Feinstaub
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Anlage 2: Emissionsprognose

StraBBenangaben - Allgemein

Name Gebietstyp | StraBentyp Spuren Tempolimit | Bebauung | Breite m Hshe m | Porositdt %
Von-derPfordten-Strasse (nérdl. Gotthardstr.) 1 1 2 50 2 36,0 12,5 43
Von-derPfordten-Strasse (nérdl. Gotthardstr.) 1 1 2 50 2 45,0 134 46
Von-derPfordten-Strasse (nérdl. Gotthardstr.) 1 1 2 50 2 8,0 4,0 90
Von-der-Pfordten-Strasse (siidl.+nrdl. Valpichlerstr.) 1 1 2 50 2 45,0 134 46
Von-der-Pfordten-Strasse (siidl.+nrdl. Valpichlerstr.) 1 1 2 50 2 40,0 10,3 46
Von-der-Pfordten-Strasse (siidl.+nrdl. Valpichlerstr.) 1 1 2 50 2 8,0 4,0 90
Valpichlerstrasse 1 0 2 30 2 35,5 12,4 43
Valpichlerstrasse 1 0 2 30 2 45,0 13,4 46
Valpichlerstrasse 1 0 2 30 2 30,0 12,1 50
Valpichlerstrasse 1 0 2 30 2 8,0 4,0 90
Riegerhofstrasse 1 0 2 30 1 35,5 12,4 43
Riegerhofstrasse 1 0 2 30 1 21,6 13,7 15
Riegerhofstrasse 1 0 2 30 2 16,0 12,7 18
Riegerhofstrasse 1 0 2 30 2 8,0 4,0 90
Gotthardstrasse (westl. Von-der-Pfordten-Str.) 1 1 4 50 1 350 156 17
Gotthardstrasse (westl. Von-der-Pfordten-Str.) 1 1 4 50 2 8,0 4,0 90
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 1 1 2 50 2 33,0 17,4 25
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 1 1 2 50 2 40,5 14,1 16
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 1 1 2 50 1 37,3 17,7 52
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 1 1 2 50 2 8,0 4,0 90

Gebietstyp: O = landlicher Raum; 1 = Agglomeration
StraBBentyp: O = ErschlieBungsstrafe; 1 = Hauptverkehrsstrafe

Bebauung: 1 = geschlossene Bebauung; 2 = offene Bebauung
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StraBBenangaben - Verkehrsmengen und Aufteilung in Verkehrszustdnde (Prognose-Nullfall)

LOS1 % LOS2 % LOS3 % LOS4 % LOS5 %
Name DTV Kfz/24h| SLKW % (flussig) (dicht) (gesdttigt) | (stop&go) | (stop&go2)
Von-der-Pfordten-Strasse (nérdl. Gotthardstr.) 3.025 1,8 83,1 16,9 0 0 0
Von-der-Pfordten-Strasse (nérdl. Gotthardstr.) 3.025 1,8 83,1 16,9 0 0 0
Von-der-Pfordten-Strasse (nérdl. Gotthardstr.) 3.025 1,8 83,1 16,9 0 0 0
Von-der-Pfordten-Strasse (sidl.+n&rdl. Valpichlerstr.) 3.037 1,6 83,1 16,9 0 0 0
Von-der-Pfordten-Strasse (sidl.+n&rdl. Valpichlerstr.) 3.037 1,6 83,1 16,9 0 0 0
Von-der-Pfordten-Strasse (sidl.+n&rdl. Valpichlerstr.) 3.037 1,6 83,1 16,9 0 0 0
Valpichlerstrasse 831 2,6 100 0 0 0 0
Valpichlerstrasse 831 2,6 100 0 0 0 0
Valpichlerstrasse 831 2,6 100 0 0 0 0
Valpichlerstrasse 831 2,6 100 0 0 0 0
Riegerhofstrasse 1.116 0 100 0 0 0 0
Riegerhofstrasse 1.116 0 100 0 0 0 0
Riegerhofstrasse 1.116 0 100 0 0 0 0
Riegerhofstrasse 1.116 0 100 0 0 0 0
Gotthardstrasse (westl. Von-der-Pfordten-Str.) 8.684 3,8 44,1 55,9 0 0 0
Gotthardstrasse (westl. Von-der-Pfordten-Str.) 8.684 3,8 44,1 55,9 0 0 0
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 8.817 4,3 7,3 92,7 0 0 0
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 8.817 4,3 7,3 92,7 0 0 0
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 8.817 4,3 7,3 92,7 0 0 0
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 8.817 4,3 7,3 92,7 0 0 0

StraBBenangaben - Verkehrsmengen und Aufteilung in Verkehrszustande (Prognose-Planfall)

LOS1 % LOS2 % LOS3 % LOS4 % LOS5 %
Name DTV Kfz/24h| SLKW % (flussig) (dicht) (gesdttigt) | (stop&go) | (stop&go2)
Von-der-Pfordten-Strasse (nordl. Gotthardstr.) 3.192 1,7 68,3 31,7 0 0 0
Von-der-Pfordten-Strasse (nérdl. Gotthardstr.) 3.192 1,7 68,3 31,7 0 0 0
Von-der-Pfordten-Strasse (nordl. Gotthardstr.) 3.192 1,7 68,3 31,7 0 0 0
Von-der-Pfordten-Strasse (sidl.+n&rdl. Valpichlerstr.) 3.204 1,5 68,3 31,7 0 0 0
Von-der-Pfordten-Strasse (sidl.+n&rdl. Valpichlerstr.) 3.204 15 68,3 31,7 0 0 0
Von-der-Pfordten-Strasse (sidl.+n&rdl. Valpichlerstr.) 3.204 15 68,3 31,7 0 0 0
Valpichlerstrasse 911 2,1 100 0 0 0 0
Valpichlerstrasse 911 2,1 100 0 0 0 0
Valpichlerstrasse 911 2,1 100 0 0 0 0
Valpichlerstrasse 911 2,1 100 0 0 0 0
Riegerhofstrasse 1.280 0,3 100 0 0 0 0
Riegerhofstrasse 1.280 0,3 100 0 0 0 0
Riegerhofstrasse 1.280 0,3 100 0 0 0 0
Riegerhofstrasse 1.280 0,3 100 0 0 0 0
Gotthardstrasse (westl. Von-der-Pfordten-Str.) 9.146 4,1 33,7 66,3 0 0 0
Gotthardstrasse (westl. Von-der-Pfordten-Str.) 9.146 4,1 33,7 66,3 0 0 0
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 9.047 3,6 7,3 92,7 0 0 0
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 9.047 3,6 7,3 92,7 0 0 0
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 9.047 3,6 7,3 92,7 0 0 0
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 9.047 3,6 7,3 92,7 0 0 0
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StraBBenangaben - Emissionen, Vorbelastung und Immissionen (Prognose-Nullfall)

Emissionen | Emissionen | Emissionen |Vorbelastung |Vorbelastung |Vorbelastung | Immissionen | Immissionen | Immissionen

NOX PM10 PM25 NO2 PM10 PM25 NO2 PM10 PM25
Name o/(m*d) | g/(m*d) [ g/m*d) pg/m* pg/m* pg/m? pg/m? pg/m? ug/m?
Von-der-Pfordten-Strasse (nordl. Gotthardstr.) 0,69 0,09 0,05 20,0 16,0 14,0 21,5 16,1 14,1
Von-der-Pfordten-Strasse (nordl. Gotthardstr.) 0,69 0,09 0,05 20,0 16,0 14,0 21,4 16,1 14,1
Von-der-Pfordten-Strasse (nordl. Gotthardstr.) 0,69 0,09 0,05 20,0 16,0 14,0 21,3 16,1 14,1
Von-derPfordten-Strasse (siidl.+nérdl. Valpichlersr.) 0,68 0,09 0,05 20,0 16,0 14,0 21,4 16,1 14,1
Von-derPfordten-Strasse (siidl.+nérdl. Valpichlersr.) 0,68 0,09 0,05 20,0 16,0 14,0 21,4 16,1 14,1
Von-derPfordten-Strasse (siidl.+nérdl. Valpichlersr.) 0,68 0,09 0,05 20,0 16,0 14,0 21,3 16,1 14,1
Valpichlerstrasse 0,22 0,03 0,02 20,0 16,0 14,0 21,1 16,0 14,0
Valpichlerstrasse 0,22 0,03 0,02 20,0 16,0 14,0 21,1 16,0 14,0
Valpichlerstrasse 0,22 0,03 0,02 20,0 16,0 14,0 21,1 16,0 14,0
Valpichlerstrasse 0,22 0,03 0,02 20,0 16,0 14,0 21,1 16,0 14,0
Riegerhofstasse 0,22 0,03 0,02 20,0 16,0 14,0 21,1 161 14,0
Riegerhofstasse 0,22 0,03 0,02 20,0 16,0 14,0 21,4 161 14,1
Riegerhofstasse 0,22 0,03 0,02 20,0 16,0 14,0 21,5 16,2 4,1
Riegerhofstasse 0,22 0,03 0,02 20,0 16,0 14,0 21,1 16,0 14,0
Gotthardstrasse (westl. Von-der-Pfordten-Str.) 2,56 0,36 0,17 20,0 16,0 14,0 24,1 16,9 14,4
Gotthardstrasse (westl. Von-der-Pfordten-Str.) 2,56 0,36 0,17 20,0 16,0 14,0 22,3 16,4 14,2
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 2,66 0,40 0,17 20,0 16,0 14,0 24,2 17,0 14,4
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 2,66 0,40 0,17 20,0 16,0 14,0 23,6 16,8 14,3
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 2,66 0,40 0,17 20,0 16,0 14,0 22,8 16,6 14,2
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 2,66 0,40 0,17 20,0 16,0 14,0 22,4 16,4 14,2

StraBBenangaben - Emissionen, Vorbelastung und Immissionen (Prognose-Planfall)

Emissionen | Emissionen | Emissionen |Vorbelastung |Vorbelastung | Vorbelastung | Immissionen | Immissionen | Immissionen

NOX PM10 PM25 NO2 PM10 PM25 NO2 PM10 PM25
Name g/(m*d) | g/(m*d) | g/(m*d) pg/m? pg/m? pg/m? pg/m? pg/m? ug/m?
Von-der-Pfordten-Strasse (nordl. Gotthardstr.) 0,75 0,10 0,06 20,0 16,0 14,0 21,6 16,2 14,1
Von-der-Pfordten-Strasse (nordl. Gotthardstr.) 0,75 0,10 0,06 20,0 16,0 14,0 21,4 16,1 14,1
Von-der-Pfordten-Strasse (nordl. Gotthardstr.) 0,75 0,10 0,06 20,0 16,0 14,0 21,4 16,1 14,1
Von-der-Pfordten-Strasse (siidl.+nérdl. Valpichlerstr.) 0,74 0,10 0,06 20,0 16,0 14,0 21,4 16,1 14,1
Von-der-Pfordten-Strasse (siidl.+nérdl. Valpichlerstr.) 0,74 0,10 0,06 20,0 16,0 14,0 21,4 16,1 14,1
Von-der-Pfordten-Strasse (siidl.+nérdl. Valpichlerstr.) 0,74 0,10 0,06 20,0 16,0 14,0 21,3 16,1 14,1
Valpichlersirasse 0,23 0,03 0,02 20,0 16,0 14,0 21,1 16,0 14,0
Valpichlerstrasse 0,23 0,03 0,02 20,0 16,0 14,0 21,1 16,0 14,0
Valpichlersirasse 0,23 0,03 0,02 20,0 16,0 14,0 21,1 161 14,0
Valpichlersirasse 0,23 0,03 0,02 20,0 16,0 14,0 21,1 16,0 14,0
Riegerhofstrasse 0,27 0,04 0,02 20,0 16,0 14,0 21,2 161 14,0
Riegerhofstrasse 0,27 0,04 0,02 20,0 16,0 14,0 21,5 161 14,1
Riegerhofstrasse 0,27 0,04 0,02 20,0 16,0 14,0 21,7 16,2 14,1
Riegerhofstrasse 0,27 0,04 0,02 20,0 16,0 14,0 21,1 16,0 14,0
Gotthardstrasse (westl. Von-der-Pfordten-Str.) 2,71 0,39 0,18 20,0 16,0 14,0 24,3 17,0 14,4
Gotthardstrasse (westl. Von-der-Pfordten-Str.) 2,71 0,39 0,18 20,0 16,0 14,0 22,4 16,4 14,2
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 2,73 0,41 0,18 20,0 16,0 14,0 24,3 17,0 14,4
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 2,73 0,41 0,18 20,0 16,0 14,0 23,7 16,8 14,3
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 2,73 0,41 0,18 20,0 16,0 14,0 22,9 16,6 14,2
Gotthardstrasse (6stl. Von-der-Pfordten-Str.) 2,73 0,41 0,18 20,0 16,0 14,0 22,4 16,4 14,2
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Anlage 3: Screen ing-lImmissionsprognose fir Feinstaub

PM,Jahresmittelwerte: Prognose-Nullfall (Aufpunkthéhe h = 1,5 m 6GOK)
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PM,sJahresmittelwerte: Prognose-Planfall (Aufpunkthéhe h = 1,5 m 6GOK)
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Anlage 3.2

PM, sJahresmittelwerte: Progno
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