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1

Aufgabenstellung

Die Landeshauptstadt Miinchen plant die Karlsfelder Stral3e neu, westlich des Schwabenbachles,
als eine neue leistungsfahige verkehrliche Verbindung tber Privatgrund der MAN an die Dachauer
Stral3e, die den heutigen Teil der Karlsfelder StralRe (westlich des Schwabenbéchles) in diesem Be-
reich entlastet. Die Zielsetzung der Untersuchung besteht in der Ermittlung und Analyse der verkehr-
lichen Auswirkungen der Planung, sowie in diesem Zuge gegebenenfalls in der Erarbeitung von
Handlungsempfehlungen fir die maRgebenden Knotenpunkte zum Nachweis der verkehrlichen Ver-
traglichkeit. Des Weiteren werden Vorschlage zur Raumaufteilung in der Karlsfelder Stral3e neu und

zur kinftigen verkehrlichen Nutzung der heute bestehenden Karlsfelder Straf3e erarbeitet. Die Abbil-
dung 1 zeigt Untersuchungsumgriff.
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Im direkten Umfeld findet aktuell eine Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 2179 ,Ludwigsfeld*
statt. In Abstimmung mit dem Mobilitatsreferat (MOR) wird die Planung vom Quartier Ludwigsfeld
bereits fur den Prognosenullfall 2035 bericksichtigt. In Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung wer-
den die Falle

= Bestandsanalyse,

= Prognosenullfall 2035 (bestehende Stral3ennetzstruktur inkl. Quartier Ludwigsfeld),

= Prognoseplanfall 2035 (inkl. die Planung der Karlsfelder Stral3e neu und Quartier Ludwigs-

feld)

fur die in Abbildung 1 gekennzeichneten Knotenpunkte betrachtet.

= Knotenpunkt Dachauer Stral3e / Karlsfelder StraRe (LSA 0455)

= Knotenpunkt Karlsfelder Stral3e / Kristallstral3e

29. April 2024 5



Karlsfelder Straf3e neu

2 Methodisches Vorgehen

2.1 Datengrundlagen

Die nachfolgend genannten Unterlagen bilden die Grundlage der Verkehrsuntersuchung.
»= Landeshauptstadt Minchen, Mobilitatsreferat:

Verkehrsmodell der LH Minchen fir die Analyse und Prognose 2035, Stand: 06.07.2023 bzw.
05.02.2024

= Schuh & Co. GmbH, Germering:

Verkehrszahlen im Untersuchungsumgriff, erhoben am 27.10.2022

= Landeshauptstadt Minchen, Mobilitatsreferat:
Entwurfsplanung Karlsfelder Straf3e neu, Stand: 19.01.2024

= Stadtwerke Miinchen GmbH:
Unterlagen zu den geplanten OV-Linien (Verlaufe und Taktungen), Schreiben an das Mobili-
tatsreferat vom 15.01.2024

2.2 Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs

Knotenpunkte mit LSA

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Knotenpunkte mit LSA basiert auf zwei verschiedenen Ver-
fahren. Entsprechend den Richtlinien der Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen
wird das im Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen 2015 (HBS) [1] eingefiihrte
Verfahren angewendet, das die mittleren Wartezeiten je Fahrstreifen berechnet. Anhand dieser
Werte erfolgt die Beurteilung mit einer von sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Die
Grenzwerte und Erlauterungen zu den Qualitatsstufen sind in Tabelle 1 dargestellt. Qualitatsstufen
bis einschlief3lich Qualitatsstufe D gelten gemeinhin als akzeptabel. An Knotenpunkten mit sehr ho-
her verkehrlicher Belastung wird auch die Qualitéatsstufe E flr einzelne Knotenstréme akzeptiert. Die
Qualitat des Verkehrsablaufs fur Verkehrsstrome deren Auslastungsgrad grof3er als 1,0 ist, wird der
Qualitatsstufe F zugeordnet. Fir die Gesamtbeurteilung der LSA ist der am schlechtesten bewertete
Einzelstrom nach dem HBS 2015 ausschlaggebend. Sind einzelne Verkehrsstrome aufgrund ihrer
geringen Verkehrsstarke von nachrangiger Bedeutung, so kdnnen sie bei der Beurteilung der Ver-
kehrsqualitat der gesamten LSA vernachléassigt werden und es ist die schlechteste Qualitatsstufe,
die sich fur einen der Ubrigen Verkehrsstrome ergibt, maRgebend. Trifft dieser Fall zu, so wird dies

erlautert und ist im Berechnungsprotokoll dokumentiert.
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Als Erganzung wird dartber hinaus das sogenannte Zeitbedarfsverfahren angewendet. Mittels die-

ses Verfahrens werden die Leistungsfahigkeitsreserven eines jeden Fahrstreifens und des Gesamt-

knotenpunkts berechnet. Womit zusétzlich eine Aussage Uber die vorhandene Gesamtleistungsfa-

higkeit des Knotenpunkts getroffen werden kann.

Qualitatsstufe

Mittlere
Wartezeit [s]

Bedeutung

A

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteiinehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wéahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraft-
fahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spurbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankom-
menden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfah-
ren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-
bezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrécht-
lich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-
bezeit haufig ein Rickstau auf.

>70

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteiinehmer lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in
den meisten Fallen ein Rickstau auf.

1)

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschrit-
ten. Der Riickstau wéchst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt
mehrfach vorriicken.

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstéarke q Gber der Ka-
pazitat C liegt (q > C).

Tabelle 1: Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit LSA fur den Kraftfahrzeugverkehr [1]
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Knotenpunkte ohne LSA

Die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs fir Knotenpunkte ohne Lichtzeichenanlage erfolgt

nach dem Handbuch fiur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen 2015 (HBS) [1]. Wie auch bei

den Knotenpunkten mit LSA erfolgt die Beurteilung anhand der Wartezeiten, wobei fur die Gesamt-

beurteilung eines Knotenpunkts ohne LSA die maximal auftretende Wartezeit aller Strotme malige-

bend ist. Die Grenzwerte sind in Tabelle 2 dargestellt.

Qualitatsstufe

Mittlere
Wartezeit [s]

Bedeutung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar.
Es kommt zu Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen
Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgédnge, verbunden mit deutli-
chen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezei-
ten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

> 45

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte
an. Geringflugige Verschlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum Ver-
kehrszusammenbruch flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist GUber ein langeres Zeitintervall gréRer als die Kapazitat
fur diesen Verkehrsstrom. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.

Tabelle 2: Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne LSA fiir den Kraftfahrzeugverkehr [1]
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3 Verkehrsaufkommen in Stral3ennetz

Die Verkehrsmengenplots fur das durchschnittliche Tagesverkehrsaufkommen wurden mit dem
MOR abgestimmt und kénnen Anlage 1 entnommen werden. Aus dem Verkehrsmodellen wurden
jeweils die relativen Anderungen der Kantenbelastungen vom Analysenull- zum Prognosenull- bzw.
zum Prognoseplanfall herausgelesen. Mittels dieser Anderung wurden die Spitzenstunden fiir den
Horizont 2035 berechnet. Die ermittelten Spitzenstundenbelastungen an den betrachteten Knoten-

punkten sind in Anlage 2 dargestellt.

3.1 Analyse

Fir diese Verkehrsuntersuchung wurden vorliegende Verkehrszahlungen [6] vom 27.10.2022 an den

Knotenpunkten im Untersuchungsumfeld
= Knotenpunkt Dachauer Stral3e / Karlsfelder StralRe (LSA 0455)
= Knotenpunkt Karlsfelder Stral3e / Kristallstral3e

herangezogen.

Fur die Zielsetzung dieser Untersuchung wurde das Analyseverkehrsmodell [5] anhand der durch-
geflhrten Zahlungen kalibriert und moderat angepasst (u.a. Abbiegebeziehungen, Streckenkapazi-
tat, Gewichtung von Bezirksanbindungen). Diese Korrekturmaflinahmen wurden fiir die Prognose-

modelle lbernommen.

3.2 Prognosenullfall 2035

Zur Ermittlung der Spitzenstundenbelastungen fiir den Prognosehorizont 2035 wurde das Verkehrs-
modell der Landeshauptstadt Miinchen eingesetzt. Das Prognosemodell 2035 beriicksichtigt allge-
meine Entwicklungen wie das Wachstum der Bevolkerung und der Beschéftigtenanzahl sowie Infra-
strukturmafnahmen (z. B. Zweite S-Bahn-Stammstrecke und Tram Westtangente), die als fertigge-

stellt vorausgesetzt werden kbénnen.

Fur den Prognosenullfall 2035 zu dieser Untersuchung ist im Verkehrsmodell die Realisierung des
Quartiers Ludwigsfeld bertcksichtigt. Die aktuelle Planung des Quartiers Ludwigsfeld sieht die Sper-
rung der Kristallstral3e fur MIV zwischen Karlsfelder Stral3e und Opalstral3e vor. Dabei bleibt dieser
StraRenabschnitt ausschlieBlich fir OPNV durchléassig. Durch die Realisierung des Quartiers Lud-
wigsfeld wird eine leichte Zunahme des Tagesverkehrsaufkommens im Verkehrsmodell im Zuge der

Dachauer StraRe und Karlsfelder StralRe prognostiziert. Ohne Realisierung der Karlsfelder StrafRe

29. April 2024 9



Karlsfelder Straf3e neu

neu wird festgestellt, dass sich die Quell- und Zielverkehre vom Quartier Ludwigsfeld Gberwiegend

Uber die stuidliche Anbindung (ErschlieBungsstral3e im Quartier) im StraRennetz verteilen.

3.3 Prognoseplanfall 2035

Die geplanten MaRnahmen zum Bau der Karlsfelder Stral3e neu und damit verbundene Anderungen
im Strallennetz (u.a. Streckenkapazitat, Abbiegebeziehungen, Vorfahrtregelung) wurden im Ver-
kehrsmodell eingepflegt und anschlieRend eine Umlegung durchgefihrt. Die geplante Karlsfelder
StralRe neu bietet eine alternative attraktive Route fiir Kfz-Verkehre zur B304 Dachauer Straf3e, so-
dass im Prognoseplanfall 2035 drei verkehrliche Effekte im Modell festgestellt werden. Zunachst ver-
lagern sich Durchgangsverkehre von Karlsfelder StraRe auf die Karlsfelder Straf3e neu. Dadurch wird
die bestehende Karlsfelder Stral3e nur von wenigeren verbleibenden Quell- und Zielverkehren ge-
nutzt. Des Weiteren wird eine Verlagerung der Durchgangsverkehre von der Kristallstral3e auf die
Karlsfelder StralRe neu erwartet. Schlie3lich wird prognostiziert, dass mit der Realisierung der Karls-
felder Straf3e neu diese attraktive Route auch von Quell- und Zielverkehren des Quartiers Ludwigs-
feld genutzt wird.

Mit der Realisierung der Karlsfelder Stral3e neu andert sich die bestehende Vorfahrtsregelung am
Knotenpunkt Karlsfelder Straf3e / Kristallstra3e. Im Bestand und im Prognosenulifall 2035 stellt der
Knotenpunkt eine abknickende Vorfahrtstral3e KristallstralRe (Sid) < Karlsfelder Straf3e (Ost) dar,
dabei ist die Westzufahrt Karlsfelder Stral3e wartepflichtig. Mit Fertigstellung der Karlsfelder Stral3e
neu verlauft die Hauptrichtung am Knotenpunkt entlang der Karlsfelder StraBe. Fir den Fall, dass
mit der Realisierung des Quartiers Ludwigsfeld die KristallstralRe, anders wie aktuell geplant, fir den
MIV offenbleibt, wurde zusatzlich eine Verkehrsumlegung im Modell fiir den Prognoseplanfall 2035
durchgefuhrt. Damit wird ein ,Worst-Case” fur die Leistungsfahigkeitsberechnung an den Knoten-

punkt Karlsfelder Straf3e / KristallstraRe im Prognoseplanfall 2035 betrachtet.

29. April 2024 1 O
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4 Beurteilung des Verkehrsablaufs

4.1 Knotenpunkt Dachauer StralR3e / Karlsfelder StraRe (LSA 0455)

Detaillierte Informationen zu diesem Knotenpunkt und den Berechnungen der Leistungsfahigkeit
kénnen Anlage 3 entnommen werden. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung fur die
Bestandsanalyse und den Prognosefélle sind in Tabelle 3 zusammengefasst.

Im Bestand ist die LSA Dachauer Stral3e / Karlsfelder Strale groRzugig ausgebaut und wird ver-
kehrsabhangig nach dem Steuerungsverfahren ,Hauptrichtung-Dauergrin® betrieben, somit fordern
alle zur Hauptrichtung nichtvertraglichen Verkehrsstrome ihre Freigabe Uber Erfassungseinrichtun-
gen an. Alle kbnnen Verkehrsstrome mittels Zeitlickenbemessung ihre Freigabezeit bis zu einem
programmabhangig definierten Zeitpunkt verlangern. Die Hauptrichtung verlauft entlang der Dach-
auer StrafRe in der Nord-Sud-Relation. Es sind Phasen Hauptrichtung — Nachlauf Nordzufahrt —
Linksabbieger der Hauptrichtung und Nebenrichtung vorgesehen. Am Knotenpunkt werden die
Busse der Linie 172 im Zuge der Dachauer Straf3e in beiden Fahrtrichtungen und die Linie 176 von
der Karlsfelder Stral3e in die Dachauer Stral3e beschleunigt.

In der nordlichen und stdlichen Knotenpunktzufahrt stehen dem MIV ein freier Rechtsabbiegefahr-
streifen, zwei Geradeaus- und ein Linksabbiegefahrstreifen zur Verfigung. In der westlichen Kno-
tenpunktzufahrt (Zufahrt MAN) sind drei Fahrstreifen vorhanden (ein freier Rechtsabbiegefahrstrei-
fen, ein Geradeaus- und ein Linksabbiegefahrstreifen). Sie 6stliche Zufahrt Karlsfelder Straf3e verfligt
uber einen Rechtsabbiegefahrstreifen, der mit einem Rechtsabbiegehilfssignal ausgestattet ist und
einen unmarkierten Fahrstreifen, der von Geradeausfahrern und Linkseinbiegern genutzt wird. Im
ndrdlichen Knotenpunktabfluss und in beiden Richtungen im sidlichen Knotenpunktarm ist jeweils

eine Haltestelle vorhanden. Uber samtliche Knotenpunktarme sind FuRgangerfurten vorhanden.

Bestandsanalyse

In der morgendlichen Spitzenstunde ist der Linksabbiegestrom Sud — West mit QSV D fir die Ge-
samtbeurteilung des Verkehrsablaufs maRRgebend. In der abendlichen Spitzenstunde ist der Links-
abbiegestrom Nord — Ost fiir die Gesamtbeurteilung des Verkehrsablaufs auschlaggebend
(QSV D). Die Qualitat des Verkehrsablaufs fiir beide Strome resultiert ausschlie3lich aus den kurzen
Freigabezeiten. Sie verfiigen tUber ausreichenden Leistungsféahigkeitsreserven. Die Qualitat des Ver-
kehrsablaufs an der LSA wird in beiden Spitzenstunden mit QSV D beurteilt. Der Knotenpunkt verfiigt

Uber Leistungsfahigkeitsreserven von 48 % morgens und von 47 % abends.
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Prognosenullfall 2035

Im Prognosenulifall fuhrt die prognostizierte Verkehrszunahme des Tagesverkehrsaufkommens zu
einem leichten Rickgang der Gesamtreserven an der LSA auf 43 % morgens und auf 41 % abends.
Die Beurteilung des Verkehrsablaufs mit QSV D in beiden Spitzenstunden bleibt wie im Bestand

erhalten.

Prognoseplanfall 2035

Im Prognoseplanfall mit der Realisierung der Karlsfelder Stral3e neu erhoht sich das Tagesverkehrs-
aufkommen in der Ostzufahrt und gleichzeitig sinkt das Tagesverkehrsaufkommen in der Stidzufahrt
moderat. In der Nordzufahrt verlagern sich Verkehre zum Teil vom Geradeausstrom Nord — Sud auf
den Linksabbiegestrom Nord — Ost. Als Folge der prognostizieren Verkehrsverlagerungen andern
sich die Leistungsfahigkeitsreserven und die Wartezeiten der betroffenen Stréme marginal. Die Grin-
zeitverteilung wurde fiur die abendliche Spitzenstunde marginal an die auftretende Verkehrsstérke
angepasst. Dies kann die die vorhandene Steuerung automatisch durch die Verkehrsabhangigkeit
umsetzen. Insgesamt wird die Verkehrsqualitéat weiterhin morgens und abends mit QSV D beurteilt.
Der Knotenpunkt verfligt Uber Leistungsfahigkeitsreserven von 48 % morgens und von 34 % abends.
Die geplante Buslinie in der Ubereckbeziehung Nord < Ost kann in den entsprechenden Phasen

beschleunigt werden, dazu ist eine Uberarbeitung der Steuerung notwendig.

Entfall des freien Rechtabbiegers Sid — Ost

Des Weiteren wurde die Leistungsfahigkeit der LSA fir den Entfall des freien Rechtabbiegers
Sid — Ost gepriift. Zudem wird in den Berechnungen nur ein wegfiihrender Fahrstreifen im dstlichen
Knotenpunktabfluss unterstellt. Die Knotenpunktentwurfsskizze ist in Abbildung 2 dargestellt. Die Be-
rechnungen zeigen, dass durch diese MalBhahme die Leistungsfahigkeitsreserven fir den Rechts-
abbiegestrom Sud — Ost leicht sinken. Er wird morgens mit QSV B und abends mit QSV A beurteilt.
Die Gesamtbeurteilung des Verkehrsablaufs erfolgt weiterhin mit QSV D in beiden Spitzenstunden.
Aus der Leistungsfahigkeitsgesichtspunkten fuhrt diese Manahme zu keiner Beeintrachtigung des

Verkehrsablaufs und tragt zur Erhéhung der Verkehrssicherheit bei.

Bei einer Umsetzung ist in weiteren Planungsschritten zu beachten, dass die Eckausrundung fir den
Entfall des freien Rechtabbiegers anhand einer Schleppkurve durch eine detaillierte Verkehrsanla-
genplanung jenseits der Entwurfsskizze zu prifen und zu dimensionieren ist. Eine mdgliche Anpas-
sung ware, die Haltlinie in der Stdzufahrt vom Knotenpunkt abzusetzen und die Ful3gangerfurt Gber

den sudlichen Knotenpunktarm leicht schrég zu fiihren.
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Abbildung 2: Knotenpunktentwurfsskizze: Dachauer StralRe / Karlsfelder StralRe [7]
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VOSSING
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MORGENS Prognoseplanfall: | Prognoseplanfall:
Bestandsanalyse | Prognosenulifall Bestehende Entfall freier RA
Geometrie Sud — Ost

Zufahrt %gﬂiféﬂfup:g/ Reserve| QSV |Reserve| QSV |Reserve| QSV |Reserve| QSV

Dach Stral freier RA >900 % 1s-A >900 % 1s-A >900 % 1s-A >900 % 1s-A
(,fgrd?“er rase v01G 19% |36s-C| 14% |46s-C| 19% |37s-Cc| 19% | 37s-cC
la02 153% | 36s—-C | 147% | 36s-C 2% 41s-C 72% 41s-C

Karlsfelder StraRe fv04 R/ra03 457% | 19s—-A | 417% | 19s—-A | 172% | 22s-B | 172% | 22s-B
(Ost) fv04 GL 235 % 39s-C 233 % 39s-C 243 % 39s-C 243 % 39s-C
Dach StraB freier RA/fV05 R | >900 % 1s-A >900 % 1s-A >900 % 1s-A 348 % 22s-B
(Saucd)a“er rabe 105G 100% | 25s-B| 67% |28s-B| 94% |[26s-B| 94% | 26s-B
1a06 87 % 57s-D 87 % 57s-D 87 % 57s-D 87 % 57s-D

freier RA >000% | 19s—-A | >900% [ 17s—A | >900% | 18s—A | >900% | 18s—A

MAN Werk (West) V07 G >900% | 35s-B | >900% | 35s—-B | >900% | 35s-B | >900% | 35s—-B
fv07 L 553% | 37s-C | 543% | 37s—-C | 584% | 36s—-C | 584% | 36s—C
g::;‘::&';’;ﬁ:::ﬁ:;’ 48% |31s-D| 43% |37s-D| 48% |32s-D| 48% |33s-D
ABENDS Prognoseplanfall: | Prognoseplanfall:
Bestandsanalyse | Prognosenulifall Bestehende Entfall freier RA

Geometrie Sud — Ost

Zufahrt S;g:iﬁ;g?umz/ Reserve| QSV |Reserve| QSV |Reserve| QSV |Reserve| QSV

Dach Stra freier RA >900 % 1s-A >900 % 1s—-A >900 % 1s-A >900 % 1s-A
(,\j’;rd*;“e’ e 1016 87% | 18s-A| 72% |[19s-A| 68% |22s-B| 68% | 22s-B
1a02 59 % 57s-D 54 % 59s-D 29 % 66s—-D 29 % 66s—-D

Karlsfelder StraBe fv04 R/ra03 64 % 33s-B 53 % 34s-B 54 % 30s-B 54 % 30s-B
(Ost) fv04 GL 133% | 35s-B | 133% | 35s-B | 137% | 35s-B | 137% | 35s—-B
Dach Stral freierRA/fVO5R | >900% | <1s—A | >900% | <1s—A | >900 % 1s-A 481 % 17s-A
(Saifd)a”er e 105G 36% | 26s-B| 32% |[27s-B| 23% |[36s-c| 23% | 36s-C
la06 546% | 39s—-C | 546% | 39s—-C | 840% | 34s-B | 840% | 34s-B

freier RA 268% | 34s-B| 314% | 32s-B | 273% | 34s-B | 273% | 34s-B

MAN Werk (West) fv07 G >000% | 29s-B | >900% | 28s—-B | >900% | 28s—-B | >900% | 28 s—B
fvO7 L 186 % 33s-B 186 % 33s-B 193 % 33s-B 193 % 33s-B
z::;‘:""&‘gmg:l'::;’ 47% |25s-D| 41% |26s-D| 34% |32s-D| 34% [33s-D

Tabelle 3: Verkehrsqualitdt — Dachauer Stralle / Karlsfelder Strale (LSA 0455)
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4.2 Knotenpunkt Karlsfelder Stral3e / Kristallstrale

Detaillierte Informationen zu den Berechnungen der Leistungsféahigkeit fir diesen Knotenpunkt kon-
nen Anlage 4 entnommen werden. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung fiir die Be-
standsanalyse und den Prognosefélle sind Tabelle 4 angegeben.

Bestandsanalyse

Im Bestand handelt es sich um eine abknickende Vorfahrtstrae. Die Hauptrichtung verlauft in der
Ubereckbeziehung Siid « Ost. Die Westzufahrt der Karlsfelder StraRe ist wartepflichtig. Das im Be-
stand auftretende Verkehrsaufkommen wird vom Knotenpunkt gut bewaltigt. Die Beurteilung der
Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt morgens mit QSV A und abends mit QSV B.

Prognosenullfall 2035

Im Prognosenulifall sieht die aktuelle Planung vom Quartier Ludwigsfeld die Sperrung der Kristall-
stralRe fur MIV vor. Dadurch wird der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt aufgeltst und die Kristallstral3e
ausschlieRlich durch Buslinien in der Ubereckbeziehung Siid <> West und Siid < West jeweils im

10 Min-Takt genutzt. Der Knotenpunkt ist damit leistungsfahig.

Prognoseplanfall 2035

Sollte in der Kristallstral3e anders als geplant fur MIV-Verkehre offenbleiben, wird die bestehende
VorfahrtsstralRe von Sud < Ost auf West «— Ost gedndert und damit der neuen Hauptverkehrsbezie-
hung Rechnung getragen. Fur diesen Fall wurde die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt gepruft. Die
Berechnungen zeigen, dass mit diesen Randbedingungen die Qualitat des Verkehrsablaufs an der

vorfahrtgeregelten Einmindung morgens mit QSV A und abends mit QSV B beurteilt wird.

Im Prognoseplanfall mit der Realisierung des geplanten Bauvorhabens erhoht sich das Verkehrsauf-
kommen am Knotenpunkt marginal. Als Folge steigt die Wartezeit in der Zufahrt KristallstraRe ge-
genuber dem Prognosenullfall geringfiigig an. Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird in beiden Spit-

zenstunden weiterhin mit QSV A beurteilt.
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MORGENS Prognoseplanfall
Bestandsanalyse |y istalistratte Offen
Signalgruppe /

Zufahrt Fahrtrichtung Reserve | QSV |Reserve | QSV
Karlsfelder StraRe
(Ost) fv06 RL - A - A

. - fv01 RG
Kristallstrae (Sud) 01 G - A - A
Karlsfelder StraRe fv04 G _ A _ A
(West) fvo4 L
Knotenpunktbilanz / _ A _ A
Gesamtbeurteilung
ABENDS Prognoseplanfall
Bestandsanalyse |y istallstrate Offen
Signalgruppe /

Zufahrt Fahrtrichtung Reserve | Reserve | Reserve [ QSV
Karlsfelder StraRe
(Ost) fv06 RL - A - A

. - fv01 RG
Kristallstrae (Sud) 011G - A - B
Karlsfelder StraRe fv04 G _ B _ A
(West) fvo4 L
Knotenpunktbilanz / _ B _ B
Gesamtbeurteilung
Tabelle 4: Verkehrsqualitéat — Karlsfelder Strae / KristallstraRe
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4.3 Verkehrsablauf entlang der Karlsfelder Stral3e neu

Buslinien und Haltestellen

Im Prognoseplanfall 2035 ist geplant, die Buslinie 176 in beiden Fahrtrichtungen entlang der Karls-
felder Straf3e zu fuhren. Die Planung sieht im 6stlichen Knotenpunktarm an der LSA Dachauer Stralle
/ Karlsfelder StralRe jeweils eine Haltestelle vor. Die Abbildung 3 zeigt eine Skizze fir verkehrstech-

nisch sinnvolle Haltestellenpositionen. Dies kann aus Anlage 5 gro3formatig entnommen werden.

A 5
Abbildung 3: Karlsfelder Straf3e neu — Skizze

Im 6stlichen Knotenpunktzufluss an der LSA Dachauer Stral3e / Karlsfelder Stral3e wird empfohlen,
die Haltestelle auf der Fahrbahn in Form eines Kaps zu positionieren. Dadurch bleiben in der 6stli-
chen Zufahrt an der LSA Dachauer Stral3e / Karlsfelder Stral3e zwei Fahrstreifen, die fir eine leis-
tungsfahige Abwicklung der Kfz-Verkehre erforderlich sind, erhalten. Auf Basis des berechneten
Ruckstaus sollte die Haltestelle von der Haltlinie abgesetzt sein. Falls diese direkt an die Haltlinie
gesetzt wird, ist ein Rein- und Rausbeschleunigen des Busses der Nebenrichtung erforderlich.
Dadurch sinkt die Effektivitdt des Rechtsabbiegehilfssignals etwas und insgesamt wird Freigabezeit

von der Haupt- zur Nebenrichtung umverteilt.
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Seitens der SWM gibt es Uberlegungen die Haltestelle vor die Einmiindung bzw. das Linksabbiegen
vorzuverlegen, damit die Anwohner einen kirzeren Weg zur Haltestelle haben. Der Beweggrund
kann nachvollzogen werden, dennoch wird von dieser Verlegung abgeraten, da die Haltstelle sehr
weit von den anderen Haltepositionen auf der B304 abgerickt ware. Im Weiteren wirden bei der
neuen Positionierung Uberholvorgange auf der Gegenfahrbahn in einer untibersichtlichen Situation

provoziert, wahrenddessen hinter der Kurve zwei Fahrstreifen zur Verfiigung stehen.

Im dstlichen Knotenpunktabfluss reicht unter Leitungsfahigkeitsgesichtspunkten ein wegfuhrender
Fahrstreifen aus. Somit kénnte hier eine Busbucht geplant werden. Es wurde fir die Skizze von
einem Standardbus mit 18 m Lange ausgegangen. Falls die Bus-Zige mit 23 m Lange eingesetzt
werden sollten, sind die Maf3e der Bucht mit MVV / SWM abzustimmen. Eine Busbucht benétigt ca.
90 m Lange gemal dem Bild 98 (S. 67) aus den Empfehlungen fur Anlagen des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs (EAO) und ist in Abbildung 3 dargestellt.

Ebenfalls zur Diskussion steht ein Haltestellenkap, dass einen gréf3eren Haltestellenaufenthaltsbe-
reich im Seitenraum ermdglicht. Dabei ist zu beachten, dass wahrend des Fahrgastwechsels nach-
folgende Kfz nicht an dem Bus vorbeifahren kénnen. In der malRgebenden Morgenspitze werden bis
zu 10 Kfz/h im Abfluss in einem Umlauf erwartet. Davon kommen ca. 3 Kfz von Siuden und 7 Kfz, die
potenziell hinter dem Bus abbiegen von Norden. Der Abstand zwischen der LSA-Kreuzung B304 /
Karlsfelder Straf3e und der 6stlich benachbarten Einmindung betragt ca. 90 m. Ein Gelenkbus ist ca.
18 m lang, der an einem Kap halten wiirde. Bei einer Bruttofahrzeuglange von 6 m fir Pkw reichen
die restlichen ca. 70 m zwischen Busposition und LSA im Durchschnitt (7 linksabbiegende Kfz x 6 m
= 42 m) bei Busanwesenheit hinter dem Bus aus. Die Halteposition sollte damit mindestens 50 m
von der LSA entfernt sein. Eine ergdnzende MalRhahme wére es, den eigensignalisierten Linksab-
bieger in der Nordzufahrt B304 direkt nach Passieren des Busses zu sperren. Die Beeintrachtigung
des MIV durch die Malinahme ist rechnerisch nicht eindeutig bezifferbar, so dass hier eine qualitative
Abwagung aller Belange (Wartebereich Fahrgaste, Baukosten etc.) getroffen werden muss.

Der weitere Verlauf der Karlsfelder Stral3e ist Gber das derzeitig private Grundstiick MAN vorgese-
hen. Nachfolgend werden Einfahrtssituationen zum Parkhaus MAN Forum und MAN Parkplatz ver-
kehrlich betrachtet (maRgebende Fallbetrachtung). Fir die qualitative Bewertung des Verkehrsab-
laufs wird davon ausgegangen, dass die einfahrenden Fahrzeuge zu ca. 80 % in einer Spitzenstunde
ankommen. Davon kommen 70 % gepulkt von Nordwesten aus Richtung LSA Dachauer Strafe /

Karlsfelder StrafRe und 30 % von Osten Karlsfelder Stral3e neu an.
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Einfahrt zum Parkhaus MAN Forum

In Bezug auf Parkhaus MAN Forum sieht die Planung Einfahrtsmdglichkeiten von beiden Seiten der
Karlsfelder Stral3e neu vor. Abbildung 4 zeigt einfahrende Fahrzeuge in das Parkhaus (rosa Farbe)

und allgemeine Verkehre entlang der Karlsfelder StralRe neu (blaue Farbe).

Abbildung 4: Einfahrt zum Parkhaus MAN Forum [7]

Der Uberwiegende Teil der einfahrenden Fahrzeuge kommt von Norden (aus der Richtung LSA
Dachauer StralRe / Karlsfelder StraBe) zum Parkhaus an. Fir sie ist ein separater Rechtsabbiege-
fahrstreifen mit ca. 80 m Lange geplant, somit ist eine Einfahrtssituation geschaffen, die den durch-
gehenden Verkehr kaum beeintrachtigt. Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse steht die Lange

zur Diskussion.

Der Verzicht auf den eigenen Rechtsabbiegefahrtstreifen ist aus verkehrlicher Sicht unginstig, da
der Uberwiegende Teil der Verkehre (ca. 70 %) von Nordwesten aus Richtung LSA Dachauer Stral3e
ankommt. Auf Basis der vorliegenden Verkehrsbelastungen sollte der Aufstellbereich mindestens ca.
40 m lang sein, damit in das Parkhaus einfahrende Pkw nicht den nachfolgenden Verkehr und damit
auch die Busse des OPNV behindern. Die Einschatzung basiert darauf, dass auch kiinftig keine

Einfahrtschranke im Parkhaus vorgesehen ist.
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Die Einrichtung eines Uberbreiteten Fahrstreifens an dieser Stelle mit ca. 5,0 m - 5,25 m Breite wirde
das Vorbeifahren an den in das Parkhaus abbiegenden Fahrzeugen fur Pkw erlauben, jedoch ist es
fur nachfolgende Busse nicht ausreichend. Busse wiirden von abbiegenden Fahrzeugen leicht be-
eintrachtigt werden, so dass von einem uberbreiten Fahrtstreifen abgeraten wird.

Die von Osten kommenden Fahrzeige mussen bei der Einfahrt im Parkhaus dem Gegenverkehr Vor-
fahrt gewéahren. Unter den geometrischen Gegebenheiten ist die Einrichtung eines Aufstellbereichs
fur die Linksabbieger im Parkhaus nicht mdglich. Da der gegentiberliegende Geradeausstrom ge-
pulkt von der LSA Dachauer Stral3e / Karlsfelder Strafe ankommt, sollten fir die Linksabbieger
(durchschnittlich ca. 1 bis 2 Fahrzeuge pro Minute) ausreichend Zeitliicken zur Verfigung stehen.
Weiterhin wird die StraRe Uberwiegend durch Ortskundige befahren, so dass davon ausgegangen
werden kann, dass insbesondere bei wartenden Bussen hinter Linksabbiegern durch kooperatives
Fahrverhalten Linksabbieger auch durchgelassen werden.

Einfahrt zu MAN Parkplatz

Mit der Planung Karlsfelder Straf3e neu bleibt die Anzahl der Stellplatze auf dem Bestandsniveau
erhalten. Die Einfahrtsmaoglichkeit zu Stellplatzen ist von beiden Seiten der Karlsfelder Stral3e neu
mdglich. Abbildung 5 zeigt einfahrende Fahrzeuge zu den Stellplatzen (rosa Farbe) und allgemeine
Verkehre entlang der Karlsfelder StralRe neu (blaue Farbe). Fir die Linksabbieger zu den Stellplatzen
ist ein Aufstellbereich mit ca. 15 m Lange vorgesehen. Anhand der Verkehrsbelastungen wird quali-
tativ eingeschatzt, dass ausreichend fir die ca. 2 bis 3 Fahrzeuge pro Minute ausreichend Zeitliicken
zum Abbiegen zur Verfigung stehen, der Rickstau nicht bis in den durchgehenden Fahrstreifen

riecht und die nachfolgende Kfz sowie Linienbusse nicht blockiert werden.
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Abbildung 5:

29. April 2024

Einfahrt zu Stellplatzen [7]
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5 Zusammenfassung

In der vorliegenden Untersuchung wurde eine verkehrliche Beurteilung der geplanten Karlsfelder
StralRe neu durchgefuhrt. Es wurde zunachst das Tagesverkehrsaufkommen fir den Horizont 2035
auf Basis der Verkehrsmodelle berechnet und die Spitzenstunden fur den Prognosenulifall 2035
(ohne Karlsfelder StralRe neu) ermittelt. In Abstimmung mit MOR wurde die Planung des Quartiers
Ludwigsfeld im Untersuchungsumgriff bereits fur den Prognosenullfall 2035 beriicksichtigt. Anschlie-
Rend wurde die Verkehrsumlegung im Modell mit der Realisierung von der Karlsfelder Strale neu

durchgefuhrt und darauf aufbauend die Spitzenstunden fur den Prognoseplanfall 2035 ermittelt.

Ergebnisse Verkehrsqualitat

Es wurde die Verkehrsqualitat an der LSA Dachauer Stralle / Karlsfelder StralRe und am vorfahrtge-
regelten Knotenpunkt Karlsfelder Strale / Kristallstrale fir die Bestandsanalyse, den Prognosenull-
fall 2035 und den Prognoseplanfall 2035 inklusive der Realisierung der Karlsfelder Stral’e neu beur-

teilt. Die Ergebnisse sind in der nachfolgenden Tabelle 5 angegeben.

Knotenpunkt Bestandsanalyse Prognosenulifall Prognoseplanfall
Dachauer StraBe / Morgens QsSV D QSVD QsV D*
Karlsfelder StralRe (LSA 0455) Abends QsvD QsV D Qsv D*
Morgens QSV A - QSV A™
Karlsfelder StraRe / Kristallstrale
Abends QsvB - QsV B*

* - inkl. Entfall freier RA Sud — Ost
** _ KristallstralRe fur MIV offen

Tabelle 5: Gesamtbeurteilung der Knotenpunkte

Die Verkehrsqualitat an der LSA Dachauer Strale / Karlsfelder Stralle wird im Bestand morgens und
abends mit QSV D beurteilt. Fur den Prognosehorizont 2035 wird eine Verkehrszunahme durch das
Quartier Ludwigsfeld prognostiziert. Als Folge steigt die mittlere Wartezeit der betroffenen Verkehrs-
stréme, wohingegen die Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt morgens und abends weiterhin mit QSV D
beurteilt wird. Im Prognoseplanfall 2035 andert sich die Aufteilung der Verkehrsstrome am Knoten-
punkt, sodass nur moderate Auswirkungen auf den Verkehrsablauf entstehen und der Knotenpunkt
wird weiterhin in beiden Spitzenstunden mit QSV D beurteilt. Mit einem mdéglichen Entfall des freien
Rechtabbiegers Sud — Ost am Knotenpunkt entstehen keine Leistungsfahigkeitsengpésse und die
Qualitat des Verkehrsablaufs bleibt im Prognoseplanfall mit QSV D bestehen. Es wére eine konkrete
Verkehrsanlagenplanung durchzufiihren. Aus veranderten Raum- und Einfahrwegen wirden ggf.
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andere Zwischenzeiten resultieren und die LSA-Steuerung ist grundhaft zu prufen / Gberplanen. In
diesem Zuge kdnnten ggf. die geanderten Buslinien-Verlaufe zur Beschleunigung in die Steuerung

implementiert werden.

Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Karlsfelder Stral3e / KristallstraRe (abknickende Vorfahrtsstrafde)
wird im Bestand morgens mit QSV A und abends mit QSV B beurteilt. Im Prognosenulifall 2035 sieht
die aktuelle Planung des Quartiers Ludwigsfeld die Sperrung der Kristallstra3e fir den MIV vor, so-
dass dieser StralRenzug nur fiir OPNV zugelassen wird. Eine technische Umsetzung ware im weite-
ren Planungsprozess zu prufen. Sollte die Kristallstraf3e fur MIV offengehalten werden, wurde daftr

die Verkehrsqualitéat geprift. Es stellt sich ein gute bzw. sehr gute Verkehrsqualitat ein.

Ergebnisse Verkehrssituation

Durch die Realisierung der Karlsfelder Strafl3e neu entsteht eine leistungsfahige alternative Verbin-
dung und auf der bestehenden Karlsfelder Stral3e werden im Wesentlichen nur Quell- und Zielver-
kehre erhalten bleiben. Als Folge kann eine Unterbrechung der Karlsfelder Stral3e fur den allgemei-
nen Verkehr zu einer weiteren Verkehrsberuhigung beitragen. Die entstehenden Wegeverlangerun-
gen flr die Anwohner erscheinen zumutbar. Sollte dies weiterverfolgt werden sind Aspekte des Ver-

(Rettungsdienste) und Entsorgeverkehrs (Mullabfuhr) zu bertcksichtigen.

Die Einfahrtsituationen zum Parkhaus MAN Forum und MAN Parkplatz wurden gepruft und werden
durch den vorgesehenen separaten Rechtsabbiegefahrstreifen bzw. den Aufstellbereich fir die
Linksabbieger leistungsfahig eingestuft.
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Anlage 3.3
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Anlage 3.5
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Anlage 5
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Verkehrsmodelle

Analyse

Prognose ohne Karlsfelder Stral3e neu

Prognose mit Karlsfelder Straf3e neu: Kristallstraf3e gesperrt
Prognose mit Karlsfelder Straf3e neu: Kristallstral3e offen

Spitzenstundenbelastungen

Bestandsanalyse (Zahlung) — LSA Dachauer Straf3e / Karlsfelder Strafl3e (0455)

Prognosehorizont 2035 — LSA Dachauer StralRe / Karlsfelder StralRe (0455)
Bestandsanalyse (Z&hlung) — Knotenpunkt Karlsfelder Stral3e / Kristallstral3e
Prognosehorizont 2035 — Knotenpunkt Karlsfelder Stral3e / Kristallstrafl3e
Knotenpunkt Dachauer StralRe / Karlsfelder StraRe (LSA 0455)
Bestandsanalyse — Signallageplan, Phasenfolgeplan

Bestandsanalyse — Leistungsfahigkeitsnachweis

Prognosenulifall — Leistungsfahigkeitsnachweis

Prognoseplanfall: Bestehende Geometrie — Leistungsfahigkeitsnachweis
Prognoseplanfall: Entfall freier RA Sid — Ost — Leistungsfahigkeitsnachweis
Knotenpunkt Karlsfelder Stral3e / Kristallstral3e

Bestandsanalyse — Leistungsfahigkeitsnachweis

Prognoseplanfall — Leistungsféahigkeitsnachweis

Karlsfelder StralRe neu — Skizze
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Zahlung K102704 2 MAN Forum
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VU Karlsfelder Straf3e neu
Spitzenstundenbelastungen
Bestandsanalyse (Zahlung) —

LSA Dachauer Stral3e / Karlsfelder Stral3e (0455)

V655|NG Datum: 13.03.2024

INGENIEURE Anlage: 2.1




VU Karlsfelder Strale

VOSSING

INGENIEURE

VU Karlsfelder StraBe

VOSSING

INGENIEURE

LSA: Dachauer-/ Karisfelder Straie LSA: Dachauer-/ Karisfelder Stralle
LSA-Nr.: 455 Anlage: 22 LSA-Nr.: 455 Anlage: 22
Prognosenulifall 2035 Prognoseplanfall 2035
Morgenspitze Dachauer Stralte Morgenspitze Dachauer Strae
von 07:15 bis 08:15 Uhr | Zufluss Abfluss von 07:15 bis 08:15 Uhr | Zufiuss Abfluss
2.128 1.083 Karisfelder Strake 2134 1.089 Karisfelder Strale
[ S— 139 Rechts [ S— 280 Rechts
l t — 13 Gerade - 13 Gerade
Rechts | Gerade | Links | U-Tum 2 35 Links Rechts | Gerade | Links | U-Tum l 2mm 32 Links
87 | 1847 | 194 | 0 [~ 0 U-Tum 87 | 1773 | 274 | 0 o 0 U-Tum
J l L Ij = 187 Zufluss J l L h 4= 325 Zufluss
—) 296 Abfluss — 376 Abfluss
U-Tum - ;l 41 T r U-Tum 5 fl '1
Links — Links 3 | —4
Gerade — 0 | 99 | 931 86 Gerade 6 | =——> 0 | 99 1 796 | 86
Rechts 3B | U-Tum | Links | Gerade Rechts | Rechts 3B | U-Tum | Links | Gerade | Rechts
Abfluss 199 | ¢mmm l Abfluss 199 | ¢mam t
Zufluss 64 | =) Zufluss 64 | mam)
MAN Werk 1.917 1.116 m MAN Werk 1.840 | 981 | m
Abfluss |  Zufluss | Abfluss |  Zufluss |
Dachauer StraRe Dachauer Strake
[Kiz/h] [Kfz/h]
[Proanosenultial 2035 [Prognoseprantal 2035
|Abendspitze Dachauer Stralle Abendspitze Dachauer Strae
von 16:45 bis 17:45 Uhr Zufluss Abfluss von 16:45 bis 17:45Uhr |  Zufluss |  Abfluss
1.910 Karisfelder Strake 1.296 1.916 Karisfelder Strale
[ S 384 Rechts [ S— 437 Rechts
l ' — 7 Gerade -— _7 Gerade
Rechts Gerade Links U-Tum l 2 92 Links Rechts | Gerade | Links | U-Tum 2 89 Links
13 1.142 35 0 |~ 0 U-Tum 13 | 1.052 | 231 | 0 o 0 U-Tumn
J l L l_f — 483 Zufluss J L h 4= 533 Zufluss
— 203 | _Abfluss ] —) 299 | Abfluss
U-Tum 0] = q ﬁ T U-Tum (o - ﬁ
Links 48 | 4 Links 48 | —4
Gerade 24 | —» 0 25| 1478 44 Gerade 24| —p 0 | 25 | 1431 | 44
Rechts 82 | —% U-Tum | Links | Gerade Rechts Rechts 82 |—% U-Tum | Links | Gerade | Rechts
Abfluss 46 | 4w t Abfiuss 46 | dumm
Zufluss 154 | ) Zufluss 154 | mem)
MAN Werk 1316 | 1547 | m MAN Werk 1223 | 1500 ] m
Abfiuss Zufluss Abfluss Zufluss
Dachauer StraRe Dachauer Stralle
[Kfz/n] [Kfz/h]
[

VU Karlsfelder Stral’e neu
Spitzenstundenbelastungen
Prognosehorizont 2035 —

LSA Dachauer StralRe / Karlsfelder Stralle (0455)

VOSSING

INGENIEURE

Datum: 13.03.2024
Anlage: 2.2




SCHUHE®S

Belastungsdiagramm

Bezeichnung LUDWIGSFELD 2 Karlsfelder Str.
Zahlung K102705 3 Kristallstralle
Platz 4 Karlsfelder Str.
Datum Do. 27.10.2022
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VU Karlsfelder Stralde neu

Spitzenstundenbelastungen
Bestandsanalyse (Z&hlung) —

Knotenpunkt Karlsfelder Stral3e / Kristallstral3e

VOSSING

INGENIEURE

Datum: 13.03.2024
Anlage: 2.3




VU Karisfelder StraRe

VOSSING

INGENIEURE

KP: Karisfelder Strale / Kristallstrale
Anlage: 24
Prognoseplanfall 2035
Morgenspitze
von 07:30 bis 08:30 Unr | Zufluss |  Abfluss
0 | 0 Karisfelder Strae
l t [ — 0 Rechts
— 236 Gerade
Rechts | Gerade | Links | U-Tum vy 115 Links
0 | 0 | 0 | 0 [~ 0 U-Tum
J l L b (= 351 Zufluss
—) 373 Abfluss
G-Tum 0o]—= TI ﬁ 1
Links 0] —»
Gerade 244 | —> 0 I 30| 0 [ 129
Rechts 37 | U-Tum | Links | Gerade | Rechts
Abfluss 266 | ¢mmm ‘
Zufluss 281 | wm) '
Karisfelder StraRe 152 159 m
Abfluss Zufluss |
Kristallstrale
[Kfz/h]
Prognoseplantall 2035
|Abendspitze
von 17:15bis 18:15Uhr |  Zufluss |  Abfluss
0 0 Karlsfelder Stralle
' t [ S— 0 Rechts
|| — 458 Gerade
Rechts | Gerade | Links | U-Tum 2 351 Links
0 | 0 | 0 | 0 ([~ 0 U-Tum
J 1 L l-* = 809 Zufluss
) 310 Abfluss
G-Tum 0= ;l *] T
Links [U p— )
Gerade 211 | —» 0 | 22 | 0 | 99
Rechts 21 | —% U-Tum | Links | Gerade | Rechts
Abfluss 480 | ¢ l t
Zufluss — 232 | mam)
Karisfelder StraRe 372 121 m
Abfluss Zufluss |
Kristallstrale
[Kfz/h]

VU Karlsfelder Stral’e neu
Spitzenstundenbelastungen
Prognosehorizont 2035 —
Knotenpunkt Karlsfelder StralRe / KristallstralRe

VOSSING Datum: 13.03.2024

INGENIEURE Anlage: 2.4




Abbruch: 11040 und 11070
Spatestes Ende: t4 bzw. th4

06

PhOS nur bei Anforderung: (12000]

ende PhO5: tgr(fg51) >= tgrmin(fg51)

Fruhestes Ende PhO1: tb1 bzw. t1

Bei Wechsel nach Ph02:
Abbruch: 11010 und 11050
Spilestes Ende: 12-8

01 Bei Wechsel nach Ph03 (Uberblendung Pho3)
Abbruch: 11050 und 13020 oder nur 12021
Spatestes Ende: 12

Bei Wechsel nach Ph04:
Abbruch: 11010 und 11050 und 13060
Spatestes Ende: 13-16 bzw. b2

Bei Wechsel nach Ph05:
Abbruch: Nur 12000
Spétestes Ende: 14-26

PhO3 nur bei Anforderung: (12021 oder 13020]

Bei Wechsel nach Ph04:
Abbruch: 11020 oder 13060
Spatestes Ende: t3-k011 bzw. th3

Bei Wechsel nach PhOS:
Abbruch: (11020 oder 13060) und 12060
Spatestes Ende: 14-25 bzw. th3

Ph04 nur bei Anforderung:
13060, 12021 oder 12060]

Bei Wechsel nach Ph05: Bei Wechsel nach Ph01:
Abbruch: 11020 und 11060 Abbruch: 11020
Spétestes Ende: 13 04 Spétestes Ende: 15

Bei Wechsel nach PhO1 Hinweis: Ph03 kann Gberblendet werden
Abbruch: 11020 und 11060
Spitestes Ende: 15

I Hauptrichtung-Dauergriin-Schaltung |

VU Karlsfelder Stral3e neu

Bestandsanalyse — Signallageplan, Phasenfolgeplan
LSA Dachauer Strafl3e / Karlsfelder Stral3e (0455)

Vf)SS|NG Datum: 13.03.2024

INGENIEURE Anlage: 3.1




Leistungsfahigkeitsnachweis - Zeitbedarfsverfahren und HBS 2015 V6SS I N G
VU Karlsfelder Strale neu LSA: Dachauer-/ Karisfelder Strale Bearbeitungsindex: 1 INGENIEURE
Bestandsanalyse LSANr.: 455 Zuletzt geandert: 13.03.2024 Anlage: 32
Zeitraum: | Morgenspitze | Signalprogamm:| p2 VA tWU[sl: | 104 | _ThE |1 |_S[% | 9 |
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015 (LH Minchen)
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
H H H [Kiz/h] [s/Kfz] [sitU] [s] [sitU] [s] [%] H [Kiz] [s] H tat [Kfz] [m]
,_] freier RA 1 87 2,00 5,0 92 93 1741 0,054 0,0 0,7 A 1.1 7
l v01 G 2 1769 1,88 48,0 56 57 19 0,837 49 36,0 C 334 209 Dachauer StraRe
1a02 1 190 1,85 10,2 25 26 153 0,395 04 355 C 8,1 50 [Nord]
t fv04 R/ra03 1 128 1,90 1,0 8,0 44 45 457 0,161 0,1 19,2 A 46 29
“«— fv04 GL 1 48 2,14 3.0 6,0 19 20 235 0,174 0,1 39,0 C 29 21 Karlsfelder Strale
& [Ost]
[" freier RA 1 86 1,88 47 93 94 1910 0,050 0,0 06 A 1.0 7
T fv05 G 2 769 1,95 217 42 43 100 0,500 06 252 B 13,0 84 Dachauer StraRe
‘1 1a06 1 99 2,19 6,3 1 12 87 0,535 07 57,1 D 6,0 44 [Sad]
~3  freierRA 1 35 282 28 42 43 1409 0,066 0,0 18,7 A 18 17
— V07 G 1 16 2,61 12 19 20 1558 0,060 0,0 348 B 13 1 MAN Werk
4 fv07 L 1 13 292 2,0 3.1 19 20 553 0,061 0,0 36,5 C 12 12 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 48% Mittlere Wartezeit [s]: 314 D
Zeitraum: | Abendspitze [ Signalprogamm: | p4 VA tUfsl: | 90 | ThE |1 [ SpEe_[ 90 |
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015 (LH Minchen)
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
H H H [Kiz/h] [s/Kfz] [sitU] [s] [sitU] [s] [%] H [Kiz] [s] H gt [Kfz] [m]
,J freier RA 1 13 217 0,7 80 81 11352 0,009 0,0 05 A 03 2
l v01 G 2 1050 1,85 243 44 45 87 0,535 07 17,8 A 14,0 86 Dachauer StraRe
1a02 1 132 1,84 6,1 9 10 59 0,630 11 56,8 D 7.1 44 [Nord]
t fv04 R/ra03 1 356 1,85 1,0 174 28 29 64 0,595 09 32,0 B 12,6 77
«— fv04 GL 1 99 2,26 3.0 8,6 19 20 133 0,329 03 35,0 B 46 35 Karlsfelder Strale
— [Ost]
|" freier RA 1 44 187 21 82 83 3941 0,025 0,0 03 A 05 3
T fv05 G 2 1436 1,86 333 44 45 36 0,735 2,0 25,1 B 21,8 135 Dachauer StraRe
"| 1a06 1 25 2,38 15 9 10 546 0,155 0,1 38,8 C 1.8 14 [Sad]
—4 freilerRA 1 82 221 45 16 17 268 0,272 02 34,0 B 40 29
— V07 G 1 24 2,75 16 19 20 1114 0,082 0,0 283 B 15 14 MAN Werk
_t fv07 L 1 48 2,00 46 7.0 19 20 186 0,156 0,1 33,0 B 26 18 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA berticksichtigt. 47% Mittlere Wartezeit [s]: 251 D




Leistungsfahigkeitsnachweis - Zeitbedarfsverfahren und HBS 2015 vﬁss I N G
VU Karlsfelder Strale neu LSA: Dachauer-/ Karisfelder Strale Bearbeitungsindex: 1 INGENIEURE
Prognosenullfall LSANr.: 455 Zuletzt geandert: 13.03.2024 Anlage: 33
Zeitraum: | Morgenspitze | Signalprogamm:| p2 VA tWU[sl: | 104 | _ThE |1 |_S[% | 9 |
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015 (LH Minchen)
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
H H H [Kiz/h] [s/Kfz] [sitU] [s] [sitU] [s] [%] H [Kiz] [s] H tat [Kfz] [m]
,J freier RA 1 87 2,00 5,0 92 93 1740 0,054 0,0 0,7 A 1.1 7
l v01 G 2 1847 1,88 50,0 56 57 14 0,874 75 459 C 384 240 Dachauer StraRe
1a02 1 194 1,86 104 25 26 147 0,405 04 35,7 C 83 5 [Nord]
t fv04 R/ra03 1 139 1,90 1,0 8,6 44 45 417 0,175 0,1 194 A 49 3
«— fv04 GL 1 48 217 3.0 6,0 19 20 233 0,177 0,1 39,1 C 29 21 Karlsfelder Strale
' [Ost]
|" freier RA 1 86 1,89 47 92 93 1884 0,050 0,0 06 A 1.1 7
T fv05 G 2 931 1,93 259 42 43 67 0,599 1,0 28,0 B 16,2 104 Dachauer StraRe
"| 1a06 1 99 2,19 6,3 1 12 87 0,535 07 57,1 D 6,0 44 [Sad]
~3 freierRA 1 35 282 28 44 45 1480 0,063 0,0 174 A 17 16
— V07 G 1 16 2,61 12 19 20 1558 0,060 0,0 348 B 13 1 MAN Werk
1 fv07 L 1 13 292 2,0 3.1 19 20 543 0,061 0,0 36,6 C 12 12 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 43% Mittlere Wartezeit [s]: 37,1 D
Zeitraum: | Abendspitze [ Signalprogamm: | p4 VA tUfsl: | 90 | ThE |1 [ SpEe_[ 90 |
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015 (LH Minchen)
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
H H H [Kiz/h] [s/Kfz] [sitU] [s] [sitU] [s] [%] H [Kiz] [s] H gt [Kfz] [m]
‘_] freier RA 1 13 217 0,7 80 81 11352 0,009 0,0 05 A 03 2
l v01 G 2 1142 1,85 26,4 44 45 72 0,582 09 18,9 A 15,6 96 Dachauer StraRe
L 1a02 1 135 1,85 6,2 9 10 54 0,648 12 58,7 D 74 45 [Nord]
t fv04 R/ra03 1 384 1,85 1,0 18,8 28 29 53 0,643 1,2 34,1 B 13,8 85
«— fv04 GL 1 99 2,26 3.0 8,6 19 20 133 0,329 03 35,0 B 46 35 Karlsfelder Strale
— [0sf
r’ freier RA 1 44 187 21 82 83 3933 0,025 0,0 03 A 05 3
T fv05 G 2 1478 1,86 343 44 45 32 0,757 24 26,6 B 230 143 Dachauer StraRe
‘j 1a06 1 25 2,38 15 9 10 546 0,155 0,1 38,8 C 1.8 14 [Sad]
—3 freierRA 1 82 221 45 18 19 314 0,241 02 316 B 38 28
— V07 G 1 24 2,75 16 19 20 1114 0,082 0,0 283 B 15 14 MAN Werk
4 fv07 L 1 48 2,00 46 7.0 19 20 186 0,156 0,1 33,0 B 26 18 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA berticksichtigt. % Mittlere Wartezeit [s]: 26,2 D




Leistungsfahigkeitsnachweis - Zeitbedarfsverfahren und HBS 2015 vﬁss I N G
VU Karlsfelder Strale neu LSA: Dachauer-/ Karisfelder Strale Bearbeitungsindex: 1 .
PPF: Bestehende Geometrie LSANr.: 455 Zuletzt geandert: 13.03.2024 Anlage: 34
Zeitraum: | Morgenspitze | Signalprogamm:| p2 VA tWU[sl: | 104 | _ThE |1 |_S[% | 9 |
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015 (LH Minchen)
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
H H H [Kiz/h] [s/Kfz] [sitU] [s] [sitU] [s] [%] H [Kiz] [s] H tat [Kfz] [m]
,J freier RA 1 87 2,00 5,0 92 93 1744 0,054 0,0 0,7 A 1.1 7
l v01 G 2 1773 1,88 48,1 56 57 19 0,840 5,0 36,6 C 337 211 Dachauer StraRe
1a02 1 274 1,89 15,0 25 26 72 0,583 09 412 C 11,8 74 [Nord]
t fv04 R/ra03 1 280 1,91 1,0 16,4 44 45 172 0,353 03 22,0 B 92 59
«— fv04 GL 1 45 217 3.0 58 19 20 243 0,166 0,1 389 C 28 20 Karlsfelder Strale
' [Ost]
|" freier RA 1 86 1,88 47 88 89 1806 0,052 0,0 12 A 13 8
T fv05 G 2 796 1,94 24 42 43 94 0,517 07 256 B 13,5 87 Dachauer StraRe
"| 1a06 1 99 2,19 6,3 1 12 87 0,535 07 57,1 D 6,0 44 [Sad]
~3 freierRA 1 35 282 28 42 43 1419 0,066 0,0 18,5 A 18 17
— V07 G 1 16 2,61 12 19 20 1558 0,060 0,0 348 B 13 1 MAN Werk
1 fv07 L 1 13 292 18 29 19 20 584 0,060 0,0 364 C 12 12 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 48% Mittlere Wartezeit [s]: 319 D
Zeitraum: | Abendspitze [ Signalprogamm: | p4 VA tUfsl: | 90 | ThE |1 [ SpEe_[ 90 |
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015 (LH Minchen)
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
H H H [Kiz/h] [s/Kfz] [sitU] [s] [sitU] [s] [%] H [Kiz] [s] H gt [Kfz] [m]
‘_] freier RA 1 13 217 0,7 80 81 11376 0,009 0,0 05 A 03 2
l v01 G 2 1052 1,85 244 40 41 68 0,595 09 22,1 B 154 95 Dachauer StraRe
L 1a02 1 231 1,88 10,9 13 14 29 0,777 25 66,3 D 12,0 75 [Nord]
t fv04 R/ra03 1 437 187 1,0 215 32 33 54 0,640 1,2 30,3 B 14,8 92
«— fv04 GL 1 96 2,26 3.0 84 19 20 137 0,319 03 34,7 B 45 34 Karlsfelder Strale
— [0sf
r’ freier RA 1 44 187 21 7 78 3707 0,026 0,0 08 A 07 5
T fv05 G 2 1431 1,86 332 40 41 23 0,810 36 36,0 C 252 156 Dachauer StraRe
‘j 1a06 1 25 2,38 15 13 14 840 0,106 0,1 336 B 1.7 13 [Sad]
—3 freierRA 1 82 221 45 16 17 273 0,268 02 33,7 B 39 29
— V07 G 1 24 2,75 16 19 20 1114 0,082 0,0 283 B 15 14 MAN Werk
4 fv07 L 1 48 2,00 44 6,8 19 20 193 0,154 0,1 328 B 26 17 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA berticksichtigt. 34% Mittlere Wartezeit [s]: 323 D




Leistungsfahigkeitsnachweis - Zeitbedarfsverfahren und HBS 2015 VﬁSS I N G
VU Karlsfelder Strale neu LSA: Dachauer-/ Karisfelder Strale Bearbeitungsindex: 1 INGENIEURE
PPF: Entfall freier RA Siid — Ost LSANr.: 455 Zuletzt geandert: 13.03.2024 Anlage: 35
Zeitraum: | Morgenspitze | Signalprogamm:| p2 VA tWU[sl: | 104 | _ThE |1 |_S[% | 9 |
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015 (LH Minchen)
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
H H H [Kiz/h] [s/Kfz] [sitU] [s] [sitU] [s] [%] H [Kiz] [s] H tat [Kfz] [m]
,J freier RA 1 87 2,00 5,0 92 93 1744 0,054 0,0 0,7 A 1.1 7
l v01 G 2 1773 1,88 48,1 56 57 19 0,840 5,0 36,6 C 337 211 Dachauer StraRe
1a02 1 274 1,89 15,0 25 26 72 0,583 09 412 C 11,8 74 [Nord]
t fv04 R/ra03 1 280 1,91 1,0 16,4 44 45 172 0,353 03 22,0 B 92 59
«— fv04 GL 1 45 217 3.0 58 19 20 243 0,166 0,1 389 C 28 20 Karlsfelder Strale
' [Ost]
|" V05 R 1 86 1,88 5,0 2 42 43 348 0,122 0,1 22,1 B 36 22
T fv05 G 2 796 1,94 24 42 43 94 0,517 07 256 B 13,5 87 Dachauer StraRe
"| 1a06 1 99 2,19 6,3 1 12 87 0,535 07 57,1 D 6,0 44 [Sad]
~3 freierRA 1 35 282 28 42 43 1419 0,066 0,0 18,5 A 18 17
— V07 G 1 16 2,61 12 19 20 1558 0,060 0,0 348 B 13 1 MAN Werk
1 fv07 L 1 13 292 18 29 19 20 584 0,060 0,0 364 C 12 12 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 48% Mittlere Wartezeit [s]: 325 D
Zeitraum: | Abendspitze [ Signalprogamm: | p4 VA tUfsl: | 90 | The |1 [ SpEe_[ 90 |
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015 (LH Minchen)
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
H H H [Kiz/h] [s/Kfz] [sitU] [s] [sitU] [s] [%] H [Kiz] [s] H gt [Kfz] [m]
‘_] freier RA 1 13 217 0,7 80 81 11376 0,009 0,0 05 A 03 2
l v01 G 2 1052 1,85 244 40 41 68 0,595 09 22,1 B 154 95 Dachauer StraRe
L 1a02 1 231 1,88 10,9 13 14 29 0,777 25 66,3 D 12,0 75 [Nord]
t fv04 R/ra03 1 437 187 1,0 215 32 33 54 0,640 1,2 30,3 B 14,8 92
«— fv04 GL 1 96 2,26 3.0 84 19 20 137 0,319 03 34,7 B 45 34 Karlsfelder Strale
— [0sf
r’ V05 R 1 44 187 5,0 71 40 41 481 0,057 0,0 16,7 A 1.9 12
T fv05 G 2 1431 1,86 332 40 41 23 0,810 36 36,0 C 252 156 Dachauer StraRe
‘j 1a06 1 25 2,38 15 13 14 840 0,106 0,1 336 B 1.7 13 [Sad]
—3 freierRA 1 82 221 45 16 17 273 0,268 02 33,7 B 39 29
— V07 G 1 24 2,75 16 19 20 1114 0,082 0,0 283 B 15 14 MAN Werk
4 fv07 L 1 48 2,00 44 6,8 19 20 193 0,154 0,1 328 B 26 17 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA berticksichtigt. 34% Mittlere Wartezeit [s]: 325 D
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VOSSING

INGENIEURE

VU Karlsfelder Strale neu Zuletzt gedndert: 13.03.2024
Knotenpunkt: Karlsfelder Strale / Kristallstralle Bearbeitungsindex: 1
Bestandsanalyse Zeitraum: Morgen- & Abendspitzenstunde Anlage: 4.1
Formblatt S5-1: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt:
o Ostliche Zufahrt: Karlsfelder Strale
B P A Sudliche Zufahrt: KristallstraRe Westliche Zufahrt: Karlsfelder Strale
.
'rq > A
..
C Verkehrsregelung: Vorfahrt gewéhren v
Qualitat des Verkehrsablaufes der Fahrzeugstrome
Aben e
Zufahrt Verkehrs- Fahrzeuge |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe Fahrzeuge |Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitatsstufe
strom grad reserve Wartezeit grad reserve Wartezeit
Oz Xi R; twi Qsv Oz Xi R; b Qsv
[Fz/h] [-] [Fz/h] [s] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s]
2 123 0,1 1501 0,0 (A) 369 0,2 1397 0,0 (A)
A
3 108 0,1 1472 0,0 (A) 387 0,2 1199 0,0 (A)
4 183 0,3 525 6.9 (A) 125 0,2 292 12,3 (B)
B
6 14 0,0 826 44 (A) 8 0,0 595 6,0 (A)
7 9 0,0 745 4.8 (A) 14 0,0 504 7.1 (A)
C
8 136 0,1 1551 0,0 (A) 119 0,1 1620 0,0 (A)
B 4+6 197 0,3 519 6,9 A 133 0,3 292 12,3 B
C 7+8 145 0,1 1518 24 133 0,1 1603 2,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV,:Vng erreichbare Qualitatsstufe QSVFVvSE B
Staur: b ing - MaBget le Abbieg ome
MaRgebende Fahrzeuge Faktor Kapazitat
Spitzenstunde Zutahrt Strom Orzi fee, GCi S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [FZ] [m]
Abendspitzenstunde 4+6 133 1,02 425 95 1,35 12
Morgenspitzenstunde 7+8 145 1,08 1663 95 0,29 6




Verkehrstechnik - Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkte ohne LSA

Einmiindung
VU Karlsfelder Strale neu Knotenpunkt: Karlsfelder Strale / KristallstralRe

Prognoseplanfall Zeitraum: Morgen- & Abendspitzenstunde

Zuletzt gedndert:

Bearbeitungsindex:

Anlage:

VOSSING

INGENIEURE
13.03.2024
1

4.2

Formblatt S5-1: Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt:
Ostliche Zufahrt: Karlsfelder Strale
A : o Sudliche Zufahrt: KristallstraRe Westliche Zufahrt: Karlsfelder Stralte
.
Verkehrsdaten:
1 v Y
| Y
|
B Verkehrsregelung: Vorfahrt gewéhren v
Qualitat des Verkehrsablaufes der Fahrzeugstrome
Aben e
Zufahrt Verkehrs- Fahrzeuge |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe Fahrzeuge |Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitatsstufe
strom grad reserve Wartezeit grad reserve Wartezeit
Oz Xi R; twi Qsv Oz Xi R; b Qsv
[Fz/h] [-] [Fz/h] [s] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s]
2 244 0.1 1531 0,0 (A) 211 0.1 1560 0,0 (A)
A
3 37 0,0 1330 0,0 (A) 21 0,0 1312 0,0 (A)
4 30 0.1 346 10,4 (B) 22 0.1 104 34,7 (D)
B
6 129 0,2 684 53 (A) 99 0.1 779 46 (A)
7 115 0.1 722 5,0 (A) 351 0,4 617 58 (A)
C
8 236 0,1 1533 0,0 (A) 458 0,3 1320 0,0 (A)
B 4+6 159 0,2 508 71 A 121 0,3 299 12,0 B
C 7+8 351 0,1 1364 2,6 809 0,5 847 4,2 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,:Vng erreichbare Qualitatsstufe QSVFVvSE B
Staur: b ing - MaBRget ie Abbieg ome
MaRgebende Fahrzeuge Faktor Kapazitat
Spitzenstunde Zutahrt Strom Orzi fee, GCi S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [FZ] [m]
Abendspitzenstunde B 4+6 121 1,06 420 95 1,20 13
Abendspitzenstunde ‘ C | 7+8 ‘ 809 | 1,02 ‘ 1656 ‘ 95 | 2,85 18




Busbucht mit ca. 90 m Lange gemaf
Bild 98 (Seite 67) aus den Empfehlungen
fur Anlagen des offentlichen
Personennahverkehrs (EAQ)

Eckausrundung anhand von
Schleppkurven zu dimensionieren
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VU Karlsfelder Stral3e neu

Karlsfelder Strae neu — Skizze

Datum: 13.03.2024
Anlage: 5

VOSSING

N | INGENIEURE
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