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Der rund 900 ha groRe Untersuchungsraum Feldmoching-Ludwigsfeld befindet sich im Norden der Landes-
hauptstadt Miinchen. Er grenzt an die Siedlungen Ludwigsfeld, Fasanerie, Lerchenauer Siedlung, Feld-
moching und Hasenbergl an. Anhand einer vorbereitenden Untersuchung flir eine mogliche Stadtebauliche
EntwicklungsmaRRnahme (SEM) des Miinchner Nordens wird herausgearbeitet, in welchen Teilbereichen des
Untersuchungsraums eine gedachte Gebietsentwicklung grundsatzlich méglich ist. Das vorliegende stadtkli-
matische Gutachten leistet einen Beitrag zu dieser vorbereitenden Untersuchung, indem Hinweise flr den
bestmoglichen Erhalt des Luftaustausches und der bioklimatischen Situation formuliert werden.

Fiir die vorbereitenden Untersuchungen fiir eine mogliche Stadtebauliche EntwicklungsmalRnahme des Miin-
chener Nordens liegen fiinf verschiedene Planungsskizzen (mit teilweiser Untergliederung in Entwicklungs-
schritte) vor, welche in diesem Zwischenbericht auf der Basis der klimatischen Ausgangssituation bewertet
werden. Die Planungsskizzen unterscheiden sich jeweils hinsichtlich der Anzahl, Lage und GréRe der Teil-
rdaume sowie der baulichen Dichte, Nutzungsart und der verkehrlichen ErschlieBung:

e A: U2 nach Dachau + Y-Tram Feldmoching West

e B.1:Y-Tram Dachau

e B.2: U-Bahnringschluss + Y-Tram Dachau

e B.3: U-Bahnringschluss + Y-Tram Dachau + S-Bahn Feldmoching Nord
e C: U-Bahnkreuz Dachau/SchleiBheim

e D.1: Y-Tram Feldmoching Nord

e D.2: U2 Dachau + Y-Tram Feldmoching Nord

e E: U1l Dachau + Y-Tram Fasanerie Nord

Die klimaodkologische Ausgangssituation des Untersuchungsraums kann zunachst anhand der Stadtklimaan-
alyse Landeshauptstadt Miinchen (GEO-NET 2014) beschrieben werden. Aus der Bewertungskarte Stadtklima
(Abbildung 1) geht hervor, dass sich im Stidosten des Plangebiets zwei Kaltluftleitbahnen befinden. Die bio-
klimatische Bedeutung dieser Griin- und Freiflachen ist dementsprechend ,sehr hoch”. Eine hohe Bedeutung
haben zudem die an diese Kaltluftleitbahnen angrenzenden Griinflichen sowie der Nahbereich des Feld-
mochinger Sees. Etwa die Hélfte des Untersuchungsraums ist Teil des Regionalen Griinzugs ,,Dachauer Moos
/ Freisinger Moos / Griinguirtel Minchen-Nordwest”, welcher sich insbesondere im westlichen Bereich der
vorbereitenden Untersuchungen fiir eine Stadtebauliche EntwicklungsmalRnahme erstreckt. Siedlungsfla-
chen machen derzeit nur einen geringen Anteil im Untersuchungsraum aus und weisen ein glinstiges bis sehr
glnstiges Bioklima auf. In der ndheren Umgebung des Untersuchungsraums befinden sind jedoch auch Sied-
lungen mit einem unglnstigeren Bioklima, insbesondere im siidostlichen Abschnitt. Dies macht nur allzu
deutlich, wie wichtig ein Erhalt des Luftaustausches und vor allem der Kaltluftleitbahnen ist.

Wenngleich die Stadtklimaanalyse 2014 eine erste Einordnung der klimatischen Ausgangssituation ermog-
licht, kénnen vertiefende Aussagen in Bezug auf das Stadtklima nur bedingt getroffen werden. Zum einen
basiert diese Analyse auf inzwischen veralteten Daten, zum anderen haben sich auch Stadtklimamodelle in
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den letzten Jahren dynamisch weiterentwickelt. Mit dem Stadtklimamodell FITNAH-3D kann die Landes-
hauptstadt Mlinchen mittlerweile in einer horizontalen Auflésung von 5 m x 5 m berechnet werden, wahrend
die Stadtklimaanalyse 2014 auf einem Gitter von 50 m x 50 m basiert. Neue Simulationsergebnisse sind damit
um ein Vielfaches genauer und lassen die modellhafte Reprasentation von besonders kleinteiligen Strukturen
(z.B. einzelnen Baumen) zu. Ebenso hat sich die Vorgabe von meteorologischen Randbedingungen weiter-
entwickelt, sodass regionale Winde wie das ,Alpine Pumpen” im Raum Minchen im Modell beriicksichtigt
werden kdnnen.
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Abbildung 1: Bewertungskarte Stadtklima im Bereich des Miinchener Nordens

Um dem aktuellen Stand der Technik gerecht zu werden, wird im Folgenden eine vertiefende modellgestiitzte
Analyse der klimadkologischen Prozesse und Zustande durchgefiihrt. Die klimadkologische Funktion des Un-
tersuchungsraums und seines Umfeldes wird anhand einer Klimamodellierung mit dem Modell FITNAH-3D
mit einer Rasterauflosung von 5 m ermittelt. Die Untersuchung betrachtet sowohl die Tag- als auch Nachtsi-
tuation und beriicksichtigt Lufttemperatur, Windrichtung und —geschwindigkeit, Kaltluftvolumenstrom und
die PET (Physiologisch Aquivalente Temperatur) als meteorologische GréRen. Auf der Basis dieser Ergebnisse
werden fir die finf Entwicklungsvarianten Planungsempfehlungen in Bezug auf das Bioklima herausgearbei-
tet.
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2.Methodik

2.1 DATENGRUNDLAGE

Ein numerisches Modell wie FITNAH-3D bendtigt spezifische Eingangsdaten, die charakteristisch fiir die Land-
schaft des Untersuchungsraums sind. Dabei liegen flr jede Rasterzelle Daten zur Landnutzung, Geldandehéhe
und zur Strukturhdhe vor, die von der Landeshauptstadt Miinchen zur Verfligung gestellt wurden:

®  Gelandehohe
= Digitales Gelandemodell (DGM) (2021)

®  Landnutzung
= ALKIS Nutzung (2022)
RGBI-Luftbilder (2021)
LoD1-Modell (2022)
Bebauungsplane 2106, 2108a, 2138, 2143 und Strukturkonzept Siedlung Ludwigsfeld

S A

m  Strukturhohe
= Digitales Oberflaichenmodell (DOM) (2021)
- LoD1-Modell (2022)
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Abbildung 2: Landnutzung im Untersuchungsraum des Miinchener Nordens



Die Bestandssituation im Untersuchungsraum Feldmoching-Ludwigsfeld wird mit Blick auf die verwendeten
Quellen aus einer Sammlung von Daten reprasentiert, die einen Stand von mindestens 2021 aufweisen. Die
Abbildung 2 zeigt die fir die Klimamodellierung angenommene Landnutzung (rasterbasiert aufbereitet) im
Plangebiet und seiner naheren Umgebung. Das rechteckige Modellgebiet erstreckt sich mit einer Ausdeh-
nung von ca. 6,6 km in Ost-West-Richtung und ca. 5 km in Nord-Sid-Richtung auf eine Flache von etwa
33 km?2,

Der Untersuchungsraum des Miinchener Nordens entwickelt sich sehr dynamisch. Vor diesem Hintergrund
wurden bereits rechtskraftige Bebauungspladne in die zu untersuchende Ausgangssituation integriert. Flr den
Bereich um die Siedlung Ludwigsfeld (hellblau) lagen zum Bearbeitungszeitpunkt noch keine konkreten
Informationen vor. Aus diesem Grund wurde eine Landnutzung angenommen, die sich zu 35 % aus
Rasenfldachen, 30 % aus Geb&duden (einer Hohe von 15 Metern), 20 % aus unbebaut versiegelten Flachen und
15 % aus baumbestandenen Flachen zusammensetzt. Diese Landnutzungsklassen wurden in den
entsprechenden Anteilen zufallig Gber diesen Bereich verteilt (Mischpixelansatz). Durch diese Approximation
gelingt es, den Einfluss der dortigen Planung auf Temperatur und Kaltluftprozesse ndaherungsweise vorher-
zusagen, ohne einer konkreten Flachenplanung vorzugreifen.

Ausgangspunkt fiir die Ermittlung der Zusammenhange ist eine austauscharme, sommerliche Hochdruckwet-
terlage, die haufig mit einer Gberdurchschnittlich hohen Warmebelastung in den Siedlungsrdumen einher-
geht. Wahrend bei einer windstarken ,,Normallage” der Siedlungsraum gut durchliiftet wird und eine Uber-
warmung kaum gegeben ist, stellt die windschwache Hochdruckwetterlage mit wolkenlosem Himmel im
Sommer eine besondere Belastungssituation dar. Unter diesen Rahmenbedingungen kdnnen nachtliche Kalt-
luftstromungen aus innerstadtischen Griin- und Brachflachen zum Abbau einer Warmebelastung in den tber-
warmten Siedlungsflachen beitragen.

Um die regionalen Winde im GroRraum (hier: , Alpines Pumpen“) beriicksichtigen zu kdnnen, wurde ein sog.
Nesting-Verfahren eingesetzt. Datengrundlage fiir das Nesting war das Stromungsfeld aus der landesweiten
Schutzgutkarte Klima/Luft fir die Landschaftsplanung in Bayern (Bayerisches Landesamt fir Umwelt/GEO-
NET 2021). Beim Nesting werden die Informationen zum grofRraumigen Stromungsgeschehen an den kleine-
ren Untersuchungsraum des Miinchener Nordens weitergegeben.

Das Phdanomen des Alpinen Pumpens wurde bereits vom Deutschen Wetterdienst (DWD 2020) ausfihrlich
untersucht. Ein urspriingliches Ziel war es, die wertvollen Erkenntnisse des DWDs in diese Arbeit mit einflie-
Ren zu lassen. Vor diesem Hintergrund wurde der Untersuchungsraum zwei Mal modelliert: zum einen mit
dem FITNAH-3D-Antrieb aus der landesweiten Klimaanalyse (,,FITNAH-in-FITNAH"), zum anderen mit dem
Antrieb von MUKLIMO_3 des Deutschen Wetterdienstes (,,FITNAH-in-MUKLIMO_3“). Daflr hat der Deutsche
Wetterdienst GEO-NET die Antriebsdaten von MUKLIMO_3 zur Verfligung gestellt.

Im Vergleich der Modellergebnisse zeigt sich, dass das Alpine Pumpen im MUKLIMO _3 anders ausgepragt ist
als in FITNAH-3D (vgl. Abbildung 3 am Beispiel der Situation um 4 Uhr nachts). Dies ist unter anderem zuriick-
zufiihren auf die unterschiedliche Modellphysik und den verschiedenen vorgegebenen Randbedingungen. In
dem Regionalmodell MUKLIMO _3 wird der Regionalwind tageszyklisch mit stiindlichen Werten in 100 m tber
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Grund vorgegeben (DWD 2020), wahrend in der landesweiten Klimaanalyse mit dem Stadtklimamodell FIT-
NAH-3D die (An-)Stromung nicht vordefiniert ist, sondern rein aus den Gegebenheiten (u.a. Relief, Landnut-
zung) berechnet wird. Weiterhin arbeiten die Modelle mit unterschiedlichen Héhenleveln. Beispielsweise
weist FITNAH in den ersten 10 m Uber Grund 5 Vertikalschichten auf, wahrend MUKLIMO eine hat. So ist es

kaum verwunderlich, dass die Modellergebnisse insbesondere in den bodennahen Luftschichten voneinan-
der abweichen.

Nach Sichtung der Simulationsergebnisse wurde festgestellt, dass der Modellantrieb mit MUKLIMO_3 nicht
gegliickt ist. Hier wurden bodennah liberhéhte und fiir die betrachtete Wetterlage unrealistische Windge-
schwindigkeiten berechnet. Da GEO-NET fiir den Modelllauf ,FITNAH-in-MUKLIMO_3“ keine validen Ergeb-

nisse garantieren kann, flieBen im Folgenden lediglich die Ergebnisse der ,,FITNAH-in-FITNAH“-Simulation ein
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Abbildung 3: Auspragung des Alpinen Pumpens um 4 Uhr nachts gemaR MUKLIMO_3 (DWD 2016, DWD 2020) und FIT-
NAH-3D (GEO-NET 2021)



In diesem Kapitel werden die meteorologischen Felder der FITNAH-3D-Rechnung fiir die Nacht- und Tagsitu-
ation betrachtet. Zur Beschreibung der Nachtsituation (4 Uhr) werden Lufttemperatur, bodennahes Windfeld
(Windgeschwindigkeit und -richtung) und Kaltluftvolumenstrom als meteorologische Gr6Ren herangezogen.
Fur die Analyse der Situation am Tag (14 Uhr) dient die PET (Physiologisch Aquivalente Temperatur) als
bioklimatische KenngroRe.

Die bodennahe Lufttemperatur im Umfeld des Untersuchungsraums Feldmoching-Ludwigsfeld zum Zeit-
punkt 4 Uhr morgens zeigt die Abbildung 4. In der betrachteten Ausgangssituation ergeben sich fiir den Gel-
tungsbereich Spannweiten der Temperatur von etwa 6 °C. Mit Temperaturen von bis zu 17,7 °C treten der
Fasanerie See und der Feldmochinger See als warmste Bereiche deutlich hervor®. Die ausgedehnten Acker-
flachen bilden die kiihlsten Bereiche und erreichen minimale Werte von 11,7 °C. Da diese einen grof3en Fla-
chenanteil ausmachen, betragt die mittlere Temperatur im Planungsumgriff nur 13,2 °C. Der Untersuchungs-
raum des Minchener Nordens verfligt demnach tiber groRflachige Kaltluftentstehungsgebiete.

Die baumbestandenen Fldachen sind mit Temperaturen zwischen 14 und 16 °C im Vergleich zu den landwirt-
schaftlichen Nutzflachen warmer, in der Regel jedoch kiihler als die Siedlungs- und Verkehrsflachen. Letztere
sind durch ein Wertespektrum von etwa 15 — 17,5 °C gekennzeichnet. Allgemein sind die Griin- und Freifla-
chen aufgrund der hohen effektiven thermischen Ausstrahlung kiihler als bebaute beziehungsweise versie-
gelte Flachen. Insbesondere die A 99 im Norden und groRere StraRen wie die Karlsfelder Stralle und die Feld-
mochinger Strallen treten als warme Bereiche hervor.

Der Untersuchungsraum des Miinchner Nordens wird mit Ausnahme in Richtung Norden in eine
vergleichsweise warmere Umgebung eingebettet. So sind etwa die Gewerbegebiete in der RobinienstraRe
und DetmoldstralRe starker versiegelt und dementsprechend warm. Gleichzeitig halten sich dort in der Nacht
kaum Menschen auf, weshalb vor allem die Temperatur der bewohnten Flachen relevant ist. In den an den
Untersuchungsraum angrenzenden, bestehenden Wohngebieten wird mit 12 — 17 °C ein geringes bis
moderates Temperaturniveau erreicht. In der Regel zeigen sich dort kleinraumige Temperaturunterschiede
mit einer warmeren, stralenzugewandten Seite und einem kihleren Garten- bzw. Griinbereich.

! bei einer angenommenen Wassertemperatur von 20 °C
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Abbildung 4: Lufttemperatur in 2 m 0. Grund um 4 Uhr nachts
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Die Abbildung 5 stellt das sich zum nachtlichen Analysezeitpunkt ausgepragte Kaltluftstromungsfeld in zwei

Ebenen dar. Die Stromungsrichtung und Strémungsgeschwindigkeit wird tiber die Pfeilrichtung und Pfeillange
in Form von Vektoren abgebildet, wobei die Pfeile der Karten fiir eine Ubersichtlichere Darstellung auf

100 m aggregiert worden sind. Die unterlegten Rasterzellen stellen zudem die Windgeschwindigkeit flachen-
haft in Farbstufungen dar. Die Werte beziehen sich auf eine Analysehdhe von 2 m . Gr. Abgebildet sind alle
Zellen des urspriinglichen Rasters, fiir die aufgrund einer modellierten Mindestwindgeschwindigkeit von

0,1 m/s und unter Berlicksichtigung der gebietstypischen Auspriagung eine potenzielle klimatkologische

Wirksamkeit angenommen werden kann.
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Abbildung 5: Bodennahes Windfeld um 4 Uhr nachts
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Die beiden Kaltluftleitbahnen im Sidosten der SEM Nord, die bereits in der Stadtklimaanalyse Landeshaupt-
stadt Minchen (GEO-NET 2014) identifiziert werden konnten, bestatigen sich in der hochaufgelésten 5 m x
5 m Simulation. Da nun jedoch auch das Alpine Pumpen Berlicksichtigung fand, weichen die Stromungsrich-

tungen von der Stadtklimaanalyse und der neuen Klimasimulation teilweise voneinander ab.

Neben den Kaltluftleitbahnen gibt es einen Bereich mit flichenhaften Kaltluftzuflissen im Zentrum des Un-

tersuchungsraums, westlich der Siedlung Feldmoching. Auch dieser spielt fiir den Luftaustausch eine wichtige

Rolle und versorgt den westlichen Siedlungsrand Feldmochings mit kiihler Luft.



Die bodennahen Windgeschwindigkeiten im Untersuchungsgebiet Feldmoching-Ludwigsfeld reichen von 0
m/s bis 0,9 m/s und betragen im Mittel 0,24 m/s. Die fur den Siedlungsraum bedeutsamen Kaltluftstrome
beschranken sich weitgehend auf die Bereiche im Siidosten (Kaltluftleitbahnen) und Zentrum (flichenhafter
Kaltluftzufluss) des Untersuchungsraums. Zwar treten auch im Westen der vorbereitenden Untersuchung
hohe Stromungsgeschwindigkeiten bis iber 0,3 m/s auf, der Kaltluftvolumenstrom (vgl. nachfolgendes Kapi-
tel 3.3) dieser Stromungen ist jedoch verhaltnismaRig schwach ausgepragt. So profitiert die Siedlung Lud-
wigsfeld deutlich weniger von der Kaltluftzufuhr aus den umliegenden Ackerflachen.

Unter dem Begriff Kaltluftvolumenstrom versteht man, verein-

Kaltluftsdule
>0,05m/s

facht ausgedriickt, das Produkt aus der FlieBgeschwindigkeit der
Kaltluft, ihrer vertikalen Ausdehnung (Schichthéhe) und der ho-
rizontalen Ausdehnung des durchflossenen Querschnitts

Kaltluftsdule
pro Rasterweite

(Durchflussbreite). Er beschreibt somit diejenige Menge an Kalt-
luft in der Einheit m3, die in jeder Sekunde durch den Quer-
schnitt beispielsweise eines Hanges oder einer Leitbahn fliel3t.
Da die Modellergebnisse nicht die Durchstromung eines natrli-
chen Querschnitts widerspiegeln, sondern den Stromungs-
durchgang der gleichbleibenden angenommenen Weite (in die-
'or sem Fall 1 m), ist der resultierende Parameter streng genommen

nicht als Volumenstrom, sondern als rasterbasierte Volumen-

Abbildung 6: Prinzipskizze Kaltluftvolumen-  <tromdichte aufzufassen (Abbildung 6).
strom (GEO-NET, eigene Abbildung)

Der Volumenstrom ist ein Mal3 fiir den Zustrom von Kaltluft und bestimmt somit, neben der Stromungsge-
schwindigkeit, die GréRenordnung des Durchliiftungspotenzials. Die rdumliche Auspragung des Kaltluftvolu-
menstroms im Untersuchungsraum entspricht im Wesentlichen der des bodennahen Stromungsfeldes.

Der Kaltluftvolumenstrom auf der Planflache ist mit durchschnittlich 17,4 m3/(s*m) fir Miinchener Verhalt-
nisse stark ausgepragt (Abbildung 7). Die Spanne des Kaltluftvolumenstroms reicht von 0,2 bis 37,4 m3/(s*m),
wobei die hdchsten Werte in den Kaltluftleitbahnen und im Bereich des flachenhaften Kaltluftzuflusses west-
lich der Siedlung Feldmoching zu verzeichnen sind. Dem stehen schwachere Kaltluftvolumenstrome im Wes-
ten des Untersuchungsraums gegenuber.

Die Auspragung des Kaltluftvolumenstroms im Untersuchungsraum zeigt sehr einleuchtend, welche Bereiche
besonders schiitzenswert bzw. empfindlich gegeniliber Nutzungsdnderungen sind. Das Kaltluftprozessge-
schehen flieRt dementsprechend auch in Form von zwei Subkriterien (vgl. Kapitel 4) in die Bewertung der
Varianten mit ein.
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Abbildung 7: Kaltluftvolumenstrom um 4 Uhr nachts

3.4 PHYSIOLOGISCH AQUIVALENTE TEMPERATUR (PET) AM TAG

Die Berechnung der PET beruht auf dem Warmeaustausch des Menschen mit seiner Umgebung und be-
schreibt das thermische Empfinden einer ,,Standardperson”, welche eine mittlere thermische Empfindlich-
keit reprasentiert. Dafiir sind vor allem Lufttemperatur, Luftfeuchte, Windgeschwindigkeit und thermophy-
siologisch wirksame Strahlung relevant.
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Abbildung 8: Physiologisch Aquivalente Temperatur (PET) in 1,1 m @. Grund um 14 Uhr

Zum Zeitpunkt 14 Uhr wird die Warmebelastung vor allem Gber die Verschattung beeinflusst (Abbildung 8).
In der untersuchten Ausgangssituation weist die PET im Untersuchungsraum Werte von minimal 15,2 °C im
Bereich der Baumgruppen um den Feldmochinger See / Fasanerie See und maximal knapp 42,8 °C auf son-
nenexponierten Flachen. Fir den gesamten Geltungsbereich betragt die mittlere PET 32,6 °C, was gemaR der
VDI-Richtlinie 3787, Blatt 9 einer maRigen Warmebelastung entspricht. Wahrend die Seen nachts die warms-
ten Bereiche des Untersuchungsraums darstellen (vgl. Kapitel 3.1 zur nachtlichen Lufttemperatur), entfalten
sie tagsiiber eine kiihlende Wirkung mit PET-Werten zwischen 20 und 30 °C2. Tagsiiber bieten die Flichen um
die beiden Seen kiihle Riickzugsorte fiir die Bevolkerung. Auch kleinere Griinflichen mit Baumbestand erfil-

2 bei einer angenommenen Wassertemperatur von 20 °C



len diese Funktion, wie zum Beispiel der Friedhof Feldmoching. Das thermische Belastungsniveau im Sied-
lungsbestand ist kleinrdumig sehr ausdifferenziert und hangt stark vom Griin- und Verschattungsanteil in den
jeweiligen Garten bzw. vom angrenzenden Straenraum (u.a. StraRenbreite, StraBenraumgestaltung) ab.
Diese kleinraumigen Unterschiede werden u.a. in der Siedlung ,Auf den Schrederwiesen” deutlich, wo eine
Spanne der PET von tiber 20 °C erreicht wird.

Zur Vorbereitung der Einschatzung bzw. Bewertung der Planungsskizzen wurde in Abstimmung mit der Auf-
traggeberin ein transparenter Anforderungskatalog fiir eine stadtklimagerechte bauliche Entwicklung des
Gebietes erarbeitet (Tabelle 1). Der Anforderungskatalog definiert in Form von fiinf Subkriterien die fir den
Untersuchungsraum relevanten klimadkologischen Zielqualitdten. Aufgrund fehlender rechtlicher Normie-
rungen wurden fachliche Zielvorschlage auf Basis wissenschaftlicher Studien formuliert und fir die Bewer-
tung gleich gewichtet. Diese kdnnen bei Bedarf bei einer liber die vorbereitende Untersuchung hinausgehen-
den Bearbeitung von den Entscheidungstrdgern in eine politisch-planerische Zieldefinition Gberfihrt werden.
Der zugrundeliegende Anforderungskatalog setzt sich aus den folgenden Bausteinen zusammen:

Subkriterium 1: Funktionsfahigkeit der Gbergeordneten Durchliftungssituation

e  Subkriterium 2: Funktionsfahigkeit der Kaltluftentstehungsgebiete

e Subkriterium 3: Griinerreichbarkeit

e  Subkriterium 4: Bioklimatische Situation im Bestand fiir Wohn- und Gewerbegebiete

e  Subkriterium 5: Bioklimatische Situation im neuen Quartier fir Wohn- und Gewerbegebiete

In jedem Subkriterium werden Punkte von 1 bis 5 vergeben, wobei die Zahl 1 einer ,sehr niedrigen Eignung”
entspricht und die Zahl 5 einer ,,sehr hohen Eignung”. So beschreibt etwa die Zahl 5 in den Subkriterien 1-2
eine ,sehr gute Funktionsfahigkeit”, wahrend die Zahl 1 fiir eine ,,sehr niedrige Funktionsfahigkeit” steht. In
der Gesamtbewertung werden die Punkte aus allen Subkriterien aufaddiert, woraus der folgende Bewer-
tungsschliissel hervorgeht:

e Sehr hohe Eignung: ab 23 Punkten

e Hohe Eignung: 18 bis 22 Punkte

e Mittlere Eignung: 13 bis 17 Punkte

e Niedrige Eignung: 8 bis 12 Punkte

e Sehr niedrige Eignung: 5 bis 7 Punkte



Da das Punktesystem allein nur wenig Aussagekraft hat, werden die jeweiligen Bewertungen verbal erldautert.

Ergdanzend dazu werden fir jede Skizze individuelle Planungshinweise formuliert.

Tabelle 1: Anforderungskatalog Stadtklima zur Bewertung der Entwurfsvarianten

Subkriterium 1
Funktionsfahigkeit der
Ubergeordneten

Durchliftungssituation

Subkriterium 2
Funktionsfahigkeit der
Kaltluftentstehungsge-

biete

Subkriterium 3

Griinerreichbarkeit

Subkriterium 4
Bioklimatische  Situa-
tion im Bestand fir
Wohn- und Gewerbe-

gebiete

Subkriterium 5
Bioklimatische  Situa-
tion im neuen Quartier
fir Wohn- und Gewer-

begebiete

Wie gut werden wich-
tige Kaltluftzuflisse in
den (insbesondere
thermisch belasteten)
Siedlungsbestand er-

halten?

Wie stark ist die Aus-

wirkung der Durchlif-

Wie stark werden Kalt-
luftentstehungsgebiete
reduziert? (Flachenver-

siegelung)

Wie stark wird die

Funktionsfahigkeit der

Wie gut sind Uberge-
ordnete kihlende
Griin- und Erholungs-
flachen (Seen) erreich-

bar?

Es wird sowohl die ful3-

laufige Erreichbarkeit

Wie ist die thermische
Situation im Bestands-
quartier zu bewerten?
Wie stark ist die Aus-
wirkung auf den be-
nachbarten Siedlungs-
bestand?

Anmerkung: In Wohn-

gebieten sind Tag- und

Wie ist die thermische
Situation im neuen

Quartier zu bewerten?

Anmerkung: In Wohn-

gebieten sind Tag- und

tung auf den angren- | Kaltluftentstehungsge- | (hdhere Gewichtung) | Nachtsituation gleich- | Nachtsituation gleich-

zenden Siedlungsbe- | biete reduziert? (Pro- | alsauch die Erreichbar- | ermallen bedeutsam; | ermaRen bedeutsam;

stand? duktionsrate der Kalt- | keit mit den offentli- | in Gewerbegebieten | in  Gewerbegebieten
luft) chen Verkehrsmitteln | wird die Tagsituation | wird die Tagsituation

Wird die Funktionsfa- berticksichtigt. starker gewichtet starker gewichtet

higkeit von wichtigen

Kaltluftleitbahnen in

das Stadtgebiet einge-

schrankt?

5 - sehr gute 5 - sehr gute 5 - sehr gute 5 - sehr glinstige biokli- | 5 - sehr giinstige biokli-

Funktionsfahigkeit Funktionsfahigkeit Erreichbarkeit matische Situation matische Situation

4 - gute 4 - gute 4 - gute 4 - glinstige bioklimati- | 4 - glinstige bioklimati-

Funktionsfahigkeit

Funktionsfahigkeit

Erreichbarkeit

sche Situation

sche Situation

3 - mittlere 3 - mittlere 3 - mittlere 3 - mittlere bioklimati- | 3 - mittlere bioklimati-
Funktionsfahigkeit Funktionsfahigkeit Erreichbarkeit sche Situation sche Situation
2 - geringe 2 - geringe 2 - schlechte 2 - unglnstige biokli- 2 - ungunstige biokli-

Funktionsfahigkeit

Funktionsfahigkeit

Erreichbarkeit

matische Situation

matische Situation

1 - sehr geringe

Funktionsfahigkeit

1 - sehr geringe

Funktionsfahigkeit

1 - sehr schlechte

Erreichbarkeit

1 - sehr ungiinstige bi-

oklimatische Situation

1 - sehr ungiinstige
bioklimatische Situa-

tion



Im Zug eines Iterativen Planungsprozesses wurden gemeinsam mit Vertreter*innen der Stadtverwaltung und
den externen Fachgutachter*innen verschiedene Planungsvarianten sogenannte Planungsskizzen erstellt.
Ziel dieser ist es darzustellen, welche Entwicklungsmoglichkeiten grundsatzlich darstellbar sind und diese zu
bewerten und miteinander zu vergleichen. Sie sollen den Planungsteams der Ideenwerkstatt als Grundlage
dienen und das gesammelte Wissen liber den Raum, anhand verschiedener Szenarien exemplarisch darstel-
len.

Um dieser Aufgabe gerecht zu werden, wurden verschiedene Grundannahmen getroffen. Insbesondere war
bei der Erstellung wichtig, dass eine Vergleichbarkeit der Varianten gegeben ist. Auch eine Entwicklung in
verschiedenen Realisierungsabschnitten war bei der Erstellung und Auswahl essenziell.

Die StrukturPlanungsskizzen haben folgende Planungspramissen zugrunde gelegt:

1. Kompakt / Urban / Griin:

e Die Ziele der tibergeordneten Planungen sind maRgebend (LEP -Anbindungsgebot, Perspek-
tive Miinchen etc.)

2. Stadt der kurzen Wege - Siedlungsentwicklung nur im Zusammenspiel mit Mobilitat:
e Planungsskizzen orientieren sich an den OPNV-Trassen und Modi
e Die Anbindung an der Region ist eine wichtige Voraussetzung fiir Entwicklung

e Bereiche mit leistungsfihigen OPNV sollen mit hohen baulichen Dichten und flichenmiRig
gréReren Siedlungsflichen genutzt werden als Bereich mit nicht so leistungsfahigen OPNV

3. Siedlungsentwicklung immer mit Umwelt-, Landschafts- und Griinbelangen gespiegelt
4, Entwicklungswirkungen auf den Bestand sind darzustellen

e Sowohl die positiven als auch die negativen Auswirkungen auf die bestehenden Sielungen
und dessen Bewohner*innenschaft ist darzustellen.

5. Die Planungen sind Teil einer Machbarkeitsstudie

e Skizzen werden ergebnisoffen gepriift

Aufgrund der Vergleichbarkeit wurden verschiedene Siedlungstypen definiert. Diese orientieren sich an ver-
gleichbaren Siedlungsentwicklungen in Minchen wie Freiham. Jedem Teilbereich wird abhangig von der Va-
riante ein Siedlungstyp zugeordnet. Diese unterscheiden sich einerseits in der Nutzungsverteilung anderer-
seits in der zugrunde gelegten baulichen Dichte.

Insgesamt gibt es sieben Siedlungstypen:

e 90% Wohnen mit hoher baulicher Dichte (70-107 Wohneinheiten je ha / (18-31 Arbeitsplatze je ha)
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e 90% Wohnen mit mittlerer baulicher Dichte (61-84 WE / (14-22 AP)
e 80% Wohnen mit hoher baulicher Dichte (63-95 WE / (36-63 AP)
e 80% Wohnen mit mittlerer baulicher Dichte (54-75 WE / (28-44 AP)
e 50% Wohnen mit hoher baulicher Dichte (39-59 WE / (90-156 AP)
o 50% Wohnen mit mittlerer baulicher Dichte (34-47 WE / (69-110 AP)
e Nachverdichtungspotential (26-34 WE / (47-60 AP)
Die in Klammer stehenden Werte sind die unterstellten Wohneinheiten (WE) bzw. Arbeitsplatze je ha. Um in

den Varianten eine Bandbreite darzustellen, wurde jeweils ein Korridor angenommen.

Abhingig von der unterstellten OPNV-Infrastruktur und der Lage, wurden den Teilbereichen Siedlungstypen
zugeordnet. Hier wurde flr Teilbereiche, welche eine geringe Larmbelastung aufweisen, ein hoher Wohnan-
teil angenommen. Uberdies wurde bei hoher ErschlieBungsqualitit eine gréRere Fliche und eine héhere

bauliche Dichte unterstellt.

Abbildung 9: Di verschiedenen TeiIbreiche im Unterschueit FeIdmoching-LudwigsfeId (Quelle:
LHM, Datengrundlagen: LHMKR-GeodatenService)

Abhangig von der ErschlieBung durch U-Bahn, Tram oder S-Bahn wurde den Teilbereichen (Abbildung 9) jeweils ein
Siedlungstyp zugeordnet (Tabelle 2).



Tabelle 2: Zuordnung der Siedlungstypen der betrachteten Teilbereiche nach ErschlieBungsqualitdten (U-Bahn, Tram, S-
Bahn)

Teilbereiche Tram- ODER U-Bahn- ODER
S-BahnerschlieBung Tram- mit S-BahnerschlieBung
Feldmoching Nord 53 ha 63 ha

80 % Wohnen mit mittlerer baulicher Dichte 80 % Wohnen mit hoher baulicher Dichte

Feldmoching Nordwest 9 ha in Planungsvarianten nicht betrachtet

Nachverdichtungspotential

Feldmoching West 34 ha 45 ha

90 % Wohnen mit mittlerer baulicher Dichte 90 % Wohnen mit hoher baulicher Dichte
Ostlich Siedlung Ludwigs- | 42 ha 42 ha
feld 50 % Wohnen mit mittlerer baulicher Dichte | 50 % Wohnen mit hoher baulicher Dichte
Fasanerie Nord 46 ha 61 ha

90 % Wohnen mit mittlerer baulicher Dichte 90 % Wohnen mit hoher baulicher Dichte

Folgende Grundannahmen haben alle Varianten:

e 95 m?2 BGF je Wohnung
e 2,60 Personen je Wohneinheit
e 35 m?2 BGF je Arbeitsplatz héherwertiges Gewerbe

e 100 m? BGF je Arbeitsplatz klassisches Gewerbe
o 7 m? je Einwohner*in Griinbedarfe Stadtteilebene

e 10 m? je Einwohner*in Griinbedarfe Quartiersebene

Im Zuge des iterativen Planungsprozesses wurden eine Vielzahl an Planungsskizzen, mit jeweils einer be-
triachtlichen Anzahl an Subvarianten erarbeitet. Aufgrund der Ubersichtlichkeit wurden insgesamt fiinf Pla-
nungsskizzen zur detaillierten Bewertung ausgewihlt. Die Auswahl erfolgte aufgrund folgender Uberlegun-
gen:

e Sie sollen eine Kombination der Teilbereiche mit verschiedenen VerkehrserschlieBungen darstellen.

o Nur grundsatzlich fur eine Siedlungsentwicklung geeignete Teilbereiche sollen in den bewerteten
Planungsskizzen einflieRen.

o Unterschiedliche ErschlieBungssysteme sollen in die Varianten einflieRen
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= Verlangerung der U-Bahn vom Olympia-Einkaufszentrum (U1) oder von Feldmoching
(U2)

= Verldngerung Tram Y-Nord ab Am Hart oder Tram Moosach/Dachau
= Neuer S-Bahnhof Feldmoching Nord
e Die Varianten sollen in verschiedenen Realisierungsabschnitten entwickelt werden kénnen.
o An besonders wichtigen Entwicklungsschritten sollen diese bewertet werden.
e Eine groRe Bandbreite an Wohneinheiten und Arbeitsplatzpotentialen soll untersucht werden.
e Ziel ist keine Variantenempfehlung, sondern das Darstellen der jeweiligen Vor- bzw. Nachteile.

e Die Varianten sollen als Grundlage und Ideengeber fiir die Planungsteams der Ideenwerkstatt dienen.

4.2.4 UBERSICHT DER PLANUNGSSKIZZEN

Auf Basis der oben genannten Kriterien, sowie den Uberlegungen zur baulichen Dichte wurden die folgenden
Planungsskizzen entwickelt (Tabelle 2). Die Planungsskizzen B und D sind hierbei in ihre Realisierungsab-
schnitte unterteilt.

Tabelle 3: Ubersicht der entwickelten Planungsskizzen (Quelle: LHM, Datengrundlagen: LHMKR-Geodaten-
Service).

Ubersichtsplan Beschreibung

Skizze A
U2 nach Dachau + Y-Tram Feldmoching West
e  Feldmoching West: 90 % Wohnen mit hoher bauli-
cher Dichte
e  Fasanerie Nord: 90 % mit hoher baulicher Dichte
e  Ostlich Siedlung Ludwigsfeld: 50 % Wohnen mit ho-

her baulicher Dichte
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Skizze B.1
Y-Tram Dachau
e  Feldmoching West: 90 % Wohnen mit mittlerer bau-
licher Dichte
e QOstlich Siedlung Ludwigsfeld: 50 % Wohnen mit mitt-

lerer baulicher Dichte

Skizze B.2
U-Bahn-Ringschluss + Trambahn Y-Nord bis Dachau
e Feldmoching West: 90 % Wohnen mit hoher bauli-
cher Dichte
e QOstlich Siedlung Ludwigsfeld: 50 % Wohnen mit mitt-
lerer baulicher Dichte

° Fasanerie Nord: 90 % mit hoher baulicher Dichte

Skizze B.3
U-Bahnringschluss + Y-Tram Dachau + S-Bahnhof Feldmoching
Nord
e Feldmoching West: 90 % Wohnen mit hoher bauli-
cher Dichte
e Ostlich Siedlung Ludwigsfeld: 50 % Wohnen mit mitt-
lerer baulicher Dichte

e  Fasanerie Nord: 90 % mit hoher baulicher Dichte

e Feldmoching Nord: 80 % Wohnen mit mittlerer bau-

licher Dichte
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Skizze C
U-Bahnkreuz Dachau/SchleiRheim
e  Feldmoching Nord: 80 % Wohnen mit hoher bauli-
cher Dichte
e Feldmoching West: 90 % Wohnen mit hoher bauli-
cher Dichte
e Qstlich Siedlung Ludwigsfeld: 50 % Wohnen mit ho-
her baulicher Dichte

. Fasanerie Nord: 90 % mit hoher baulicher Dichte

Skizze D.1
Y-Tram Feldmoching Nord
e Feldmoching Nord: 80 % Wohnen mit hoher bauli-
cher Dichte
e Feldmoching West: 90 % Wohnen mit mittlerer bau-
licher Dichte

e Nachverdichtung Feldmoching Nordwest

Skizze D.2
U2 Dachau + Y-Tram Feldmoching Nord
e  Feldmoching Nord: 80 % Wohnen mit hoher bauli-
cher Dichte
e Feldmoching West: 90 % Wohnen mit hoher bauli-
cher Dichte
e Nachverdichtung Feldmoching Nordwest
e  Ostlich Siedlung Ludwigsfeld: 50 % Wohnen mit ho-

her baulicher Dichte

Skizze E
U1 Dachau + Y-Tram Fasanerie Nord
e Feldmoching West: 90 % Wohnen mit mittlerer bau-
licher Dichte
e  Qstlich Siedlung Ludwigsfeld: 50 % Wohnen mit ho-
her baulicher Dichte

) Fasanerie Nord: 90 % mit hoher baulicher Dichte




In diesem Abschnitt werden zunachst die klimadkologischen Auswirkungen der betrachteten Teilbereiche
(Abbildung 9) im Untersuchungsgebiet separat zusammengefasst. Eine Gesamtbetrachtung der einzelnen
Planungsskizzen erfolgt in Abschnitt 4.4.

Die Erweiterung Siedlung 6stlich Ludwigsfeld grenzt an den Bereich des Strukturkonzeptes Siedlung Ludwigs-
feld an und ist damit eine , Erweiterung der Siedlungserweiterung” Ludwigsfeld. Eine Bebauung des Teilbe-
reichs wird vor allem einen Einfluss auf den unmittelbar angrenzenden Bereich (der 1. Erweiterung) haben.
Allerdings sind die Auswirkungen auf die angrenzende, sich derzeit in Planung befindliche Flache verhaltnis-
maRig gering, da die Kaltluftstrome nicht direkt auf die (zukiinftige) Siedlung ausgerichtet sind, sondern eher
an der Siedlung vorbeistromen. Der Kaltluftvolumenstrom ist — mit Ausnahme des siidwestlichen Abschnitts
— auf dem Teilbereich maRig bis stark ausgepragt. Bei einer stromungsparallelen Anordnung der Baukorper
und Abstandsflachen (vorwiegend Nord-Stid und Nordwest-Stidost) kann dort der erhéhte Kaltluftvolumen-
strom zu Nutze gemacht werden und zu einer guten Durchliftung des zukiinftigen Quartieres beitragen.

Die Erweiterung Schrederwiesen weist aus klimatischer Sicht eine besonders hohe Eignung auf. Die Funkti-
onsfahigkeit der Durchliftung sowie der Kaltluftentstehung wird mit der ErschlieBung dieses Teilbereichs
weiterhin gut erhalten. Zudem kann die derzeit hohe Warmebelastung am Tag mit der ErschlieBung (Schat-
tenwurf von Bdumen und Gebduden) eingeddmmt werden. Allerdings wird die Erweiterung Schrederwiesen
in keiner Skizze verfolgt.

Mit der Erweiterung Fasanerie Nord gehen zwar wichtige Kaltluftentstehungsgebiete verloren, jedoch ist die
Einschrankung in der Durchliftungsfunktion noch vertretbar. Fiir den bestméglichen Erhalt der Klimafunkti-
onen sollte sich die Bebauung vor allem auf den stidlichen Bereich konzentrieren, wahrend der nérdliche Teil
moglichst griin zu gestalten ist. So kann die potenziell im Norden des Teilraums gebildete Kaltluft weiterhin
in Richtung Feldmoching transportiert werden.

Die Erweiterung Fasanerie Nord befindet sich in guter Lage zwischen den beiden Naherholungsgebieten Feld-
mochinger See und Fasanerie See. Somit liegt das neue Quartier in unmittelbarer Ndhe zu kithlenden Riick-
zugsorten, dessen Erreichbarkeit durch ein gutes FuB- und Radwegenetz zu optimieren ist.

Mit der Erweiterung Feldmoching West sind die starksten Beeintrachtigungen in Bezug auf das Kaltluftpro-
zessgeschehen zu erwarten. Bei einer Bebauung dieses Teilbereichs sind MalRnahmen zur Optimierung der
Durchliftung (u.a. Baukorperstellung und Abstandsflachen beachten, Vermeidung von Austauschbarrieren)
dringend erforderlich. Eine Option zur Begrenzung der Auswirkungen bietet auch die Verlagerung des Teil-
raums in Richtung Westen, um einen Durchliftungskorridor zwischen der bestehenden Siedlung Feld-
moching und Feldmoching West zu schaffen. Hierbei ist zu beachten, dass dieser Teilbereich auRerhalb des
Regionalen Griinzugs liegt, der Griinzug allerdings im Westen an den Teilbereich anschliel$t, sodass eine Ver-
lagerung nach Westen im Sinne der Erhaltung des Griinzugs nur eingeschrankt moglich ist.



Analog zur Erweiterung Fasanerie Nord ist die Nahe zu kihlenden Ausgleichsraumen — insbesondere den
Seen — gegeben; die Wegeverbindungen fir Fugénger und Radfahrer sind zu optimieren.

Die Erweiterung Feldmoching Nord ist unter Klimagesichtspunkten durch eine besonders hohe Eignung cha-
rakterisiert. Hier sind mitunter die geringsten, negativen Auswirkungen auf den Kaltlufthaushalt zu erwarten.
Gewerbliche Nutzungen, die mitunter mit einem héheren Versiegelungsgrad einhergehen, kénnen sich auf
diesen Teilbereich konzentrieren, ohne dass der Siedlungsbestand hierbei einen deutlichen Nachteil erfahrt.
Dieser Teilbereich liegt auRerhalb des Regionalen Griinzugs.

Die Nachverdichtung Feldmoching-Nordwest stellt den kleinsten Erweiterungsbereich dar und liegt auBer-
dem auRerhalb des Regionalen Griinzugs. Da der bauliche Eingriff im Vergleich zu den anderen Teilflachen
gering ist, halten sich auch die klimatischen Auswirkungen in Grenzen. Allerdings ist zu beachten, dass sich in
der Mitte des Teilbereichs ein wichtiger Durchliftungskorridor befindet, den es zu erhalten gilt (siehe auch
Abbildung 18 in Kapitel 5). Daher sollte eine Bebauung in diesem Durchliiftungsbereich idealerweise vermie-
den und im mindesten beschrankt werden. Auch die nordwestliche Spitze der Erweiterung Feldmoching West
befindet sich in diesem Korridor, sodass der Erhalt dieses Durchliftungskorridors im Zusammenhang der bei-
den Erweiterungsflaichen Feldmoching West und Feldmoching Nordwest betrachtet werden muss.

Im Folgenden werden die fiinf verschiedenen Planungsskizzen, teilweise mit zu untersuchenden Entwick-
lungsschritten, in Bezug auf die klimadkologischen Auswirkungen bewertet. Einen besonderen Hinweis be-
darf der Zusammenhang zwischen baulicher Dichte und der Klimabewertung. Fiir die Landeshauptstadt Miin-
chen gilt der Richtwert von 10 m? Griinflache pro Einwohner. Um dieser Zieldefinition gerecht zu werden,
bedarf es bei einer hoheren baulichen Dichte einem hoheren Griinanteil, was sich wiederum positiv auf die
bioklimatische Situation auswirkt. Dementsprechend werden hdhere Bebauungsdichten (eher hoch statt
breit) im Subkriterium 5 (bioklimatische Situation im neuen Quartier) positiv bewertet. Gleichzeitig kann sich
der Bau von héheren Gebauden negativ auf die nachtliche Durchliftung (Subkriterium 1) auswirken, sofern
die Baukorper quer zur FlieBrichtung errichtet werden. In wichtigen Durchliiftungsbereichen sollte die Reali-
sierung hoher Bebauungsdichten daher moglichst vermieden, bzw. in Kombination mit einer strémungspa-
rallelen Ausrichtung der Geb&dude einhergehen.

Die Skizze A (Abbildung 10) ist mit einer Gesamtbewertung von 14 Punkten (Tabelle 4) durch eine mittlere
Eignung charakterisiert. Eine gute Erreichbarkeit kiihlender Riickzugsorte bzw. Naherholungsgebiete, welche
durch 6ffentliche Verkehrsmittel ergdnzt wird, kann an dieser Stelle positiv hervorgehoben werden.

e Tram-ErschlieBung in der Kaltluftleitbahn ware zu iberdenken

o Verlagerung des Teilraums im Zentrum des Plangebietes in Richtung Westen oder nérdlich von Feld-
moching wiirde die Durchliftungssituation deutlich verbessern

e stromungsparallele Ausrichtung der Gebaude (insbesondere aufgrund der hohen Bebauung wichtig)

24
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Abbildung 10: Skizze A - U2 nach Dachau + Y-Tram Feldmoching West (Quelle: LHM, Datengrundlagen:

LHMKR-GeodatenService).

Tabelle 4: Planungsskizzenbewertung fir den Entwurf A

Subkriterium 1
Funktionsfahigkeit der

Subkriterium 2
Funktionsfahigkeit der

Subkriterium 3

Griinerreichbarkeit

Subkriterium 4

Bioklimatische  Situa-

Subkriterium 5

Bioklimatische  Situa-

libergeordneten Kaltluftentstehungsge- tion im Bestand flr | tion im neuen Quartier

DurchlUftungssituation | biete Wohn- und Gewerbe- | flir Wohn- und Gewer-
gebiete begebiete

2 - geringe 3 - mittlere 4 - gute Erreichbarkeit | 2 - unglinstige biokli- 3 - mittlere bioklimati-

Funktionsfahigkeit

Funktionsfahigkeit

matische Situation

sche Situation

Flachenhafter Kaltluft-
abfluss wird durch die
Bebauung ,,Wohnen
dicht” im zentralen Be-
reich des Plangebiets
stark reduziert; Tram-
ErschlieBung in der
Kaltluftleitbahn; hohe
Baukérper als Stro-
mungshindernisse (bei
nicht optimierter Aus-

richtung)

MaRige Flachenversie-
gelung durch Bebau-
ung und verkehrliche
ErschlieBung; dichte
Bebauung als Variante
mit hchstem Grinfla-

chenanteil

Naherholungsgebiete
(Feldmochinger See,
Fasanerie See) sind aus
der neu entstehenden
Siedlung gut zu errei-
chen; Optimierung —
auch fiir den Bestand —
durch Tram- und U-

Bahnanbindung

Je nach Baukorperstel-
lung im zentralen Be-
reich des Plangebiets
ist eine mehr oder we-
niger starke Auswir-
kung auf den angren-
zenden Siedlungsbe-
stand zu erwarten;
weitere Auswirkungen
auf den Bestand durch
TramerschlieBung in

der Kaltluftleitbahn

Langer Schattenwurf
durch hohe Baukaorper
(Reduzierung der War-
mebelastung am Tag);
gute Durchliftung der
zukiinftigen Quartiere
zu erwarten, wenn-
gleich zu Lasten des
angrenzenden Bestan-

des
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4.4.2 VARIANTE B - U-BAHNRINGSCHLUSS + Y-TRAM DACHAU

4.4.2.1 VARIANTE B.1 - Y-TRAM DACHAU

Die Skizze B.1 (Abbildung 11) weist mit einer Gesamtbewertung von 18 Punkten (Tabelle 5) eine hohe Eighung
auf. Positiv hervorzuheben sind hier insbesondere der Erhalt vieler Kaltluft produzierenden Flachen, was
durch einen geringen Bebauungsanteil erzielt wird.

B0 Linie

m Halt (Bestand)
¥ 0 Halt (Planung)

Abbildung 11: Skizze B.1 - Y-Tram Dachau (Quelle: LHM, Datengrundlagen: LHMKR-GeodatenService)

Fiir die weitere Ausgestaltung der Variante ergeben sich unter Klimagesichtspunkten die folgenden Planungs-
hinweise:

¢ Siedlungsentwicklung in der Kaltluftleitbahn (westlich von Feldmoching) wére zu liberdenken, bzw.
weiter nach Westen zu verschieben fiir Durchliiftungskorridor

e klimadkologisch behutsame TramerschlieBung in den Kaltluftleitbahnen (vermeiden von Larmschutz-
wanden, griines Gleisbett, geringe Versiegelung)

o ggf. hohere (,dichte”) Bebauung mit mehr Griinflichen anstreben = doppelte Innenentwicklung

e stréomungsparallele Ausrichtung der Geb&dude (Stidost-Nordwest im westlichen Quartier, Stidwest-
Nordost im zentralen Quartier)

e Mischgebiet moglichst ,,griin” gestalten
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Tabelle 5: Planungsskizzenbewertung fir den Entwurf B.1

Subkriterium 1

Subkriterium 2

Subkriterium 3

Subkriterium 4

==

Subkriterium 5

Funktionsfahigkeit der | Funktionsfahigkeit der | Grunerreichbarkeit Bioklimatische  Situa- | Bioklimatische Situa-

libergeordneten Kaltluftentstehungsge- tion im Bestand flr | tion im neuen Quartier

DurchlUftungssituation | biete Wohn- und Gewerbe- | fliir Wohn- und Gewer-
gebiete begebiete

3 - mittlere 4 - gute 4 - gute Erreichbarkeit | 3 - mittlere bioklimati- | 4 - glinstige bioklimati-

Funktionsfahigkeit

Funktionsfahigkeit

sche Situation

sche Situation

Tram-ErschlieBung im
Bereich der Kaltluftleit-
bahn; flachenhafter
Kaltluftabfluss wird
durch die Bebauung
,Wohnen mittel” ein-

geschrankt

4.4.2.2

GrolRe der zu bebauen-
den Flache ist ver-
gleichsweise gering ->
viele Kaltluft produzie-
rende Flachen bleiben

erhalten

Naherholungsgebiete
(Feldmochinger See,
Fasanerie See) sind aus
der neu entstehenden
Siedlung gut zu errei-
chen; Optimierung —
auch fiir den Bestand —

durch Tramanbindung

MaRige Auswirkungen
auf den Siedlungsbe-
stand zu erwarten (ins-
besondere im zentra-
len und stiddstlichen
Bereich des Plangebie-

tes)

VARIANTE B.2 - U-BAHNRINGSCHLUSS + Y-TRAM DACHAU

Potenzial zum Erhalt
eines hohen Griinan-
teils durch mittlere Be-
bauungsdichte; gute
Durchltftung der zu-
kiinftigen Quartiere zu

erwarten

Die Skizze B.2 (Abbildung 12) weist mit einer Gesamtbewertung von 13 Punkten (Tabelle 6) eine mittlere
Eignung auf. Auch in dieser Skizze ist eine gute Griinerreichbarkeit positiv hervorzuheben. Die stichpunkthaf-
ten Planungshinweise sind identisch zu A (vgl. Kapitel 4.4.1) da sich die beiden Planungsskizzen stark dhneln.

0 1 Linie

Uelll Halt

U-Bahn
B B Linie

Abbildung 12: Skizze B.2 - U-Bahnringschluss + Y-Tram Dachau (Quelle: LHM, Datengrundlagen: LHMKR-Geo-
datenService).



Tabelle 6: Planungsskizzenbewertung fir den Entwurf B.2

Subkriterium 1

Funktionsfahigkeit der

Subkriterium 2

Funktionsfahigkeit der

Subkriterium 3

Griinerreichbarkeit

Subkriterium 4

Bioklimatische  Situa-

Subkriterium 5

Bioklimatische Situa-

Ubergeordneten Kaltluftentstehungsge- tion im Bestand fir | tion im neuen Quartier

DurchlUftungssituation | biete Wohn- und Gewerbe- | fliir Wohn- und Gewer-
gebiete begebiete

2 - geringe 2 - geringe 4 - gute Erreichbarkeit 2 - ungunstige biokli- 3 - mittlere bioklimati-

Funktionsfahigkeit

Funktionsfahigkeit

matische Situation

sche Situation

Flachenhafter Kaltluft-
abfluss wird durch die
Bebauung ,,Wohnen
dicht”im zentralen Be-
reich des Plangebiets
eingeschrankt; Tram-
ErschlieBung in der
Kaltluftleitbahn; hohe
Baukorper als Stro-
mungshindernisse (bei
nicht optimierter Aus-

richtung)

Flachenversiegelung
durch Bebauung und
verkehrliche Erschlie-
Bung etwas hoher als
in Entwurf A; groRten-

teils dichte Bebauung

Naherholungsgebiete
(Feldmochinger See,
Fasanerie See) sind aus
der neu entstehenden
Siedlung gut zu errei-
chen; Optimierung —
auch fiir den Bestand —
durch Tram- und U-

Bahnanbindung

Je nach Baukérperstel-
lung im zentralen Be-
reich des Plangebiets
ist eine mehr oder we-
niger starke Auswir-
kung auf den angren-
zenden Siedlungsbe-
stand zu erwarten;
weitere Auswirkungen
auf den Bestand durch
TramerschlieBung in

der Kaltluftleitbahn

Langer Schattenwurf
durch hohe Baukorper
(Reduzierung der War-
mebelastung am Tag);
gute Durchliiftung der
zukiinftigen Quartiere
zu erwarten, wenn-
gleich zu Lasten des
angrenzenden Bestan-

des

Da in der Skizze B.2 die Flachenversiegelung etwas hoher ist als in Skizze A, sollte in der

Weiterverfolgung dieser Variante insbesondere ein hoher Griinanteil angestrebt werden.

Die Skizze B.3 (Abbildung 13) ist mit einer Gesamtbewertung von 11 Punkten (Tabelle 7) durch eine niedrige-

Eignung charakterisiert. Trotz der niedrigen Eignung ist positiv hervorzuheben, dass sich die Gewerbegebiete

auf die Teilbereiche konzentrieren (Feldmoching Nord und Siedlung 6stlich Ludwigsfeld), in denen der Be-

stand am wenigsten beeintrachtigt wird. Die Reduzierung eines Teilraums (idealerweise Feldmoching West)

bzw. der Austausch von Feldmoching West durch den Teilbereich Schrederwiesen wiirde die Bewertung der

Skizze deutlich verbessern. Des Weiteren gelten die Planungshinweise aus den Planungsskizzen B.1 und B.2
auch fir die Skizze B.3.
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N

Abbildung 13: Skizze B.3 - U-Bahnringschluss + Y-Tram Dachau + S-Bahn Feldmoching Nord (Quelle: LHM,
Datengrundlagen: LHMKR-GeodatenService)

Tabelle 7: Planungsskizzenbewertung fir den Entwurf B.3

Subkriterium 1
Funktionsfahigkeit der
libergeordneten

DurchlUftungssituation

Subkriterium 2
Funktionsfahigkeit der
Kaltluftentstehungsge-

biete

Subkriterium 3

Griinerreichbarkeit

Subkriterium 4
Bioklimatische  Situa-
tion im Bestand fiir
Wohn- und Gewerbe-

gebiete

Subkriterium 5
Bioklimatische  Situa-
tion im neuen Quartier
fur Wohn- und Gewer-

begebiete

2 - geringe
Funktionsfahigkeit

1 - sehr geringe

Funktionsfahigkeit

4 - gute Erreichbarkeit

2 - ungunstige biokli-

matische Situation

2 - unglinstige biokli-

matische Situation

Flachenhafter Kaltluft-
abfluss wird durch die
Bebauung ,,Wohnen
dicht”im zentralen Be-
reich des Plangebiets
eingeschrankt; Tram-
ErschlieBung in der

Kaltluftleitbahn

Hochste Flachenversie-
gelung aus allen Ent-
wirfen und damit
stdrkste Beeintrachti-
gung der Kaltluftent-

stehungsgebiete

Naherholungsgebiete
sind aus der neu ent-
stehenden Siedlung
weitestgehend gut zu
erreichen; Feld-
moching Nord mit et-
was schlechterer An-

bindung an die Seen

Je nach Baukorperstel-
lung in Feldmoching
West ist eine mehr
oder weniger starke
Auswirkung auf den
angrenzenden Sied-
lungsbestand zu erwar-
ten; Verlust groBerer
Kaltluftentstehungsge-
biete wirkt sich zudem
nachteilig auf den Be-

stand aus

Ggf. unglinstigeres Bi-
oklima durch héheren
Gewerbeanteil; dies
kann evtl. durch dichte
Bauweise (hohe Ge-
b&dude mit viel Griin)

kompensiert werden
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4.4.3 VARIANTE C - U-BAHNKREUZ DACHAU/SCHLEIRHEIM

Mit einer Gesamtpunktzahl von 12 Punkten (Tabelle 8) hat die Skizze C (Abbildung 14) eine niedrige Eighung
zu verzeichnen. Trotz dieser Gesamtbewertung ist jedoch positiv hervorzuheben, dass die beiden Kaltluftleit-
bahnen im Sidosten freigehalten werden und in diesem Bereich keine verkehrliche ErschlieRung vorgesehen

ist.

Abbildung 14: Skizze C — U-Bahnkreuz Dachau/SchleiBheim (Quelle: LHM, Datengrundlagen: LHMKR-Geo-
datenService).

Fiir die Weiterverfolgung der Skizze ergeben sich die folgenden Planungshinweise:

e Reduzierung der Teilrdume (insb. der zentrale bei Feldmoching) wiirde die Kaltluftentstehung und
Durchliiftung deutlich verbessern

e stromungsparallele Ausrichtung der Gebaude

e moglichst hohen Griinanteil anstreben, insbesondere in den Mischgebieten



Tabelle 8: Planungsskizzenbewertung fir den Entwurf C

Subkriterium 1
Funktionsfahigkeit der
Ubergeordneten

Durchliftungssituation

Subkriterium 2
Funktionsfahigkeit der
Kaltluftentstehungsge-

biete

Subkriterium 3

Griinerreichbarkeit

Subkriterium 4
Bioklimatische  Situa-
tion im Bestand fir
Wohn- und Gewerbe-

gebiete

Subkriterium 5
Bioklimatische  Situa-
tion im neuen Quartier
fir Wohn- und Gewer-

begebiete

3 - mittlere Funktions-

fahigkeit

1 - sehr geringe

Funktionsfahigkeit

4 - gute Erreichbarkeit

2 - ungiinstige biokli-

matische Situation

2 - unglinstige biokli-

matische Situation

Kaltluftleitbahnen wer-
den freigehalten; Fla-
chenhafter Kaltluftab-
fluss wird durch die
Bebauung ,,Wohnen
dicht”im zentralen Be-
reich des Plangebiets
stark reduziert; hohe
Baukérper beeintrach-
tigen die Durchliftung
im Falle einer nicht op-
timierten Baukor-

perausrichtung

Hochste Flachenversie-
gelung aus allen Ent-
wiirfen und damit
starkste Beeintrachti-
gung der Kaltluftent-

stehungsgebiete

Naherholungsgebiete
(Feldmochinger See,
Fasanerie See) sind aus
der neu entstehenden
Siedlung gut zu errei-
chen; Optimierung —
auch fiir den Bestand —
durch U-Bahn-Anbin-
dung

Je nach Baukorperstel-
lung im zentralen Be-
reich des Plangebiets
ist eine mehr oder we-
niger starke Auswir-
kung auf den angren-
zenden Siedlungsbe-
stand zu erwarten;
Verlust groRerer Kalt-
luftentstehungsgebiete
wirkt sich zudem nach-
teilig auf den Bestand

aus

Ggf. unglinstigeres Bi-
oklima durch héheren
Gewerbeanteil; dies
kann evtl. durch dichte
Bauweise (hohe Ge-
bdude mit viel Griin)
kompensiert werden;
geplantes Quartier im
zentralen Bereich wird
gut durchliftet (auf
Kosten des angrenzen-

den Bestandes)

Von der Variante D.1 (Abbildung 15) geht mit einer Bewertung von 18 Punkten (Tabelle 9) eine hohe Eignung

aus. Zwar verlauft die Tram-ErschlieBung auch im Bereich einer Kaltluftleitbahn, gleichzeitig werden alle

neuen Quartiere durch die Tram verbunden, wodurch die Griinerreichbarkeit optimiert wird. Des Weiteren

wird im Vergleich zu anderen Planungsskizzen weniger Flache liberbaut, was sich insbesondere positiv auf

den Schutz von Kaltluftentstehungsgebieten auswirkt. Die weitere Ausgestaltung der Variante kann empfoh-

len werden, insbesondere unter Berlicksichtigung der folgenden Planungshinweise:

e Siedlungsentwicklung in Feldmoching West ware zu (iberdenken, bzw. weiter nach Westen zu ver-

schieben fiir Durchliftungskorridor

e Erhalt des Durchliftungskorridors in Feldmoching Nordwest (siehe Abbildung 18) gewahrleisten, in-

dem der entsprechende Bereich von Bebauung freigehalten wird (betrifft zentralen Bereich der

Nachverdichtung und sidlich davon (Nordwestlicher Teil des Teilraums Feldmoching West)

e klimaokologisch behutsame TramerschlieBung in den Kaltluftleitbahnen (vermeiden von Larmschutz-

wanden, griines Gleisbett, geringe Versiegelung)
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Abbildung 15: Skizze D.1 - Y-Tram Feldmoching Nord (Quelle: LHM, Datengrundlagen: LHMKR-GeodatenSer-

vice).

Tabelle 9: Planungsskizzenbewertung fir den Entwurf D.1

Subkriterium 1
Funktionsfahigkeit der

Subkriterium 2
Funktionsfahigkeit der

Subkriterium 3

Grunerreichbarkeit

Subkriterium 4

Bioklimatische  Situa-

Subkriterium 5

Bioklimatische  Situa-

libergeordneten Kaltluftentstehungsge- tion im Bestand fir | tion im neuen Quartier

DurchlUftungssituation | biete Wohn- und Gewerbe- | flir Wohn- und Gewer-
gebiete begebiete

3 - mittlere 4 - gute 4 - gute Erreichbarkeit | 3 - mittlere bioklimati- | 4 - glinstige bioklimati-

Funktionsfahigkeit

Funktionsfahigkeit

sche Situation

sche Situation

Tram-ErschlieBung im
Bereich der Kaltluftleit-
bahn; flachenhafter
Kaltluftabfluss wird
durch die Bebauung
,Wohnen mittel” in
Feldmoching West ein-

geschrankt

4.4.4.2

GroRe der zu bebauen-
den Flache ist ver-
gleichsweise gering ->
viele Kaltluft produzie-
rende Flachen bleiben

erhalten

Naherholungsgebiete
(Feldmochinger See,
Fasanerie See) sind aus
der neu entstehenden
Siedlung gut zu errei-
chen; Optimierung —
auch fiir den Bestand —

durch Tramanbindung

MaRige Auswirkungen
auf den Siedlungsbe-

stand zu erwarten

VARIANTE D.2 - U2 DACHAU + Y-TRAM FELDMOCHING NORD

Potenzial zum Erhalt
eines hohen Griinan-
teils durch mittlere bis

hohe Bebauungsdichte

Die Skizze D.2 (Abbildung 16) ist mit einer Gesamtbewertung von 14 Punkten (Tabelle 10) durch eine mittlere
Eignung charakterisiert. Positiv hervorzuheben ist die gute Griinerreichbarkeit, insbesondere mit dem OPNV
sowie die aus klimatischer Sicht gute Lage der Gewerbestandorte auf den Teilflaichen Feldmoching Nord und
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==

der Siedlung 6stlich Ludwigsfeld. Es gelten dieselben Planungshinweise wie fir die Skizze D.1. Daneben

konnte eine Entwicklung des Teilraums Schrederwiesen anstelle von Feldmoching West zu einer Optimierung

der klimatischen Situation beitragen, zumal der Teilraum Schrederwiesen in der Skizze bereits durch eine

Tram-Anbindung erschlossen wird.

i B <

m Halt (Bestand)
0 Halt (Planung)

Halt

Abbildung 16: Skizze D.2 - U2 Dachau + Y-Tram Feldmoching Nord (Quelle: LHM, Datengrundlagen: LHMKR-

GeodatenService).

Tabelle 10: Planungsskizzenbewertung fir den Entwurf D.2

Subkriterium 1
Funktionsfahigkeit der

Subkriterium 2
Funktionsfahigkeit der

Subkriterium 3

Grunerreichbarkeit

Subkriterium 4

Bioklimatische  Situa-

Subkriterium 5

Bioklimatische  Situa-

libergeordneten Kaltluftentstehungsge- tion im Bestand fir | tion im neuen Quartier

DurchlUftungssituation | biete Wohn- und Gewerbe- | flir Wohn- und Gewer-
gebiete begebiete

2 - geringe 3 - mittlere 4 - gute Erreichbarkeit | 2 - unginstige biokli- 3 - mittlere bioklimati-

Funktionsfahigkeit

Funktionsfahigkeit

matische Situation

sche Situation

Hohe Baukorper als
Stromungshindernisse
(bei nicht optimierter
Ausrichtung, insbeson-
dere bei Feldmoching
West); Tram-Erschlie-
Bung in der Kaltluftleit-
bahn

MaRige Flachenversie-
gelung durch Bebau-
ung und verkehrliche
ErschlieBung; dichte
Bebauung als Variante
mit hochstem Grinfla-

chenanteil

Naherholungsgebiete
(Feldmochinger See,
Fasanerie See) sind aus
der neu entstehenden
Siedlung gut zu errei-
chen; Optimierung —
auch fiir den Bestand —
durch Tram- und U-

Bahnanbindung

Je nach Baukorperstel-
lung in Feldmoching
West Auswirkung auf
den angrenzenden
Siedlungsbestand zu

erwarten

Langer Schattenwurf
durch hohe Baukdrper
(Reduzierung der War-
mebelastung am Tag);
gute Durchliftung der
zuklnftigen Quartiere
zu erwarten, wenn-
gleich zu Lasten des
angrenzenden Bestan-

des
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4.4.5 VARIANTEE - U1 DACHAU + Y-TRAM FASANERIE NORD

Mit einer Bewertung von 14 Punkten (Tabelle 11) schneidet die Skizze E (Abbildung 17) in Summe gleich ab
wie die Planungsskizzen A und D.2. Infolge der Ahnlichkeit zu Skizze A, lassen sich die Planungshinweise von
A auch auf D.2 UGbertragen. Aufgrund der im Vergleich zu A niedrigeren Gebaude in Feldmoching West stellen
die Gebaude ein etwas geringeres Stromungshindernis dar, nichtsdestotrotz sollte dennoch in diesem Be-

reich auf die Ausrichtung der Baukdrper und ausreichend Abstandsflachen geachtet werden.

=3
- Bauliche Dichte
mittel

. m Halt (Bestand)
0 Halt (Planung)

Abbildung 17: Skizze E - U1 Dachau + Y-Tram Fasanerie Nord (Quelle: LHM, Datengrundlagen: LHMKR-Geo-

datenService).

Tabelle 11: Planungsskizzenbewertung fir den Entwurf E

Subkriterium 1

Funktionsfahigkeit der

Subkriterium 2

Funktionsfahigkeit der

Subkriterium 3

Griinerreichbarkeit

Subkriterium 4

Bioklimatische  Situa-

Subkriterium 5

Bioklimatische  Situa-

tibergeordneten Kaltluftentstehungsge- tion im Bestand flr | tion im neuen Quartier

DurchlUftungssituation | biete Wohn- und Gewerbe- | flir Wohn- und Gewer-
gebiete begebiete

2 - geringe 3 - mittlere 4 - gute Erreichbarkeit 3 - mittlere bioklimati- | 2 - unglinstige biokli-

Funktionsfahigkeit

Funktionsfahigkeit

sche Situation

matische Situation

Tram-ErschlieBung im
Bereich der Kaltluftleit-
bahn; flachenhafter
Kaltluftabfluss wird
durch die Bebauung
,Wohnen mittel” in
Feldmoching West ein-

geschrankt

MaRige Flachenversie-
gelung durch Bebau-
ung und verkehrliche

ErschlieBung

Naherholungsgebiete
(Feldmochinger See,
Fasanerie See) sind aus
der neu entstehenden
Siedlung gut zu errei-
chen; Optimierung —
auch fiir den Bestand —
durch Tram- und U-

Bahnanbindung

Je nach Ausgestaltung
von Feldmoching West
maRige bis starke Aus-
wirkung auf den an-

grenzenden Siedlungs-

bestand

In der Nacht ggf. un-
glnstige bioklimati-
sche Situation bei Er-
weiterung Ostlich Sied-
lung Ludwigsfeld, am
Tag ggf. bei Feld-
moching West bei un-
zureichender Verschat-

tung
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Die modellgestiitzte Analyse mit FITNAH-3D hat verdeutlicht, welche klimadkologischen Funktionen das Un-
tersuchungsgebiet Feldmoching-Ludwigsfeld bei austauscharmen Strahlungswetterlagen erfillt. Auf dieser
Basis konnte eine fachgutachterliche Bewertung ausgewahlter Varianten vorgenommen werden. Je nach
Skizze fiel die Bewertung zwischen einer hohen Eignung bis hin zu einer niedrigen Eignung aus (Tabelle 12).

Tabelle 12: Ubersicht zur Gesamtbewertung der Planungsskizzen

Entwurf Punktzahl Gesamtbewertung

A 14 Mittlere Eignung
B.1 18 Hohe Eignung
B.2 13 Mittlere Eignung
B.3 11 Niedrige Eignung

C 12 Niedrige Eignung
D.1 18 Hohe Eignung
D.2 14 Mittlere Eignung

E 14 Mittlere Eignung

Der Miinchener Norden verfiligt Giber groRflachige Kaltluftentstehungsgebiete und wichtige Austauschberei-
che fir Kaltluft (vgl. Kapitel 3). Um diese Funktionen weiterhin zu erfiillen, sollte zunachst die Lage der Teil-
rdume beachtet werden. Die Teilraume Feldmoching Nord und Schrederwiesen sind unter diesem Gesichts-
punkt zu priorisieren. Hier sind die geringsten, negativen Auswirkungen auf den Kaltlufthaushalt zu erwarten.
An zweiter Stelle stehen die Teilrdume Fasanerie Nord und die Erweiterung Ostlich Siedlung Ludwigsfeld, bei
denen zwar wichtige Kaltluftentstehungsgebiete verloren gehen, aber die Einschrankung in der Durchliif-
tungsfunktion noch vertretbar sein kann. Die starksten Beeintrachtigungen in Bezug auf das Kaltluftprozess-
geschehen sind mit der Umsetzung des Teilraums Feldmoching West zu erwarten. Falls dieser Bereich den-
noch bebaut wird, sollten MaBnahmen zur Optimierung der Durchliftung (u.a. Baukorperstellung und Ab-
standsflachen beachten, Vermeidung von Austauschbarrieren) ergriffen werden. Eine Option zur Begrenzung
der Auswirkungen bietet auch die Verlagerung des Teilraums in Richtung Westen, um einen Durchliiftungs-
korridor zwischen der bestehenden Siedlung Feldmoching und Feldmoching West zu schaffen.

Das Nachverdichtungspotenzial Feldmoching Nordwest ist gesondert zu den Ubrigen Teilbereichen zu be-
trachten, da es sich um eine vergleichsweise kleinere Flache und damit um einen geringeren Eingriff handelt.
Sofern der Durchliftungskorridor in der Mitte des Bereichs (Abbildung 18) erhalten bzw. in seiner Breite nicht
deutlich eingeschrankt wird, ist eine Entwicklung der Flache aus klimatischer Sicht vertretbar.



Abbildung 18: Durchliftungskorridor im Teilbereich Feldmoching Nordwest (Luftbild: ESRI World Imagery 2022)

Allgemein sollten lieber wenige, kleine Teilrdume mit hoher Dichte als viele, groRe Teilrdume mit geringer
Dichte angestrebt werden. Damit kdnnen die Kaltluftentstehungsgebiete des Miinchener Nordens zum GroR-
teil erhalten bleiben. Gleichzeitig werden bestehende Griinflaichen durch eine geringe Flacheninanspruch-
nahme geschitzt. In diesem Zusammenhang ist auch die sogenannte , doppelte Innenentwicklung” in den
Fokus geraten. Dies bedeutet, dass Flachenreserven nicht nur baulich, sondern auch in Bezug auf Stadtgriin
entwickelt werden. Stadtebauliche Entwicklungen beeinflussen tendenziell weniger stark die Durchliftung,
wenn wenige hohe statt viele breite, flache Gebaude errichtet werden. Bei hohen Gebduden muss jedoch
besonders auf die Ausrichtung der Baukorper geachtet werden, damit die Kaltluftstromung nicht zu stark
beeintrachtigt wird.

In jiingster Vergangenheit ist sogar von einer ,,dreifachen Innenentwicklung” die Rede, welche eine Erhéhung
der klimaschonenden Mobilititsoptionen integriert. Auch wenn der Grundgedanke eines ausgebauten OPNV
in Bezug auf Klimaschutz und Klimaanpassung ein richtiger ist, sollte eine verkehrliche ErschlieRung im Be-
reich von Kaltluftleitbahnen gut begriindet sein bzw. schonend umgesetzt werden. Dies gilt insbesondere fiir
die OPNV-ErschlieRung in allen Entwiirfen bis auf C, bei denen ein Tramlinie durch eine Kaltluftleitbahn ver-
lauft. Der Auswirkungen einer solchen Planung kdnnen jedoch verschiedene Ausmalie annehmen, je nach-
dem, ob z.B. begriinte Gleistrassen vorgesehen sind oder ob lber eine Tram-Erschlielfung hinaus noch wei-
tere Flachenversiegelungen vorgesehen sind (u.a. weiterer Ausbau des StraRenraums, Verbreiterung von be-
stehenden Fahrbahnen oder Larmschutzwande, welche als Strémungshindernis fungieren kénnen). Zudem
konnte eine Anpassung des Stellplatzschlissels die Versiegelung (ober- und unterirdisch) reduzieren und so-
mit konnten u.a. mehr Standorte fiir GroRbaume ermdglicht werden.

Mit einer entsprechenden OPNV-ErschlieRung verbessert sich nicht zuletzt auch die Erreichbarkeit zu wichti-
gen Grinflachen und Naherholungsgebieten. Fiir die zukiinftigen Bewohner*innen im Untersuchungsgebiet
Feldmoching-Ludwigsfeld wird jedoch vor allem die Erreichbarkeit zu Full oder ggf. auch mit dem Fahrrad
eine Rolle spielen. Daher ist es wichtig, gute Wegebeziehungen zum Feldmochinger See und dem Fasanerie
See zu schaffen, da diese tagsiiber kiihle Riickzugsorte darstellen, insbesondere fiir vulnerable Gruppen in
der Gesellschaft (bspw. Kinder oder Altere). Die Wege zu diesen Riickzugsorten sollten méglichst kurz und
durch Baume verschattet werden, um die sommerliche Warmebelastung am Tag so gering wie moglich zu
halten.
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