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Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Im Zuge der Vorbereitenden Untersuchung fur die Aktiven Zentren Tru-
dering (bearbeitet von der Arbeitsgemeinschaft zwischen Plankreis,
Lang + Burkhardt/Planungsbiiro Dipl.-Ing. M. Angelsberger und CIMA)
wurde die Verkehrsberuhigung und die Umgestaltung der Truderinger
Stral3e zwischen Truderinger Bahnhof bzw. Bajuwarenstral3e und
Schmuckerweg als die zentrale Mal3nahme identifiziert, das Truderinger
Zentrum zu starken. In enger Zusammenarbeit mit dem KVR HA 11l und
Planungsreferat HA I/3 der Stadt Minchen wurden verschiedene Vari-
anten der Verkehrsreduzierung und —beruhigung gerechnet. Der ,ver-
kehrsberuhigte Geschéaftsbereich” stellte sich als die beste Lésung her-
aus. Als Voraussetzung fur den verkehrsberuhigten Geschaftsbereich
war vom KVR HA Il eine deutliche Verkehrsreduzierung genannt wor-
den. Mithilfe von Modellrechnungen im Verkehrsmodell der Stadt Min-
chen konnte nachgewiesen werden, dass eine deutliche Verlagerung
des Durchgangverkehrs aus der Truderinger StralRe mdglich ist, so dass
die Verkehrslast im Truderinger Zentrum auf 8.500 Kfz/Tag reduziert
werden kann.

Die Verkehrsreduzierung fihrt zu Verkehrsverlagerungen, die sich im
umliegenden Stral’ennetz bemerkbar machen werden. In vorliegender
Untersuchung wird aufgezeigt, wie sich die Verkehrsverlagerungen
auswirken werden und welche MaRRnahmen erforderlich sind, damit die
mafgebenden Knotenpunkte und das Stral3ennetz weiterhin leistungs-
fahig bleiben.

Gemal Besprechung vom 02.08.2010 mit der PLAN HA 1/32, PLAN HA
/31, KVR HA 111/12 und MGS erstreckt sich der zu betrachtende Stra-
Renraum zwischen Baumkirchner Strafl3e im Westen und
SchwablhofstralR3e im Osten, zwischen Kreillerstral3e — Wasserburger
Landstra3e im Siden und A94 im Norden. Ein besonderes Augenmerk
bei der Betrachtung der Leistungsfahigkeit ist dabei auf folgende Kno-
tenpunkte zu richten:

- Baumkirchner StraRe/Truderinger StralRe

- Baumkirchner StralRe/Berg-am-Laim-Strafl3e/Kreillerstral3e

- St.-Veit-StralRe/Kreillerstral3e

- Schatzbogen/Kreillerstralie

- Bajuwarenstral3e/KreillerstralBe/Wasserburger Landstralle

- FeldbergstralRe/Wasserburger Landstral3e

- St.-Veit-StralRe/Truderinger Stral3e (ohne Lichtzeichenanlage)
- Bajuwarenstral3e/Truderinger Stral3e

- Schmuckerweg/Truderinger StraRe/Max-Rothschild-Stral3e

In den nachfolgenden Kapiteln werden

- die untersuchten verkehrlichen Grobkonzepte und das Ergebnis des
stadtebaulichen Entwicklungskonzepts

- das Verkehrswegenetz
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- die verkehrlichen Auswirkungen (Ist-Situation, Prognosefall)
- die Ergebnisse der detaillierten Leistungsnachweise

- und die erforderlichen MaRnahmen zur Umsetzung der Verkehrsbe-
ruhigung

beschrieben. Die MaRnahmen werden in die MaRnahmentibersicht des
Integrierten Stadtteilentwicklungskonzepts (ISEK) Gbernommen.

Ubersichtsplan Untersuchungsumgriff siehe Abbildung 1

Untersuchte verkehrliche Grobkonzepte und Ergebnis stad-
tebauliches Entwicklungskonzept / Rahmenplan

Zur Umstrukturierung des Truderinger Verkehrsnetzes mit Verkehrsre-
duzierung und -beruhigung in der Truderinger Strafl3e wurden im Rah-
men der Bearbeitung des Integrierten Stadtentwicklungskonzepts 3 LO-
sungsansétze diskutiert und gemeinsam mit dem Planungsreferat

HA 1/3 in einer Modellsimulation gerechnet:

1. Truderinger Stral3e, zwischen Bognerhofweg und Schmuckerweg,
FuRgangerzone (Linienbusse frei); zwischen Bajuwarenstraf3e und
Bognerhofweg verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (Tempo 20
km/h)

2. Truderinger StralRe, zwischen Bajuwarenstralle und Schmuckerweg,
Begegnungszone (Tempo 20 km/h); alternativ ab Lehrer-Gétz-Weg

3. Truderinger Stral3e, zwischen Bajuwarenstral3e und Schmuckerweg,
verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (Tempo 20 km/h).

Die Errichtung einer Fu3gangerzone und die damit verbundene Teil-
sperrung der Truderinger Stral3e stellen aufgrund der Nachteile und der
Auswirkungen auf andere Bereiche keinen weiter zu verfolgenden An-
satz zur Verkehrsreduzierung dar. Die Begegnungszone wird aufgrund
der ungesicherten Rechtslage und der erforderlichen Zoneneinteilung
(Bushaltestellen, Taxistand, Stellplatze) nicht weiterverfolgt.

Der Losungsansatz verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich zwischen Ba-
juwarenstralRe und Schmuckerweg kristallisierte sich als die beste L6-
sung heraus, eine nachhaltige Verkehrsreduzierung zu ermdglichen.
Das Konzept umfasst folgende Bestandteile:

- Ausweisung verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich mit Temporedu-
zierung auf 20 km/h zwischen Bajuwarenstral3e und Schmuckerweg

- Umgestaltung der Truderinger Straf3e einschliel3lich der Knotenpunk-
te Truderinger Stral3e/Schmuckerweg/Max-Rothschild-Stral3e und
Bajuwarenstrafle/Truderinger Stral3e

- Verkehrsleitende und -lenkende MalRnahmen

Die Umsetzung dieses Konzepts ist auch mit Auswirkungen im grof3-
raumigen StraflRennetz verbunden, die in vorliegender Untersuchung
aufgezeigt werden.
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Verkehrswegenetz, Netzaufbau

Funktion des Netzes

Die von West nach Ost verlaufende Berg-am-Laim-Straf3e - Kreillerstra-
Re — Wasserburger Landstral3e, die Truderinger Stral3e, die Nord-Sud
verlaufenden StraRenverbindungen Hultschiner StraRe — Truderinger
Strale — Baumkirchner Stral3e, Bajuwarenstrale, Am Mitterfeld —
Schmuckerweg und Friedenspromenade - Schwablhofstral3e bilden das
Grundgertst der ErschlieBung der Quartiere zwischen der Autobahn

A 94 und der Berg-am-Laim-Stral3e - Kreillerstral3e — Wasserburger
Landstra3e. Durch die klassifizierte Verbindung Berg-am-Laim-Stral3e —
KreillerstralRe — Wasserburger LandstralRe (B 304) ist eine direkte An-
bindung an den Mittleren Ring Ost und an den Autobahnring Ost (A99)
gegeben. Gemal Netzkonzeption 2015 des Verkehrsentwicklungsplans
(VEP) ist die B 304 im Stadtgebiet als Hauptverkehrsstral3e mit regiona-
ler/Uberregionaler Bedeutung eingestuft. Die Verbindung Hultschiner
Stral3e — Truderinger Stral3e — Baumkirchner Straf3e, der Schatzbogen,
der Abschnitt der Bajuwarenstral3e sudlich der Kreillerstral’e — Wasser-
burger Landstral3e mit Fortfilhrung Corinthstral3e — Albert-Schweitzer-
Stral3e stellen im VEP ortliche Hauptverkehrsstra3en mit maf3gebenden
Verbindungsfunktionen dar. Der Schatzbogen schafft eine Verbindung
zur Autobahn A 94.

Die durch Verkehrsreduzierung in der Truderinger Stralle ausgeldsten
Verlagerungen werden auf dem Primar- und Sekundéarnetz abgewickelt
und sind somit konform mit der stédtischen Zielsetzung (VEP).

Ausbauzustand des StralRennetzes

Berg-am-Laim-StraRe— Kreillerstralle - Wasserburger Landstral3e

Die Berg-am-Laim-Stral3e— Kreillerstral3e - Wasserburger Landstral3e ist
durchgehend mit zwei Richtungsfahrbahnen je Fahrtrichung, getrennt
durch Mittelteiler ausgebaut. Die maligebenden Knotenpunkte werden
signaltechnisch geregelt. Den Linksabbiegestrémen stehen separate
Linksabbiegespuren zur Verfigung (mit Ausnahme am Knotenpunkt
Wasserburger LandstraR3e/Truderinger StralR3e/lrmelastral3e/Helenen-
stral3e, keine separate Linksabbiegespur in Richtung Irmelastraf3e). Bis
St.-Veit-StraRe sind die Knotenpunkte OPNV priorisiert (an der St.-Veit-
Stral3e knickt die verkehrende StraRenbahnlinie 19 nach Stiden ab).

Entsprechend ihrer Funktion ist Berg-am-Laim-StraRe— Kreillerstral3e -
Wasserburger Landstral3e im gesamten Abschnitt hoch frequentiert.
Signifikante Leistungsdefizite sind an den Knotenpunkten nicht zu beo-
bachten; der Knotenpunkt Bajuwarenstra-
RBe/KreillerstralBe/Wasserburger Landstral3e ist der stauanfalligste
Punkt.

Truderinger Stralle

Die parallel verlaufende Truderinger Stral3e, mit je einer Richtungsfahr-
bahn, stellt eine attraktive alternative West-Ost-Verbindung dar. Die
Knotenpunkte sind bis auf an der Halfinger StralRe, Bajuwarenstral3e
und Schmuckerweg — Max-Rothschild-Stral3e unsignalisiert; Hohe Tho-
mas-Hauser-Stral3e befindet sich eine Ful3gangerschutzanlage. Der
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Knotenpunkt Truderinger Straf3e/Schmuckerweg/Max-Rothschild-Stral3e
ist sehr groRzligig ausgebaut. Die dreistreifige Knotenpunktzufahrt am
signalisierten Knotenpunkt Wasserburger Landstrale/Truderinger Stra-
Re ist Uberdimensioniert.

Zwischen Bajuwarenstraf3e und Schmuckerweg stehen drei Fahrspuren
zur Verfuigung; die dritte Spur dient jeweils als Linksabbiegstreifen in die
Seitenstral3en (Lehrer-Gotz-Weg und Bognerhofweg).

Die verkehrenden Buslinien sind priorisiert.

Hultschiner StralRe — Truderinger Stralle - Baumkirchner Stralle

Die Verbindung ist gekennzeichnet durch die enge stauanfallige Bahn-
unterfihrung (Truderinger Stral3e) und die starken Abbiegebeziehungen
nordlich und sidlich der Unterfihrung. Derzeit ist am Knotenpunkt
Baumkirchner StralRe/Truderinger StralRe die Fahrbeziehung Nord-Ost
bzw. Ost-Nord bevorrechtigt, was sich im Ausbau und im Phasenablauf
widerspiegelt. Mit Umsetzung des Bebauungsplans Nr. 1971 (ehemali-
ges Betriebswerk BW4) ist ein Umbau des Knotenpunkts vorgesehen.
Die kiunftige HaupterschlieRung wird tiber diesen Punkt erfolgen und
bedingt einen entsprechenden Knotenpunktsausbau. Kinftig wird die
Hauptverkehrsrichtung Nord-Sud bzw. Std-Nord gerichtet sein; die
nach Osten abknickende Truderinger Stral3e wird untergeordnet ange-
bunden. Die Baumkirchner StralRe wird ebenfalls einem Umbau unter-
zogen mit folgender Umprofilierung: 6,5 m Fahrbahn, beidseitig 2,0 m
Radstreifen, Gehwege 2,5 m, Umgestaltung Parkbuchten (Stadtratsbe-
schluss vom 20.04.2010).

Schatzbogen

Der Schatzbogen ist durchgehend leistungsfahig mit zwei Richtungs-
fahrbahnen je Fahrtrichtung ausgebaut, und quert die Truderinger Stra-
e hohenfrei. Es besteht eine indirekte Anbindung zur Truderinger Stra-
Be Uber die Halfinger Strale.

Bajuwarenstralle - Corinthstralle

Die Bajuwarenstral3e - Corinthstral3e, durchgehend mit einer Richtungs-
fahrbahn je Fahrtrichtung ausgebaut, ist eine wichtige Nord-Stid-
Verbindung in/aus Richtung Heinrich-Wieland-Stral3e und Sténdlerstra-
3e im Suden und infaus Richtung Am Mitterfeld und Joseph-Wild-Stral3e
im Norden, was sich in der relativ hohen Belastung widerspiegelt. Der
Knotenpunkt Bajuwarenstral3e/KreillerstralRe/Wasserburger Landstral3e
ist gepragt durch seine stark frequentierten Linksabbiegebeziehungen
und wie bereits erwahnt zu den Hauptverkehrszeiten sehr stauanfallig.

Am Mitterfeld — Schmuckerweqg - Max-Rothschild-StraRe — Feldberg-
stral3e

Die Nord-Sud gerichtete Achse ist im Abschnitt nérdlich der Truderinger
Stral3e gekennzeichnet durch seine Stauanfalligkeit; wahrend der Mor-
gen- und Abendspitze ist ein regelmaRiger Rickstau an den Knoten-
punkten Truderinger Strale/Schmuckerweg/Max-Rothschild-Straf3e und
Am Mitterfeld/Schmucker-weg/Kirchtruderinger Stral3e zu verzeichnen.
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Kirchtuderinger StralRe — Emplstra3e — Rappenweq — Schwablhofstrall3e
- Friedenspromenade

Die zweispurig ausgebaute Verbindung mindet in die Nord-Sid gerich-
tete StralRe Am Mitterfeld. Die Knotenpunktszufahrt am signalisierten
Knotenpunkt Am Mitterfeld/Schmuckerweg/Kirchtruderinger Stral3e ist
zu den Hauptverkehrszeiten storanfallig; ein nicht zu vernachlassigen-
der Anteil versucht dem Knotenpunkt auszuweichen und sucht sich ei-
nen Weg durch das Wohngebiet ndrdlich der Emplstralie.

Verkehrliche Auswirkungen

Analyse Ist-Sitution

Strecken- und Knotenpunksbelastungen

Fir einen Teil des zu betrachtenden Straf3ennetzes liegen aktuelle Kno-
tenpunktszéahlungen vor, die im Zusammenhang mit der groRrdumigen
Erhebung nach der Freigabe des Mittleren Ringes Ost durchgefiihrt
wurden. Die Erhebungen fanden im Dezember 2009 statt. Die alteren
Zahlungen, auf die zuriickgegriffen wird, stammen aus den Jahren
1999, 2004 und 2008. In der Analyseberechnung (Analysenetz der
Stadt Munchen) wurden die alteren Erhebungen auf die heutige Situati-
on abgeglichen. Dadurch ergeben sich zum Teil Abweichungen zu den
Knotenpunktsdarstellungen Anlage 1.1

Folgende Querschnittsbelastungen (Analyse 2009) liegen im jeweiligen
Stral3enabschnitt vor:

- Truderinger Stral3e nérdlich Baumkirch- 27.300 Kfz/Tag

ner StraRe (Abschnitt Bahnunterfiihrung)

- Truderinger Straf3e zwischen Baumkirch- | 11.100 — 11.400 Kfz/Tag

ner Straf3e und St.-Veit-Stralle

- Truderinger Straf3e Ostlich St.-Veit-Stral3e 10.100 Kfz/Tag
- Truderinger StralR3e westlich Bajuwaren- 12.000 Kfz/Tag
stral3e

- Truderinger StralR3e zwischen Bajuwaren- 14.000 - 15.100 Kfz/Tag

straRe und Schmuckerweg

- Truderinger StralRe 6stlich Schmucker- 8.900 Kfz/Tag
weg

- Baumkirchner Stral3e siudlich Truderinger 17.800 Kfz/Tag
StralRe

- Baumkirchner Stral3e nérdlich Berg-am- 12.100 Kfz/Tag

Laim-StralRe - Kreillerstraf3e

- Kreillerstra3e zwischen Baumkirchner 27.700 Kfz/Tag

Stral3e und St.-Veit-StralRe

- KreillerstraRe zwischen St.-Veit-Stral3e 27.700 Kfz/Tag

und Schatzbogen
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- KreillerstraRe zwischen Schatzbogen und 27.000 Kfz/Tag

Bajuwarenstral3e

- Wasserburger Landstral3e zwischen Ba- 27.000 - 27.500 Kfz/Tag

juwarenstral3e und Feldbergstralie

- Wasserburger Landstral3e zwischen 27.000 Kfz/Tag
FeldbergstraRe und Schwablhofweg

- St.-Veit-Stral3e sudlich Truderinger 6.200 Kfz/Tag
Stral3e

- St.-Veit-Straf3e nordlich Kreillerstralle 8.300 Kfz/Tag

- Bajuwarenstraf3e sudlich Truderinger 7.700 Kfz/Tag
Stral3e

- Bajuwarenstrafle nérdlich Kreillerstrale - 10.000 Kfz/Tag
Wasserburger LandstralRe

- Bajuwarenstral3e sudlich Kreillerstraf3e - 17.000 Kfz/Tag
Wasserburger LandstralRe

- Max-Rothschild-Stral3e 6.900 Kfz/Tag

- Feldbergstrale nordlich Wasserburger 8.000 Kfz/Tag
Landstral3e

- Schmuckerweg 11.300 — 11.900 Kfz/Tag

- Feldbergstral3e sudlich Wasserburger 10.000 Kfz/Tag
Landstral3e

Die Auswertung der Knotenstréme hat ergeben, dass die Verkehre je
nach Tageszeit zum Grol3teil stark gerichtet sind. Auf den Ost-West ver-
laufenden StralR3enzligen, Wasserburger Landstral3e — Kreillerstral3e —
Berg-am-Laim-StrafRe und Truderinger Stral3e, Uberwiegen am Vormit-
tag die Fahrzeugstrome stadteinwarts, am Nachmittag sind die Verkeh-
re stadtauswarts gerichtet. Insbesondere auf der Wasserburger Land-
stral3e — KreillerstraRe macht sich der gerichtete Verkehr durch
langeren Rickstau an den Lichtsignalanlagen bemerkbar (Morgenspitze
stadteinwarts, Abendspitze stadtauswaérts).

Auf der Nord-Sud gerichteten StralRenverbindung Truderinger Stral3e
(Unterfiihrung) - Baumkirchner Stral3e zeigen sich am Nachmittag ge-
richtete Verkehre: Nord-Siid gerichtet (stdlich der Berg-am-Laim-Stral3e
— KreillerstralRe) und Nord-West gerichtet (stadtauswarts).

Die Nord-Sud/Sud-Nord Verbindung Am Mitterfeld — Schmuckerweg —
Max-Rothschild-StralRe — Feldbergstralie ist ebenfalls stark gerichtet:
am Vormittag nach Norden, am Nachmittag nach Stden.

Auf der BajuwarenstralBe sind am Vormittag die Richtungen relativ aus-
geglichen, am Nachmittag Giberwiegt deutlich die Orientierung nach Su-
den.

Knotenpunktsbelastungen (Erhebungen von 1999, 2004, 2008 und 2009) in Kfz/Tag und
Kfz/Spitzenstunde siehe Anlagen 1.1 bis 1.3
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4.1.2 Durchgangsverkehre im Truderinger Zentrum

Im Zuge der vorbereitenden Untersuchungen der Aktiven Zentren wur-
den Anfang Mai 2010 im Untersuchungsgebiet Flussverfolgungen durch
die Fa. Schuh & Co. zur Ermittlung der Durchgangverkehre im Trude-
ringer Zentrum durchgefuhrt. Dabei kristallisierten sich folgende drei ge-
richtete Durchgangsstréme heraus:

- Ost-West/West-Ost gerichtete Durchgangsverkehre tber
Truderinger Straf3e (zum Teil beginnend an der Bahnunterfiihrung
Hohe Baumkirchner Strafl3e) — Wasserburger Landstral3e bzw. Feld-
bergstralRe und Gegenrichtung

- Nord-Sud/Sud-Nord gerichtete Durchgangsverkehre Gber Bajuwa-
renstral3e — Truderinger Stral3e — Schmuckerweg — Am Mitterfeld
und Gegenrichtung,

Uber Feldbergstralle — Schmuckerweg — Am Mitterfeld und Gegen-
richtung,

Uber Truderinger Strafl3e (Wasserburger Landstral3e) - Schmucker-
weg — Am Mitterfeld und Gegenrichtung

- Nord-Ost/Ost-Nord gerichtete Durchgangsverkehre tGber
Schwablhofstral’e — Rappenweg — EmplstralRe — Kirchtruderinger
StraRe — Am Mitterfeld und Gegenrichtung

In Zahlen (in Prozentsatzen) ausdrickt heil3t es, dass anteilig

- auf der Truderinger Stral3e im Abschnitt zwischen Bajuwarenstral3e
und Schmuckerweg 50 bis 55 %,

- auf der Truderinger StralRe westlich der Bajuwarenstral3e 40 bis
45 % ,

- auf der Max-Rothschild-StraRe — FeldbergstralRe ca. 50 %,

- auf dem Schmuckerweg 50 bis 55 %,

- auf Am Mitterfeld 55 bis 65 %,

- auf der Kirchtuderinger Stral3e — Emplstral3e — Rappenweg ca. 40
bis 60 %

Durchgangsverkehre zu verzeichnen sind. Allein vom Knotenpunkt

Baumkirchner Stral3e/Truderinger Stral3e kommend sind es Uber 2.000

Kfz/Tag, die den Knotenpunkt Truderinger Strale/Schmuckerweg/Max-

Rothschild-StralRe passieren und ca. 800 Kfz-Wege/Tag, die im Trude-

ringer Zentrum enden bzw. anfangen.

Die Ost-West/West-Ost und Nord-Sud/Siuid-Nord verlaufenden Durch-
gangsverkehre passieren den Knotenpunkt Truderinger Stra-
Re/Schmuckerweg/Max-Rothschild-Stral3e, was sich in der hohen Kno-
tenpunktsbelastung niederschlagt.

Durchgangsverkehre mit Nord-West/West-Nord Orientierung sind ver-
nachlassigbar gering.

Die Konzentration der Durchgangsverkehre im Truderinger Zentrum ist
im Wesentlichen auf die fur den Kfz-Verkehr attraktive Truderinger
Stral3e mit wenigen Signalanlagen im Vergleich zur Wasserburger
Landstral3e — KreillerstraRe mit relativ vielen Signalanlagen und auf die
wenigen Bahnquerungen nach Norden zurlickzuflihren. Zwischen Mittle-
rem Ring Ost und Stadtgrenze gibt es nur vier gut ausgebaute Bahn-
guerungen: die Bahnunterfihrung Truderinger Stral3e, die Bahniberfiih-
rung Schatzbogen, die Bahniberfiihrung Schmuckerweg und die
Bahnunterfliihrung Schwablhofstraf3e.
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Die Streckenbelastungen und Durchgangsverkehrsanteile zeigen, dass
die Realitat (noch) nicht der planerischen Intension entspricht, die Ver-
kehre im Wesentlichen auf dem Primar- und Sekundarnetz abzuwickeln.
Es besteht Handlungsbedarf.

Durchgangsverkehr Ost-West/West-Ost gerichtet
Ergebnisse der Flussverfolgung vom 05.05.2010 (Quelle: Fa Schuh & Co.)
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Durchgangsverkehr Nord-Siid/Stid-Nord gerichtet
Ergebnisse der Flussverfolgung vom 05.05.2010 (Quelle: Fa Schuh & Co.)
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Durchgangsverkehr , Uberlagerung der gerichteten Durchgangsverkehre
Ergebnisse der Flussverfolgung vom 05.05.2010 (Quelle: Fa Schuh & Co.)
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Prognose 2025

Wie eingangs beschrieben, wurden gemeinsam mit der PLAN HA I/3 im
Verkehrsmodell der Stadt Minchen diverse Planfalle gerechnet. Nach-
folgend werden der Prognose-Nullfall und der Planfall verkehrsberuhig-
ter Geschéftsbereich vorgestellt. Der Prognose-Nullfall (keine Mafl3nah-
men zur Verkehrsreduzierung im Truderinger Zentrum) dient als
Vergleichsfall zum Planfall verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich, d.h.
welche Belastungsanderungen ergeben sich im StralBennetz durch die
Mafnahmen im Truderinger Zentrum.

Dem Verkehrsmodell liegen u.a.

- die allgemeine Hochrechnung der Strukturdaten (Verdichtung Woh-
nen und Arbeiten),

- die Messestadt Riem einschlief3lich 5. Bauabschnitt Wohnen,

- der Bebauungsplan Nr. 1758 a und ¢ (Bajuwarenpark)

- der Bebauungsplan Nr. 1945,

- das ehemaliges Betriebswerk BW4 Baumkirchner StralRe (Bebau-
ungsplan Nr. 1971)

zugrunde. Eine gewisse Anderung im Fahrverhalten wird angenommen

und ist im Modell berticksichtigt, d.h. dass der Anteil der Wege zuguns-

ten des Umweltverbundes ansteigen wird.

Der Prognose-Nullfall beriicksichtigt den unter Kapitel 3.2 beschriebe-
nen Knotenpunktsausbau Baumkirchner StraRe/Truderinger Stral3e; die
kinftige Bevorrechtigung Nord-Sud/Sid-Nord fuhrt zu einer Reduzie-
rung der Abbiegestréme in Nord-Ost/Ost-Nord Richtung. Ohne weitere
verkehrsmindernde und -lenkende MaRRnahmen wird sich langfristig auf
der Truderinger Straf3e im Zentrum eine Belastung von 17.000 bis
18.000 Kfz/Tag einstellen. Zwischen Bajuwarenstral3e und Bahnhof Tru-
dering wird die Truderinger Stral3e mit 13.000 bis 14.000 Kfz/Tag be-
lastet sein, im weiteren Verlauf Richtung Westen reduziert sich die Be-
lastung auf 10.000 Kfz/Tag (6stlich Baumkirchner StraRRe). Ostlich des
Schmuckerweges wird die Belastung bei 9.000 bis 9.500 Kfz/Tag liegen.

Der ansteigende Verkehr auf der Truderinger Stral3e im mittleren und
Ostlichen Abschnitt ist auf die frei werdenden Kapazitaten durch den
Knotenpunktsausbau Baumkirchner StraRe/Truderinger Stral3e und auf
die geringen Ampelwiderstande im Vergleich zur KreillerstralBe - Was-
serburger LandstralRe zuriickzufuhren. Der erzeugte Ziel- und Quellver-
kehr zwischen Bahntrasse und Kreillerstra3e — Wasserburger Landstra-
Be orientiert sich auf die Truderinger Stral3e.

Die West-Ost gerichtete KreillerstraRe - Wasserburger Landstraf3e wird
je nach Abschnitt eine Belastung von 33.000 bis 36.500 Kfz/Tag aufzu-
nehmen haben. Die Baumkirchner Stral3e wird eine Belastung von
17.500 bis 22.000 Kfz/Tag zu bewaltigen haben, die nach Norden fort-
fuhrende Truderinger Straf3e 32.000 bis 33.000 Kfz/Tag.

Mit Ausweisung der Truderinger Stral3e als Verkehrsberuhigter Ge-
schaftsbereich im Abschnitt Bajuwarenstralle — Schmuckerweg und ent-
sprechenden baulichen und verkehrsregelnden MaRnahmen im Umgriff
kann die Belastung im beruhigten Bereich bis auf 8.500 Kfz/Tag redu-
ziert werden, im Abschnitt Bajuwarenstraf3e — Bahnhof auf 11.500
Kfz/Tag. Auf Hohe der Baumkirchner Straf3e wird die Truderinger Stral3e
mit 9.000 Kfz/Tag belastet sein.

PLANUNGSBURO DIPL.-ING. MICHAEL ANGELSBERGER | LANG + BURKHARDT 11



STADT MUNCHEN

INTEGRIERTES STADTTEILENTWICKLUNGSKONZEPT TRUDERING | VORBEREITENDE UNTERSUCHUNGEN
VERKEHRSUNTERSUCHUNG ZUM NACHWEIS DER VERKEHRLICHEN VERTRAGLICHKEIT

Stand September 2011

Die Wasserburger LandstralR3e wird im Abschnitt zwischen Bajuwaren-
stralBe und Truderinger StralRe eine Mehrbelastung von 3.500 bis 4.500
Kfz/Tag erfahren; es wird sich in diesem Abschnitt eine Belastung von
36.000 bis 37.000 Kfz/Tag einstellen. Auf der Kreillerstral3e werden die
Belastungen je nach Abschnitt geringfiigig héher sein.

Der Vergleich der Planfélle mit und ohne MalRnahmen in Trudering zeigt,
dass auf der Baumkirchner Stral3e im Abschnitt bis Berg-am-Laim-
Stral3e — KreillerstralRe die Belastungsunterschiede marginal sind. Ein
Teil der Ost-West bzw. West-Ost gerichteten Verkehre wird grof3raumig
(auf die A94, die parallel der A94 verlaufenden Eggenfeldener StralRe —
RappelhofstralRe — Riemer Stral3e und Am Hullgraben — Paul-Henri-
Spaak-Stral3e) verlagert. Die Belastungszunahmen in der Baumkirchner
Stral3e resultieren vor allem aus dem Vorhaben auf dem ehemaligen Be-
triebswerk 4 und aus den prognostizierten Zuwachsen, die sich durch
die baulichen Entwicklungen im Minchner Osten und im 6stlichen
Minchner Umland ergeben. Die kinftige Belastung wird je nach Stra-
RBenabschnitt zwischen 17.500 Kfz/Tag (n6érdlich Berg-am-Laim-Stral3e —
KreillerstraRe) bis 22.000 Kfz/Tag (sudlich Truderinger Straf3e) liegen.

Im Abschnitt der Truderinger Stral3e nordlich der Baumkirchner Stral3e
fallen die Querschnittsbelastungen im Vergleich zum Prognose-Nullfall
geringer aus, was aus der grof3rdumigen Verlagerung resultiert : Belas-
tungsabnahme von 1.000 bis 1.500 Kfz/Tag.

Durch den Knotenpunktsausbau Baumkirchner Straf3e/Truderinger Stra-
e zum 4-armigen Knotenpunkt und der damit vorgesehenen Haupt-
fahrbeziehung Nord-Sid/Sid-Nord und der untergeordneten Anbindung
der Truderinger StrafRe Ost wird ein Teil der nach Osten gerichteten/aus
Osten kommenden Verkehre Uber den sidlich gelegenen Knotenpunkt
Baumkirchner Stral3e/Berg-am-Laim-StraRe/Kreillerstrale abgewickelt
(in beiden Planfallen den Ausbau beriicksichtigt). Die Anderung der
Hauptfahrbeziehung ist mit entscheidend fir die Umsetzung der ver-
kehrsberuhigenden MaRnahmen im Truderinger Zentrum.

Neben der Verlagerung der Ost-West/West-Ost Verkehre auf die Kreil-
lerstral3e — Wasserburger Landstral3e (durch den Knotenpunktsausbau
Baumkirchner Stral3e/Truderinger Stral3e und durch die Verkehrsberuhi-
gung des Truderinger Zentrums) werden auch die Nord-Sud/Sud-Nord
gerichteten Verkehre zum Teil verlagert. Die Fahrbeziehung Bajuwaren-
stral3e — Truderinger Stral’e — Schmuckerweg — Am Mitterfeld wird ent-
lastet, dafir wird die Verbindung KreillerstraRe — Schatzbogen stéarker
frequentiert sein. Der erzeugte Ziel- und Quellverkehr zwischen Bahn-
trasse und KreillerstraRe — Wasserburger Landstral3e wird sich mehr
nach Suden orientieren. Durch die beschriebenen Effekte kommt es an
den Knotenpunkten Bajuwarenstra3e/Truderinger Strafl3e und Bajuwa-
renstral3e/Kreillerstralle/Wasserburger Landstral3e zu Ver&nderungen in
den Abbiegebeziehungen. Die Bajuwarenstral3e wird im nordlichen Ab-
schnitt gegentiber dem Prognose-Nullfall keine Mehrbelastungen erfah-
ren.

In folgender Ubersicht sind die Querschnittsbelastungen in maRgeben-
den StralRenabschnitten der beiden Planfélle einander gegenlberge-
stellt:
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Prognose Nullfall

Planfall verkehrberuhigter
Geschaéftsbereich

Truderinger Stral3e nérdlich Baum-
kirchner StralRe (Abschnitt Bahnun-
terfiihrung)

32.500 Kfz/Tag

31.500 Kfz/Tag

Truderinger Strafl3e zwischen
Baumkirchner Stral3e und St.-Veit-
Stral3e

10.000 Kfz/Tag

9.000 Kfz/Tag

Truderinger Stral3e ¢stlich St.-Veit-
StralRe

13.500 Kfz/Tag

11.500 Kfz/Tag

Truderinger Stral3e westlich Baju-
warenstralie

13.500 Kfz/Tag

11.500 Kfz/Tag

Truderinger Stral3e zwischen Baju-
warenstralle und Schmuckerweg

17.000 — 18.000 Kfz/Tag

8.000 - 8.500 Kfz/Tag

Truderinger Stral3e 6stlich Schmu-
ckerweg

9.500 Kfz/Tag

7.000 Kfz/Tag

Baumkirchner Straf3e stidlich Tru-
deringer Stralie

22.000 Kfz/Tag

22.000 Kfz/Tag

Baumkirchner Stral3e nérdlich Berg-
am-Laim-StralRe - Kreillerstral3e

17.500 Kfz/Tag

17.500 Kfz/Tag

Kreillerstrale zwischen Baumkirch-
ner Strafle und St.-Veit-Stral3e

33.500 Kfz/Tag

34.000 Kfz/Tag

Kreillerstral3e zwischen St.-Veit-
Stral3e und Schatzbogen

35.000 Kfz/Tag

35.000 Kfz/Tag

Kreillerstral3e zwischen Schatzbo-
gen und Bajuwarenstral3e

36.000 Kfz/Tag

37.000 Kfz/Tag

Wasserburger Landstral3e zwischen
Bajuwarenstral3e und Feldbergstra-
e

33.000 Kfz/Tag

37.000 Kfz/Tag

Wasserburger Landstral3e zwischen
FeldbergstralRe und Truderinger
Stral3e

32.000 Kfz/Tag

36.000 Kfz/Tag

Wasserburger LandstralRe zwischen
Truderinger Stral3e und
Schwablhofweg

35.000 Kfz/Tag

34.500 Kfz/Tag

St.-Veit-Stral3e sudlich Truderinger
StralRe

7.500 Kfz/Tag

7.000 Kfz/Tag

St.-Veit-StralRe nordlich Kreil-
lerstral3e

9.500 Kfz/Tag

9.500 Kfz/Tag

Bajuwarenstraf3e sudlich Truderin-
ger Stral3e

9.000 Kfz/Tag

8.500 Kfz/Tag

BajuwarenstralRe nordlich Kreil-
lerstral3e - Wasserburger Landstra-
e

10.500 Kfz/Tag

10.500 Kfz/Tag
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- BajuwarenstralRe siudlich Kreil-
lerstral3e - Wasserburger Landstra-
e

22.000 Kfz/Tag

22.000 Kfz/Tag

- Max-Rothschild-Stralle

6.500 Kfz/Tag

7.000 Kfz/Tag

- Feldbergstraflie nordlich Wasser-
burger Landstralie

9.000 Kfz/Tag

9.000 Kfz/Tag

- Feldbergstraf3e sudlich Wasserbur-
ger Landstralie

10.000 Kfz/Tag

10.000 Kfz/Tag

- Schmuckerweg

14.500 - 15.500 Kfz/Tag

12.000 — 12.500 Kfz/Tag

- Schatzbogen nérdlich Kreillerstral3e

25.000 Kfz/Tag

27.000 Kfz/Tag
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Differenz verkehrsberuhigter Geschéftsbereich / Prognose Nullfall (Prognose 2025)
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Leistungsfahigkeitsbetrachtung
Prognose 2025 Planfall verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung beschrankt sich auf den Planfall ver-
kehrsberuhigter Geschéftsbereich, Truderinger StralRe Verkehrsberuhigter
Geschaéftsbereich im Abschnitt Bajuwarenstral’e — Schmuckerweg.

Vorgehensweise

Das Verkehrsmodell der Stadt Munchen ist Uber Streckenabschnitte defi-
niert. Die Knotenstrome wurden anhand der gezéhlten Knotenstromvertei-
lungen, der Ziel- und Quellspinnen an der Truderinger Strafl3e nérdlich der
Baumkirchner Straf3e und an der Bajuwarenstral3e sudliche Truderinger
Stral3e sowie der Ziel- und Quellspinnen der Verkehrszellen im Modell zwi-
schen Bahntrasse und Kreillerstral3e - Wasserburger Landstral3e berechnet.
Am Knotenpunkt Baumkirchner StraRe/Truderinger Stral3e wurde der ge-
plante Ausbau im Zuge der Umsetzung der Bebauung auf dem ehemaligen
Betriebswerksgeldande BW4 der Deutschen Bahn zugrunde gelegt. Aus dem
dreiarmigen wird kiinftig ein vierarmiger Knotenpunkt mit geanderter Vor-
fahrtsrichtung; der Nord-Sud/Sud-Nord verlaufende Verkehr ist bevorrech-
tigt. Die Baumkirchner StrafRe wird zwischen Truderinger Stral3e und Berg-
am-Laim-Stral3e — KreillerstraRe mittelfristig mit einem Fahrradstreifen ver-
sehen werden; die Spurenanzahl — auch an den Knotenpunkten - bleibt be-
stehen.

Am Knotenpunkt BajuwarenstraRe/KreillerstraRe/Wasserburger Landstral3e
wurden die ein-/abbiegenden Verkehrsstrome aus der/in die Bajuwaren-
straRe Nord korrigiert. Im Verkehrsmodell sind die benachbarten signalisier-
ten Knotenpunkte Kreillerstral3e/KarpfenstraRe/Marianne-Plehn-Stral3e und
KreillerstraBe/Damaschkestralie als Knotenpunkte im Rechtsfahrsinn ein-
gegeben. Es kann davon ausgegangen werden, dass die Anwohner auch
den Weg Uber die DamaschkestraRe und KarpfenstralRe wahlen werden.
Eine handische Teilverlagerung der Linksabieger und -einbieger in/aus
Richtung BajuwarenstralRe auf die Karpfenstral3e und Damaschkestral3e
wurde vorgenommen.

Die Nachweise erfolgen fir die mallgebende Morgen- und Abendspitze. Als
Basis dienen die bestehenden Phaseneinteilungen und die Festzeitener-
satzprogramme an den einzelnen Knotenpunkten. Die Berechnungsverfah-
ren gehen von folgenden Randbedingungen aus: Es wird ein Zeitbedarfs-
wert von 1,8 s/Fahrzeug angesetzt, der erhéhte Zeitbedarf flr die
Abbiegstrome wird mit einem Spurfaktor berticksichtigt.

Die Abwicklung der Verkehrsstrome erfolgt ausschlie3lich wahrend der
Freigabezeit. In der Praxis ist zu beobachten, dass — gerade zu den Spit-
zenverkehrszeiten — sowohl geringere Zeitbedarfswerte als auch verstarkte
Nutzung der Gelbzeiten auftreten. Deshalb kénnen Signalgruppen mit Leis-
tungsdefiziten von bis zu -10 % in der Praxis an der Grenze der Leistungs-
fahigkeit durchaus stabil abgewickelt werden.

Knotenpunktsbelastungen, Prognose 2025 Planfall verkehrsberuhigter Geschéftsbereich in
Kfz/Tag und Kfz/Spitzenstunde siehe Anlagen 2.1 bis 2.3
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Leistungsnachweise

Knotenpunkt Baumkirchner Straf3e/Truderinger StralRe, LZA-Nr. 675

Als Grundlage dient die vom Baureferat (Bau-T1/CS-Ost) zur Verfligung ge-
stellte Skizze des geplanten Knotenpunktsumbaues. Die Zwischenzeiten
wurden pauschal mit 8 Sekunden angesetzt.

Der Nachweis ergibt, dass der Verkehr noch abgewickelt werden kann. Die
Auslastung der maRRgebenden Verkehrsstrome, Geradeausstrom Truderin-
ger StralRe Nord — Baumkirchner Strafl3e und Linksabbieger Truderinger
Nord — Truderinger Stral3e Ost, liegt bei 100 bis 105 %, was in Minchen zu
den Hauptverkehrszeiten als bedingt leistungsféhig eingestuft werden kann.
Aufgrund der baulich bedingten kurzen Linksabbiegespur (Zwangspunkt
Bahnunterflihrung) kann es zu Behinderungen des starken Nord-Sid gerich-
teten Verkehrs kommen; wahrend der Abendspitze wird es zu regelmafige
Ruckstauungen kommen, die sich nach der Spitzenstunde wieder zligig auf-
I6sen werden.

Der Knotenpunkt kann leistungsfahig betrieben werden.

Ergebnis der Leistungsnachweise siehe Anlage 3
Leistungsféahigkeitsberechnung Spitzenstunde Vor-/Nachmittag und Phasenablauf siehe An-
hang 1

Knotenpunkt Baumkirchner StraRe/Berg-am-Laim-StralRe/
Kreillerstrale, LZA-Nr. 198

Derzeit liegt eine Zweiphasenregelung vor. Noch im Laufe des Jahres ist ei-
ne Umprogrammierung der Phaseneinteilung vorgesehen. Die Linksabbie-
ger in die Baumkirchner Strafl3e werden in einer eigenen Phase geflhrt.
Kinftig wird eine Drei-Phasenregelung vorliegen, was zu geringen Griinzeit-
verlusten fuhrt, aber zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit (keine Be-
hinderungen der beschleunigten StralRenbahn).

Die Eingriffe im Phasenablauf durch die OPNV-Priorisierung (StralRenbahn-
linie 19) sind mit einer pauschalen Reduzierung der Leistungsfahigkeit um 5
% berlcksichtigt.

Die Grenze der Leistungsfahigkeit wird erreicht.

Ergebnis der Leistungsnachweise siehe Anlage 4
Leistungsféhigkeitsberechnung Spitzenstunde Vor-/Nachmittag und Phasenablauf siehe An-
hang 2

Knotenpunkt KreillerstraRe/St.-Veit-StralRe, LZA-Nr. 568

Die Verkehrsstrome auf der Kreillerstral3e sowie der stadteinwérts gerichtete
Linksabbiegestrom von der St.-Veit-Strale Sud kdnnen leistungsfahig ab-
gewickelt werden. Die Gbrigen Nebenstrome werden wahrend der Spitzen-
zeiten geringe Defizite aufweisen.

Die StraRenbahnbeschleunigung ist mit einem pauschalen Leistungsabzug
von 5 % in die Berechnung eingegangen.

Ergebnis der Leistungsnachweise siehe Anlage 5
Leistungsféahigkeitsberechnung Spitzenstunde Vor-/Nachmittag und Phasenablauf siehe An-
hang 3
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Knotenpunkt Kreillerstrae/Schatzbogen/Talerweq, LZA-Nr. 924

Der Knotenpunkt kann als noch leistungsfahig eingestuft werden. Wahrend
der Morgenspitze sind Leistungsreserven vorhanden, wahrend der Abend-
spitze werden der Linksabbiegestrom KreillerstraRe West — Schatzbogen
und die Links- und Rechtsabbiegestrdome vom Schatzbogen kommend an
der Leistungsgrenze liegen.

Ergebnis der Leistungsnachweise siehe Anlage 6
Leistungsféhigkeitsberechnung Spitzenstunde Vor-/Nachmittag und Phasenablauf siehe An-
hang 4

Knotenpunkt Bajuwarenstrale/KreillerstraRe/Wasserburger Landstralle,
LZA-Nr. 398

Dieser Knotenpunkt ist gepragt durch seine starken Abbiegebeziehungen,
die sich durch die Verkehrsberuhigung im Truderinger Zentrum erhéhen;
dies bedingt einen entsprechenden Phasenablauf, der keinen Spielraum
mehr zulésst. Die Griinzeiten werden komplett ausgereizt. Heute schon be-
wegt sich der Punkt an der Grenze der Leistungsfahigkeit.

Die ndrdliche Knotenpunktzufahrt Bajuwarenstral3e ist zu den Hauptver-
kehrszeiten rechnerisch Uberlastet (linkseinbiegender Verkehrsstrom malf3-
gebend). Man kann davon ausgehen, dass die Situation in Wirklichkeit et-
was entspannter sein wird; die Anwohner werden sich andere Wege aus
ihrem Quartier, z.B. Uber die DamaschkestralRe und Karpfenstral3e, suchen.
An diesen beiden genannten Zufahrten wird der Verkehr ebenfalls mit einer
Lichtsignalanlage geregelt, alle Fahrbeziehungen sind mdglich. Bei den Kno-
tenstromberechnungen wurde bereits eine gewisse Verlagerung angenom-
men, die zu den Hauptverkehrszeiten noch stéarker ausfallen wird.

An der Bajuwarenstraf3e Nord wird es zu Riickstauungen kommen. Die Auf-
stellflache ist ihrer Breite und Lange beschrénkt; es steht eine Aufstellflache
fur zwei nebeneinander wartende Pkw von nur ca. 45 m zur Verfigung.

Der Geradeausstrom Wasserburger Landstral3e - Kreillerstraf3e (stadtein-
warts gerichtet) ist wahrend der Morgenspitze leicht Giberlastet (Auslastung
geringfligig Gber 100 %), wahrend der Abendspitze ist die Gegenrichtung
(Verkehr stadtauswarts gerichtet) leicht Giberlastet.

Rechnerisch ist der Linksabbiegestrom Wasserburger Landstral3e — Bajuwa-
renstrafle Sud wahrend der Abendspitze ausgereizt. Beobachtungen in
Munchen zeigen, dass die Linksabbieger in der Regel wahrend der Zwi-
schenzeiten (Ubergangszeit zwischen Ende der einen Phase und Beginn
der folgenden Phase) abfliel3en kénnen.

Ergebnis der Leistungsnachweise siehe Anlage 7
Leistungsféhigkeitsberechnung Spitzenstunde Vor-/Nachmittag und Phasenablauf siehe An-
hang 5

Knotenpunkt Wasserburger Landstra3e/Feldbergstrale, LZA-Nr. 397

Der Verkehr kann leistungsfahig abgewickelt werden. Derzeit ist der Kno-
tenpunkt im 70 Sekunden-Umlauf geschaltet.

Im Rahmen der geplanten Einzelhandelsentwicklung auf dem freien Grund-
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stiick westlich Feldbergstral3e/nordlich Wasserburger Landstral3e bearbeitet
das Biuro Obermeyer Planen + Beraten, Minchen die verkehrliche Untersu-
chung. Die HaupterschlieRung des Grundstiickes wird tber die Wasserbur-
ger Landstral3e im Rechtsfahrsinn erfolgen. Die zusétzliche Zu-/Ausfahrt an
der Feldbergstralle ist ebenfalls in ihren Fahrbeziehungen eingeschrankt; es
kann nicht links von Stiiden kommend abgebogen werden.

Das Ergebnis der Untersuchung von Obermeyer Planen + Beraten ist: Es
wird eine Anpassung der Umlaufzeit auf 90 Sekunden vorgeschlagen (Alle
Knotenpunkte stadteinwérts laufen auf der Wasserburger Landstral3e —
KreillerstralRe — Berg-am-Laim-StraRe im 90 Sekunden-Umlauf.) An der
FeldbergstralRe Nord wird eine Rechtsbiegespur auf der L&dnge des Grund-
stiickes vorgeschlagen, an der Feldbergstral3e Sud wird langfristig eine
Spuraufweitung empfohlen, so dass sich auf einer Lange von ca. 20 m zwei
Pkw nebeneinander aufstellen kénnen (am Nachmittag erhohter Linksabbie-
gebedarf).

Mit Umsetzung der Einzelhandelsnutzung werden die Reserven weitestge-
hend ausgeschopft und die aufgefiinrten Ausbauvorschlage sind erforderlich
(Im beigefigten Nachweis ist die Einzelhandelseinrichtung bertcksichtigt.).

Ergebnis der Leistungsnachweise siehe Anlage 8
Leistungsféhigkeitsberechnung Spitzenstunde Vor-/Nachmittag und Phasenablauf siehe An-
hang 6

Knotenpunkt BajuwarenstraRe/Truderinger StralRe, LZA-Nr. 796
Knotenpunkt Truderinger StraRe/Schmuckerweg/Max-Rothschild-StralRe,
LZA-Nr. 299

Beide Knotenpunkte laufen im 70 Sekunden-Umlauf. Einschrdnkungen im
Verkehrsablauf sind an beiden Punkten nicht zu erwarten; ausreichende Re-
serven sind vorhanden. Durch den angestrebten Verkehrsriickgang kann die
Spurreduzierung am Knotenpunkt Truderinger Stral3e/Schmuckerweg/Max-
Rothschild-StralRe auf je eine Fahrspur ohne gravierende Einschnitte umge-
setzt werden.

Am Knotenpunkt BajuwarenstralBe/Truderinger StralRe ware eine Anglei-
chung des Phasenablauf der kiinftigen Hauptfahrbeziehung sinnvoll, Baju-
warenstral3e — Truderinger Stral3e in westlicher Richtung und umgekehrt.
Durch die priorisierten Buslinien wird die Bevorzugung nur bedingt umzuset-
zen sein.

Die gewiinschte Bevorzugung der Nord-Ost/Ost-Nord Beziehung am Kno-
tenpunkt Truderinger StralRe/Schmuckerweg/Max-Rothschild-Stral3e ist aus
Griinden der Verkehrssicherheit und wegen der OPNV-Priorisierung nicht
umsetzbar. Eine abknickende Vorfahrtsregelung wiirde die FuRgan-
ger/Radfahrer gefahrden.

Ergebnis der Leistungsnachweise siehe Anlagen 9 und 10
Leistungsféhigkeitsberechnung Spitzenstunde Vor-/Nachmittag und Phasenablauf siehe An-
hang 7 und 8

Knotenpunkt Truderinger Stral3e/St.-Veit-Stralle

Der Knotenpunkt ist unsignalisiert; die Truderinger Stral3e ist bevorrechtigt.
Derzeit sind keine Einschrankungen im flieBenden Verkehr zu beobachten.
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6 Ausbau-/Anpassungsmalinahmen

Knotenpunkt Baumkirchner StraRe/Truderinger StralRe, LZA-Nr. 675

Im Zuge der baulichen Entwicklung ist ein Umbau des Knotenpunkts vorge-
sehen. Der derzeit dreiarmige Knotenpunkt wird zu einem vierarmigen Kno-
tenpunkt ausgebaut mit gednderter Vorfahrtsrichtung: Nord-Sud/Stid-Nord
anstelle Nord-Ost/Ost-Nord. Dadurch werden die Verkehrsstrome beein-
flusst bzw. gelenkt, d.h. es werden weniger Fahrzeuge in die bzw. aus der
Truderinger Straf3e Ost geleitet. Weitere MaRhahmen sind nicht erforderlich.

Im weiteren Verlauf Richtung Berg-am-Laim-Straf3e — Kreillerstraf3e ist auf
der Baumkirchner Stral3e beidseitig ein Fahrradstreifen geplant; zu Spurre-
duzierungen und —einschrankungen kommt es nicht.

Der Ausbau des Knotenpunkts unterstitzt das Vorhaben zur Verkehrsredu-
zierung in der Truderinger Straf3e mafl3gebend.

Knotenpunkt Baumkirchner StraRe/Berg-am-Laim-StraRe/
KreillerstralRe, LZA-Nr. 198

Durch die geanderte Bevorrechtigung am ndrdlich gelegenen Knotenpunkt
Baumkirchner Stral3e/Truderinger Strafl3e wird sich der Linksabbiegestrom
Baumkirchner StralRe — KreillerstralRe (stadtauswarts) erhéhen. Eine Anpas-
sung der Griinzeiten zu Ungunsten des Nebenstroms ist wegen der OPNV-
Priorisierung nicht moglich.

Zur Schaffung einer ausreichenden Stauraumzone wird auf der nérdlichen
Baumkirchner Stral3e eine Ausweitung des Haltverbotsbereichs auf der
Westseite empfohlen.

Knotenpunkt KreillerstralRe/St.-Veit-StralRe, LZA-Nr. 568

Eine Verlangerung der Grinzeiten fur die Nebenstrome ist wegen der
OPNV-Priorisierung nicht umsetzbar.

An der nordlichen Knotenpunktszufahrt ware eine breitere Zufahrtsspur zu
empfehlen, damit der kreuzende Verkehr Richtung Stiden durch wartende
Linkseinbieger in Richtung Kreillerstral3e stadtauswarts nicht zu sehr behin-
dert wird. Es sollte geprift werden, ob durch eine Ummarkierung ein breite-
rer Zufahrtsstreifen geschaffen werden kann. Dabei ist zu klaren, ob andere
Belange vor Ort (Rad- und Ful3verkehr) dagegensprechen.

Knotenpunkt KreillerstralRe/Schatzbogen/Talerweq, LZA-Nr. 924

Beim anstehenden Gerateaustausch ist lediglich die LZA-Steuerung an die
kinftig vorhandenen Verkehrsstrome anzupassen. Da keine direkte Verbin-
dung zur Truderinger Stral3e besteht, hat der Knotenpunkt keinen signifikan-
ten Einfluss auf die Verkehrsberuhigung Trudering.
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Knotenpunkt Bajuwarenstraf3e/Kreillerstrale/\WWasserburger LandstralRe,
LZA-Nr. 398

Durch Anpassung der Griinphasen kann nur bedingt ein leistungsfahiger
Verkehrsfluss aufrechterhalten werden. Um zusatzliche Kapazitaten zu ge-
winnen, ware u.a. eine Verlangerung der aufgeweiteten Aufstellflache an der
Knotenzufahrt Bajuwarenstral3e Nord erforderlich. Eine Verlangerung ware
maglich, wenn auf die Parkbucht (3 Stellplatze) und auf die beiden kurzen
Grunsteifen (2 Baume) verzichtet werden kann. Mit dieser Malinahme liel3e
sich der Rickstau verkiirzen und die Beeintrachtigung des kreuzenden und
rechtsabbiegenden Verkehrs kbnnen vermindert werden.

Durch Ruckbau des Grunstreifens auf der KreillerstraRe (auf der Sidwest-
seite) vor der Knotenpunktszufahrt lie3en sich weitere Kapazitaten schaffen.
Der Rechtsabbieger KreillerstralRe— Bajuwarenstral3e Sud kénnte auf einer
separaten Spur gefiihrt werden, was wiederum dem stark stadtauswarts ge-
richteten Verkehrsstrom Kreillerstral3e — Wasserburger Landstral3e zugute
kommt.

Die beschriebenen Malinahmen sind zur Ertichtigung Voraussetzung und
bedingen auch eine Anpassung der Signalsteuerung an die geanderte Kno-
tenpunktsgeometrie.

Knotenpunkt Wasserburger Landstrale/Feldbergstrale, LZA-Nr. 397

Zur Umsetzung des Projekt Verkehrberuhigung Trudering sind keine we-
sentlichen Anderungen der LZA-Steuerung erforderlich.

In diesem Bereich ist eine Einzelhandelsnutzung vorgesehen, die zusatzli-
chen Ziel- und Quellverkehr auslésen wird. Das Ingenieurblro Obermeyer
Planen + Beraten, Minchen bearbeitet die Verkehrsuntersuchung im Zuge
der Einzelhandelsentwicklung auf dem unbebauten Grundstiick an der Ecke
Wasserburger Landstrafl3e/Feldbergstralle. Die vorgeschlagenen Mal3nah-
men lauten:

- Anpassung des bestehenden 70 Sekunden-Umlaufs auf 90 Sekunden
- HaupterschlieBung Gber Wasserburger LandstralRe im Rechtsfahrsinn

- ErschlieBung Uber Feldbergstralie als NebenerschlieBung, Linksabbie-
gen in die Zufahrt nicht mdglich

- zusatzliche Rechtsabbiegespur FeldbergstralRe Nord, Umsetzung im Zu-
ge der Bebauung

- Spuraufweitung Feldbergstral3e Sid auf einer Lange von ca. 20 m, Um-
setzung ergibt sich nach Bedarf.

Die beschriebenen Mafnahmen sind in Verbindung mit der Entwicklung auf
dem genannten Grundstiick zu sehen; sie sind nicht ndtig zur Umsetzung
der Verkehrsreduzierung im Truderinger Zentrum.

Truderinger StralRe (Abschnitt Bajuwarenstrale und Schmuckerweq),
Knotenpunkte BajuwarenstrafRe/Truderinger StraRe, LZA-Nr. 796 und Kno-
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tenpunkt Truderinger StraRe/Schmuckerweg/Max-Rothschild-Stral3e, LZA-
Nr. 299

Zur Lenkung der Verkehrsstréme sind leichte Anpassungen der Phasenab-
laufe erforderlich; die Buspriorisierung auf der Truderinger Straf3e darf aber
nicht einschréankt werden. Die Hauptstrome sollen nicht mehr durch den be-
ruhigten Abschnitt der Truderinger Stral3e laufen; die kiinftigen Hauptbezie-
hungen stellen die West-Sud/Sid-West Beziehungen (westliche Truderinger
Stral3e — BajuwarenstralRe) und die Nord-Ost/Ost-Nord Beziehungen (Am
Mitterfeld - Schmuckerweg — 6stliche Truderinger Stral3e) dar. Die Nord-
Sid/Sud-Nord Beziehung (Am Mitterfeld — Schmuckerweg — Max-Rothschild
Stral3e — FeldbergstralRe) wird weiterhin stark ausgepragt sein.

Die Lenkung und die Wahrnehmung/Vorbereitung, dass der nachste Stra-
Renabschnitt in seiner Verkehrsregelung, seinem Verkehrsablauf nicht dem
vorherigem gleicht, sind durch bauliche MaZnahmen zu untersttitzen und
hervorzuheben. In folgender Ubersicht sind die erforderlichen MaRnahmen
fur eine verkehrsberuhigten Geschéftsbereich auf der Truderinger Straf3e mit
Temporegelung 20 km/h zwischen Bajuwarenstraf3e und Schmuckerweg
aufgefihrt:

- Bauliche Umgestaltung und Aufwertung der Truderinger Stral3e zwischen
Bajuwarenstral’e und Schmuckerweg durch Riickbau auf je eine Fahr-
spur, mind. Fahrbahnbreite 6,5 m (Begegnungsverkehr Bus/Bus bei ver-
minderter Geschwindigkeit); keine Spuraufweitungen im Bereich der Sei-
tenstral3en

- Ruckbau des Knotenpunkts Truderinger Stra3e/Schmuckerweg/Max-
Rothschild-StraRe auf je eine Fahrspur (keine Abbiegespuren und keine
Mittelinseln)

- Anpassung der Signalsteuerung an beiden Knotenpunkten

- Anpassung der Fahrspurmarkierung am Knotenpunkt Bajuwarenstra-
Be/Truderinger StralRe zur Verkehrslenkung

- sicheres Einfadeln des Radfahrverkehrs entlang der Truderinger Stral3e
in Fahrtrichtung Ost durch entsprechende Abmarkierung im Kreuzungs-
bereich und die ersten Meter im verkehrsberuhigten Abschnitt

- Beibehaltung der bestehenden Vorfahrtsregelung, d.h. die Truderinger
Stral3e bleibt im gesamten Verlauf bevorrechtigt (keine Behinderungen
fur die verkehrenden Buslinien an den einmindenden Seitenstraf3en, kla-
re Verkehrsregelung bei einem Ausfall einer Lichtzeichenanlage

und keine Gefahrdungen fur die Fu3ganger/Radfahrer durch abknickende
Vorfahrt).

7 Quartiersbezogenes Mobilitatsmanagement im Stadtbezirk Tru-
dering-Riem

Verbesserung der Erreichbarkeit des Truderinger Ortskerns
Steigerung der Akzeptanz des Umbaus

Die LH Munchen betreibt auf der Grundlage des Stadtratsbeschlusses vom
13.12.2006 erfolgreich das Mobilitdtsmanagement-Aktionsprogramm ,Mun-
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chen - Gscheid Mobil“. Darin werden Burger, Gaste und Unternehmen sys-
tematisch informiert, beraten und motiviert, wie sie ihre persénliche Mobilitat
verbessern koénnen.

Aus vier Griinden wuirde es sich fur die Verkehrsreduzierung in Trudering
anbieten, ein quartiershezogenes Mobilitdtsmanagement im Zuge des Pro-
gramms Aktive Zentren durchzufiihren

- Im Quell-und-Zielverkehr ist zu erwarten, dass die Kfz-Belastung im Ver-
gleich zur aktuellen Modellberechnung um weitere 5% zugunsten des
Umweltverbunds reduziert und damit die Erreichbarkeit des Truderinger
Ortskerns noch einmal deutlich gesteigert werden kann.

- Im Durchgangsverkehr bzw. fir alle ortsansassigen Verkehrsteilnehmer,
die im Umfeld des neuen Truderinger Ortskerns unterwegs sind, kénnte
die neue Verkehrsfiihrung und kiinftige Alternativrouten bzw. Alternativ-
angebote fir den Durchgangsverkehr kommuniziert werden.

- Das neue und verbesserte Angebot des Truderinger Ortskerns wirde bei
den Burgerinnen und Birgern perfekt bekannt gemacht werden.

- Die Akzeptanz der Umbaumal3nahme wiirde massiv gesteigert.

Es wird vorgeschlagen im Zuge der Umgestaltung des Truderinger Orts-
kerns im Stadtbezirk Trudering Riem ein quartiersbezogenes Mobilitatsma-
nagement im Rahmen von ,Minchen — Gscheid Mobil* durchzufiihren. Die
Kosten werden zum gegenwartigen Zeitpunkt auf etwa 8 Euro pro Haushalt
geschatzt. Bei kiinftig etwa 70.000 Einwohnern und rund 35.000 Haushalten
wird von Kosten in Héhe von etwa 280.000 Euro ausgegangen. Im Vergleich
zu den infrastrukturbezogenen Investitionskosten fiir den Umbau erscheint
dieses Investment aufgrund seines hohen Nutzwerts ausgesprochen wirt-
schaftlich. Die Kosten sollten bei der Kostenplanung fur die Umsetzung auf-
genommen bei einer entsprechenden Beschlussfassung des Stadtrats ge-
sondert beriicksichtigt werden. Federfihrend und verantwortlich fir die
Umsetzung ist das Kreisverwaltungsreferat.

Die bekannteste, weil erfolgreichste und am besten evaluierte Mal3nahme ist
das Direkt- und Dialogmarketing. Dabei werden Privathaushalte personlich
angeschrieben und bekommen zunachst postalisch eine grundlegende Erst-
information rund um das Thema Verkehr und Mobilitat in Minchen zuge-
sandt. Zuséatzlich besteht die Mdglichkeit sich aus einem Katalog weitere in-
dividuelle Informationen zu bestellen. Auf Wunsch besteht auch das
Angebot einer telefonischen Mobilitdtsberatung. Bei der Zielgruppe Neubir-
ger nutzen Burger mit Mobilitatsberatungsangebot im Vergleich zu einer
Kontrollgruppe von Neubiirgern ohne Mobilitatsberatung den Offentlichen
Verkehr um 7,6% haufiger. Verschiedene Forschungsprojekte und auch Er-
fahrungen aus anderen Stadten belegen, dass ein ahnlicher Effekt auch bei
alteingesessenen Blrgerinnen und Bilrgern zu erzielen ist. ,Miinchen —
Gscheid Mobil* wurde 2009 im Rahmen des Klimaschutzprogramms der
Bundesregierung vom Bundesumweltministerium und von der Deutschen
Energieagentur als ,Bestes kommunales Mobilititsmanagementkonzept in
Deutschland” ausgezeichnet.

8 Zusammenfassung
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Um den vorgesehenen verkehrsberuhigten Geschéftsbereich und die damit
verbundene Verkehrsreduzierung in der Truderinger StraRe umzusetzen,
sind bauliche und lenkende Malinahmen zur Verlagerungen der Verkehre
erforderlich, die sich nicht nur auf das direkte Umfeld beschranken. Der ge-
plante Knotenpunktsumbau Baumkirchner StraRe/Truderinger StraRe zum 4-
armigen Knotenpunkt stellt dabei eine entscheidende MalRnahme dar. Mit
untergeordneter Anbindung der Truderinger Stral3e wird der derzeitige Ost-
West/West-Ost gerichtete Verkehr Giber den Knotenpunkt Baumkirchner
StralRe/Berg-am-Laim-Straf3e/Kreillerstral3e geleitet. Der Knotenpunktsum-
bau wird im Zuge der Umsetzung der Bebauung auf dem ehemaligen Be-
triebswerk 4 der Deutschen Bahn (Bebauungsplan Nr. 1971) erfolgen. Der
Bebauungsplan soll bis zur Sommerpause 2012 ,gesatzt* sein.

In der nachsten Stufe — nach Fertigstellung des Knotenpunktsumbaus — soll-
te die Umsetzung der verkehrsberuhigenden MalBhahmen Truderinger Zent-
rum erfolgen und die verbleibenden geringen Durchgangsverkehranteile auf
die St.-Veit-StraRe und Bajuwarenstral3e verlagert werden sowie der erzeug-
te Ziel-/Quellverkehr zwischen Truderinger Stral3e und Kreillerstral3e direkt
nach Stden auf die KreillerstralRe — Wasserburger Landstral3e gelenkt wer-
den. Fir die Akzeptanz und das Funktionieren des verkehrsberuhigten Ge-
schéftsbereichs ist entscheidend, dass die Verkehrsregelung durch bauliche
Strallenraumgestaltung unterstitzt wird.

Damit die verlagerten Verkehre auf den Alternativrouten leistungsfahig ab-
gewickelt werden kénnen, wurden in vorliegender Untersuchung die maf3ge-
benden Knotenpunkte im Verlauf der Berg-am-Laim-Stral3e - Kreillerstral3e —
Wasserburger Landstral3e und der Truderinger Straf3e hinsichtlich ihrer Leis-
tungsfahigkeit vertieft untersucht.

Folgende Ergebnisse und Mafinahmen kénnen festgehalten werden:

Knotenpunkt

Leistungsfahigkeit Maflinahmenvorschlage

Baumkirchner Stra-
Re/Truderinger Stral3e

leistungsféahig - 4-armiger Ausbau im Zuge der
Bebauung des ehemaligen Be-
triebswerk 4 der Deutschen
Bahn (Bebauungsplan Nr.
1971)

- keine zusatzlichen MalRhahmen
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erforderlich

Baumkirchner Straf3e/
KreillerstraRe/Wasserburger
Landstralle

gerade noch leistungsfahig

kunftig 3-Phasen-Schaltung
wegen Sicherheitsaspekte

wegen OPNV-Priorisierung kei-
ne Anpassung der Griinzeiten
moglich

KreillerstralRe/St.-Veit-Stralle

gerade noch
leistungsféahig

wegen OPNV-Priorisierung kei-
ne Anpassung der Griinzeiten
moglich

Prifung einer méglichen Spur-
aufweitung in der St.-Veit-
Strafl3e Nord zur Vermeidung
von Behinderungen durch
Linksabbieger in die Kreil-
lerstral3e stadtauswarts

KreillerstraRe/Schatzbogen/
Talerweg

leistungsfahig

beim anstehenden Gerateaus-
tausch Anpassung der Griinzei-
ten an die Verkehrsstrome

Bajuwarenstral3e/Kreiller
stralRe/Wasserburger
Landstral3e

kritisch,
Abwagung

LZA-Steuerung (Phasenablauf)
nicht veranderbar

Anpassung der Griinzeiten

Verlangerung der Linksabbie-
gespur in der Bajuwarenstraf3e
Nord (Westseite, auf Kosten der
bestehenden Parkbucht) zur
Schaffung zuséatzlicher Kapazi-
taten

zusatzliche Rechtsabbiegespur
in der Kreillerstral3e (Sudwest-
seite, auf Kosten des Griinstrei-
fens) zur Schaffung zusatzlicher
Kapazitaten

Wasserburger Landstral3e/
FeldbergstralRe

leistungsféahig

keine MalRnahmen aufgrund der
Verkehrberuhigung Truderinger
Zentrum

Verlangerung der Umlaufzeit
von 70 auf 90 Sekunden zur
Verbesserung der Leistungsfa-
higkeit und zur besseren An-
passung der Griinen Welle auf
der Wasserburger Landstrale

Spuraufweitungen im Zuge der
geplanten Einzelhandelsent-
wicklung westlich Feldbergstra-
3e nérdlich Wasserburger
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Landstralie
Bajuwarenstraf3e/ leistungsfahig - Anpassung der LZA-Schaltung

Truderinger Stral3e

soweit durch OPNV-
Priorisierung moglich

Fahrspurummarkierungen

Umgestaltung zur Erkennbarkeit
des verkehrsberuhigten Ge-
schéaftsbereichs

Truderinger Stral3e/ Schmu-
ckerweg/Max-Rothschild-
Stral3e

leistungsfahig

Anpassung der LZA-Schaltung
soweit durch OPNV-
Priorisierung moglich

Ruckbau des Knotenpunkts auf
je eine Fahrspur

Umgestaltung zur Erkennbarkeit
des verkehrsberuhigten Ge-
schéftsbereichs

Truderinger StralRe/St.-Veit-
Stral3e

leistungsfahig (keine Signalrege-
lung)

keine MaRnahmen erforderlich

Die Untersuchung der verkehrlichen Vertraglichkeit hat ergeben, dass die
ausgeldsten Verlagerungen durch die Verkehrsberuhigung im Truderinger
Zentrum vom maf3gebenden StraRennetz bewaltigt werden kénnen. Die
beschriebenen MalRnahmen sind Voraussetzung.

Die zwei mafRgebenden Punkte stellen die Knotenpunkte Baumkirchner
StralRe/Truderinger Strafl3e und Bajuwarenstral3e/Kreillerstral3e/ Wasser-
burger Landstral3e dar: Der Ausbau/Umbau des Knotenpunkts Baum-
kirchner Stral3e/Truderinger Stral3e erfolgt mit Umsetzung der Bebauung
auf dem ehemaligen Betriebswerk 4 an der Baumkirchner Stral3e (Be-
bauungsplan Nr. 1971). Am Knotenpunkt Bajuwarenstra-
Be/KreillerstraRe/Wasserburger Landstral3e ist die Leistungsfahigkeit zu
erhéhen, damit die erh6hten Abbiegebeziehungen bewaltigt werden kon-
nen und somit der gewiinschte Entlastungseffekt im Truderinger Zentrum
auch eintritt.

Rosenheim/Munchen, 09.09.2011
Dipl.-Ing. Michael Angelsberger
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept fir Trudering

Vorbereitende Untersuchungen

Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der Verkehrsreduzierung in der Truderinger Stral3e

Stand: September 2011

Knotenpunktsbelastungen in Kfz/Tag
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept fir Trudering

Vorbereitende Untersuchungen
Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der Verkehrsreduzierung in der Truderinger Stral3e

Stand: September 2011

Knotenpunktsbelastungen in Kfz/Std., Spitzenstunde Vormittag
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Vorbereitende Untersuchungen

Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der Verkehrsreduzierung in der Truderinger Stral3e

Stand: September 2011

Knotenpunktsbelastungen in Kfz/Std., Spitzenstunde Nachmittag
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept fur Trudering

Vorbereitende Untersuchungen
Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der Verkehrsreduzierung in der Truderinger Stral3e

Stand: September 2011

Knotenpunktsbelastungen in Kfz/Tag
Prognose 2020/2025 - Planfall verkehrsberuhigter Geschéftsbereich
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Linksabbiegestrom Bajuwarenstraf3e Nord -
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(Verlagerungen auf Damaschkestral3e und
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Anmerkungen: - Die Belastungswerte sind auf 500 gerundet. An den Knotenpunkten Bajuwarenstrae/Truderinger Stral3e, Wasserburger Landstraf3e/Feldbergstrale und

Truderinger Stral3e/Schmuckerweg/Max-Rothschild-Strale sind die gering belasteten Zufahrten auf 50 gerundet
- Da die Knotenstrome handisch berechnet wurden , kann es zu Abweichungen beziglich der Umlegungswerte kommen.
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept fir Trudering

Vorbereitende Untersuchungen
Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der Verkehrsreduzierung in der Truderinger Stral3e

Stand: September 2011

Knotenpunktsbelastungen in Kfz/Std., Spitzenstunde Vormittag
Prognose 2020/2025 - Planfall verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

g
2
2
%
£
T s N
1150 @ | s00
\ / Bahntrasse Munchen Ost - Rosenheim
7T N\
) 01.12.2009
1200 15 | 20 350
[ 50 [ 900 [ 250 ~ [ 250 [ 5 T 5] s ~[ 10 [[100 T 150 [ 100 ~ [ 200
v N N S EE < | 300 Truderinger Str. v N N <[ 250 v v N <[ 200
150 v| 50 350 & 350 v| 150 | 450 & 455 v| 100 | 360 & 400 v| 10 410
100 | 50 [= 300 > _ 300 | 200 [ 350 > 305 [ 5 [~ 205 > 250 | 100 [~ 205 >
0 |> R 2 2 Truderinger Str. 100 | N S 2 / \ 100 |[> R 2 2 100 [ > R A 2
50 | N 50 | 850 | 50 | 50 | 150 200 | N 200 | 5 [ 100 | 50 |N 100 [ 200 [ 5 |
950 200 305 305
1000 250 305 210
v ¥ ¥ ¥
=
()
>
e _ g
_ N
o b k] =
2 - S 2
S * ?
g a
Neumarkter Str. Hansjakobstr.
g
4~ 4~ 4~ 4~ z (2
750 500 1250 400 &L 370
650 = [ 350 400 = [ 100 850 = [ 650 300 [ 50 250 ~[ 20
[ 150 [ 250 [ 250 <[ 1250 [ 50 [ 250 [ 100 <[ 1300 [ 350 | [ 500 <[ 1100 [ o 150 150 < [ 1400 [ 50 [ 150 [ 50 <« [ 1550
v v N “ 50 Kreillerstr. v v N vl 250 © v N “© Kreillerstr. © v N k| 300 Wasserburger Landstr. ¥ v N ¥ | 100
& 1400 S| o 1650 & 1550 S| o 1650 & 1450 S 1750 €& 1750 S 1750 & 1750 = 1670
800 | 0 | 950 > 1050 0 | 1200 > 1050 > 1200 > 1050 | 50 | 950 > 900 ES) 900 >
200 |7 ~ ~ 2 100 |7 ~ ~ 2 350 |7 K ~ 2 100 |7 ~ ~ 2 50 |7 K ~ 2
600 | > 0 [ 200 [ 100 ] 850 | > 200 | 300 [ 250 | 700 | > 0 [250 [ o ] 650 | > 300 | 250 [ 150 | 800 | > 150 | 300 | 50 |
0 |~ 300 100 | N 750 N 250 250 | N 700 50 |N 500
300 600 0 700 300
¥ ¥ ¥ ¥
Anmerkungen - Die Belastungswerte sind auf 50 gerundet. An den Knotenpunkten Bajuwarenstrale/Truderinger Strale, Wasserburger Landstral3e/Feldbergstrale und

Truderinger StraBe/Schmuckerweg/Max-Rothschild-StralRe sind die gering belasteten Zufahrten auf 5 gerundet
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept fir Trudering
Vorbereitende Untersuchungen

Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der Verkehrsreduzierung in der Truderinger Stral3e

Stand: September 2011

Knotenpunktsbelastungen in Kfz/Std., Spitzenstunde Nachmittag
Prognose 2020/2025 - Planfall verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
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Anmerkungen - Die Belastungswerte sind auf 50 gerundet. An den Knotenpunkten Bajuwarenstrale/Truderinger Strale, Wasserburger Landstral3e/Feldbergstrale und

Truderinger StraBe/Schmuckerweg/Max-Rothschild-StralRe sind die gering belasteten Zufahrten auf 5 gerundet

Anlage 2.3



Integriertes Stadtentwicklungskonzept fur Trudering

Vorbereitende Untersuchungen
Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der

Verkehrsreduzierung in der Truderinger Strale

Stand: September 2011

Knotenpunkt Baumkirchner Strae/Truderinger Stral3e/ErschlieBungsstralie Planungsgebiet, LZA-Nr. 675

Prognose 2020/2025 - Planfall verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

Knotenpunktsbelastung in Kfz/Tag

Truderinger Str.|

16000

14000

[ 500 J11000] 4500

"4 ¥ N
1500

R
< [ 500
| 0 3500
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2000 | 500

5500
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ErschlieBungsstr. 1000 | N

R
500 [10500] 500 |

Planungsgebiet

12000

11500

Baumkirchner Str.

Knotenpunktsbelastung in Kfz/Std.

Spitzenstunde Vormittag

Spitzenstunde Nachmittag

1150
1200
[ 50 ] 900 [ 250 = [ 250
2 ¥ N &« 50
150 v| 50 350
100 [ 50 [# 300
0o |> R A 2
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950
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1100
1300
[ 50 ] 850 [ 400 = [ 250
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50 |> S A 2
100 |~ 100 | 800 [ 50 |
950
1000

Anmerkungen:

Die Tagesbelastungswerte (Kfz/Tag) sind auf 500, die Spitzenstundenwerte (Kfz/Std.) auf 50 gerundet.
Dadurch kann es bedingt durch die Rundung zu Nullwerten kommen.

Lageplan, Planung

Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung

(1.Wert entspricht Auslastung des Kfz-Stroms Spitzenstunde Vormittag,
2.Wert Auslastung des Kfz-Stroms Spitzenstunde Nachmittag)

100 % /102 %
83 % /105 %

L

ErschlieBungstr.
Planungsgebiet

Truderinger Str.

L owrssu
T B%/30%

16 % / 19 % —T
13 % /44 % ﬁ'

Baumkirchner Str.

Truderinger Str.

54 % /107 %
98 % /92 %
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept fur Trudering

Vorbereitende Untersuchungen

Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der
Verkehrsreduzierung in der Truderinger Strale

Stand: September 2011

Knotenpunkt Berg-am-Laim-Stral3e/KreillerstralRe/Baumkirchner Straf3e, LZA-Nr. 198
Prognose 2020/2025 - Planfall verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

Knotenpunktsbelastung in Kfz/Tag

Baumkirchner Str.

8000
9000 = [ 3500
[2000 | 3000 | 4000 € {14000 Kreillerstr.
2 ¥ N | 1000
16000 < | 500 | 19000
15000 0 | 17500
2500 | 2 S A~ 2
Berg-am-Laim-Str.  [12000] > [ 2000 [ 1000 |
500 | N 3000

Baumkirchner Str.

Knotenpunktsbelastung in Kfz/Std.

Spitzenstunde Vormittag Spitzenstunde Nachmittag

750 700
650 x| 350 750 = [ 300
[ 150 T 250 | 250 €[ 1250 [ 150 T 250 | 350 €| 950
2 ¥ N | 50 4 ¥ N r| 100
1400 S | 0 1650 1100 < | 50 | 1400
800 | 0 | > 950 1400 0 [ > 1650
200 |~ S A 2 200 [~ R A 2
600 |> [ 200 [ 100 ] 1150 | > [ 200 [ 100 |
0 |~ 300 50 |N 300
300 400
Anmerkungen: Die Tagesbelastungswerte (Kfz/Tag) sind auf 500, die Spitzenstundenwerte (Kfz/Std.) auf 50 gerundet.

Dadurch kann es bedingt durch die Rundung zu Nullwerten kommen.

Lageplan, Bestand

Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung

(1.Wert entspricht Auslastung des Kfz-Stroms Spitzenstunde Vormittag,

2.Wert Auslastung des Kfz-Stroms Spitzenstunde Nachmittag)

92% /85%
92 % /102 %

L 53% /53 %

—— 78%/66%

I 26% /79 %

105 % / 105 %
37% /76 %

.
_ 1
;’

i

45 % /45 %
45 % 127 %
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept fur Trudering

Vorbereitende Untersuchungen
Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der

Verkehrsreduzierung in der Truderinger Strale

Stand: September 2011

Knotenpunkt KreillerstraRe/St.-Veit-StralRe, LZA-Nr. 568

Prognose 2020/2025 - Planfall verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

Knotenpunktsbelastung in Kfz/Tag

St.-Veit-Str.
5500
5500 = [ 1000
[[1000 ] 3500 | 1000 € {15000 Kreillerstr.
i ¥ N ¥ | 3000
18500 < [ 500 | 19500
15500 500 | & 17500
1000 | 2 S A~ 2
Kreillerstr. 12500] > 2000 [ 3500 [ 3500 |
1500 | N 9000
8000,
St.-Veit-Str.
Knotenpunktsbelastung in Kfz/Std.
Spitzenstunde Vormittag Spitzenstunde Nachmittag
500 450
400 ~[ 100 450 ~[ 100
[ 50 T 250 | 100 € | 1300 [ 50 T 300 [ 100 €| 1050
i ¥ N ¥ | 250 "4 ¥ N ¥ | 250
1550 s [ 0 | 1650 1250 s [ o 1400
1050 0 | © 1200 1350 0 | © 1450
100 |7 S A 2 100 |~ S N 2
850 |> 200 [ 300 | 250 | 1100 | > 150 | 250 [ 250 |
100 [N 750 150 |N 650
600 700

Anmerkungen:

Die Tagesbelastungswerte (Kfz/Tag) sind auf 500, die Spitzenstundenwerte (Kfz/Std.) auf 50 gerundet.
Dadurch kann es bedingt durch die Rundung zu Nullwerten kommen.

Lageplan, Bestand

Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung

(1.Wert entspricht Auslastung des Kfz-Stroms Spitzenstunde Vormittag,

2.Wert Auslastung des Kfz-Stroms Spitzenstunde Nachmittag)

107 % /108 %

67 % /59 %

—

I 64 % /68 %

_ 1
-

5% /27 %
58 % / 65 %

]

72% /56 %

107 % /108 %
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept fur Trudering

Vorbereitende Untersuchungen

Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der
Verkehrsreduzierung in der Truderinger Strale

Stand: September 2011

Knotenpunkt KreillerstraRe/Schatzbogen/Talerweg, LZA-Nr. 924
Prognose 2020/2025 - Planfall verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

Knotenpunktsbelastung in Kfz/Tag

Schatzbogen
13000
13000 ~ [ 6500
[[4500 ] [ 8500 € (11500 Kreillerstr.
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Lageplan, Bestand
Knotenpunktsbelastung in Kfz/Std.
Spitzenstunde Vormittag Spitzenstunde Nachmittag
Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung
(1.Wert entspricht Auslastung des Kfz-Stroms Spitzenstunde Vormittag,
1950 - 2.Wert Auslastung des Kfz-Stroms Spitzenstunde Nachmittag)
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_
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X
N~
—
Anmerkungen: Die Tagesbelastungswerte (Kfz/Tag) sind auf 500, die Spitzenstundenwerte (Kfz/Std.) auf 50 gerundet. -~
Dadurch kann es bedingt durch die Rundung zu Nullwerten kommen. X
N~
©
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept fur Trudering

Vorbereitende Untersuchungen

Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der
Verkehrsreduzierung in der Truderinger Strale

Stand: September 2011

Knotenpunkt BajuwarenstraRe/Kreillerstralle/Wasserburger LandstralRe, LZA-Nr. 398
Prognose 2020/2025 - Planfall verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

Knotenpunktsbelastung in Kfz/Tag

Bajuwarenstr.
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5000 K| 1000 Wasserburger
[ 500 T 2500 [ 2000 € (14500 Landstr.
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Knotenpunktsbelastung in Kfz/Std.

Spitzenstunde Vormittag Spitzenstunde Nachmittag

400 450
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Die Tagesbelastungswerte (Kfz/Tag) sind auf 500, die Spitzenstundenwerte (Kfz/Std.) auf 50 gerundet.
Dadurch kann es bedingt durch die Rundung zu Nullwerten kommen.

Anmerkungen:

Lageplan, Bestand

Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung

(1.Wert entspricht Auslastung des Kfz-Stroms Spitzenstunde Vormittag,

2.Wert Auslastung des Kfz-Stroms Spitzenstunde Nachmittag)

38% /59 %

107 % /107 %

L

¢ 84%/82%

4+—

h 103% /113 %

75 % /100 % J

—_
72 % /103 % ,

100 % /100 % J

73% 172 %
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept fur Trudering

Vorbereitende Untersuchungen
Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der

Verkehrsreduzierung in der Truderinger Strale

Stand: September 2011

Knotenpunkt Wasserburger LandstralRe/FeldbergstraRe, LZA-Nr. 397
Prognose 2020/2025 - Planfall verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

Knotenpunktsbelastung in Kfz/Tag

Feldbergstr.
4300
5000 K| 300 Wasserburger
[1000 ] 3500 | 500 € (17000 Landstr.
2 ¥ N | 1000
19500 S 18300
17500 > 16500
1000 | 7 S A 2
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5500
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Knotenpunktsbelastung in Kfz/Std.
Spitzenstunde Vormittag

Spitzenstunde Nachmittag

370
25 ~[ 20
[ 50 T 150 | 50 €| 1550
i ¥ N r| 100
1750 S 1670
900 > 900
50 |7 S A~ 2
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270
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1500 | > 150 | 200 [ 100 |
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600,

Anmerkungen:

- Die Tagesbelastungswerte (Kfz/Tag) sind auf 500, die Spitzenstundenwerte (Kfz/Std.) auf 50 gerundet.

Die gering belasteten Zufahrten sind auf 100 (Tageswerte) bzw. 10 (Stundenwerte) gerundet.
- Einzelhandelsentwicklung auf Grundstiick westlich Feldbergstralle und nérdlich Wasserburger Landstral3e bericksichtigt.
- Nachweise ohne Ausbaumaf3nahmen gemaf Untersuchung von Obermeyer Planen + Beraten.

Lageplan, Bestand

Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung

(1.Wert entspricht Auslastung des Kfz-Stroms Spitzenstunde Vormittag,

2.Wert Auslastung des Kfz-Stroms Spitzenstunde Nachmittag)

95 % /88 %

0 0,
| 81%/61%

I 20 % /100 %

33%/13%
61 % /85 %

_ 1
-

96 % /104 %
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept fur Trudering

Vorbereitende Untersuchungen
Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der

Verkehrsreduzierung in der Truderinger Strale

Stand: September 2011

Knotenpunkt BajuwarenstraRe/Truderinger Stral3e, LZA-Nr. 796

Prognose 2020/2025 - Planfall verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

Knotenpunktsbelastung in Kfz/Tag

Bajuwarenstr.
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Knotenpunktsbelastung in Kfz/Std.
Spitzenstunde Vormittag

Spitzenstunde Nachmittag
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Lageplan, Bestand

Verengung Fahrbahn
(je eine Fahrspur

pro Richtung)

Ummarkierung
(Hauptspur links)

Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung
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200 |> [ A 2
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305
505

Anmerkungen:

- Die Tagesbelastungswerte (Kfz/Tag) sind auf 200, die Spitzenstundenwerte (Kfz/Std.) auf 50 gerundet.
Die gering belasteten Zufahrten sind auf 50 (Tageswerte) bzw. 5 (Stundenwerte) gerundet.

(1.Wert entspricht Auslastung des Kfz-Stroms Spitzenstunde Vormittag,
2.Wert Auslastung des Kfz-Stroms Spitzenstunde Nachmittag)

4% /4%

Truderinger Str.

Bajuwarenstr.

4—17 56 % /48 %

14% /28 % 4}
24 % /48 % j

Bajuwarenstr.

]

39% /29 %
27% 141 %

Truderinger Str.

I_.
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept fur Trudering

Vorbereitende Untersuchungen
Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der

Verkehrsreduzierung in der Truderinger Strale

Stand: September 2011

Knotenpunkt Truderinger StralRe/Schmuckerweg/Max-Rothschild-Stral3e, LZA-Nr. 299
Prognose 2020/2025 - Planfall verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

Knotenpunktsbelastung in Kfz/Tag

Lageplan, Prinzipskizze

Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Schmuckerweg
6000
6200
[1600 ] 2600 [ 2000 = [ 2000 Truderinger Str.
2 v N < [ 2000
4600 v | 200 | 4200
4200 | 1600 | 7 3600
1400 | > S A 2
Truderinger Str. 1200 | N 1000 [ 2400 | 200 |
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Werte auf 200 gerundet
Knotenpunktsbelastung in Kfz/Std.
Spitzenstunde Vormittag Spitzenstunde Nachmittag
500 400
350 550
[ 100 ] 150 | 100 = [ 200 [[150 ] 250 [ 150 = [ 100
2 v N <[ 200 © v N €[ 150
400 v| 10 410 350 v| 10 260
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100 |> R A 2 150 | > R A 2
50 |N 100 [ 200 [ 5 | 100 |~ 50 | 150 [ 20 |
305 220
210 360
Anmerkungen: - Die Tagesbelastungswerte (Kfz/Tag) sind auf 200, die Spitzenstundenwerte (Kfz/Std.) auf 50 gerundet.

Die gering belasteten Fahrbeziehungen (Stundenwerte) 5 gerundet.

(1.Wert entspricht Auslastung des Kfz-Stroms Spitzenstunde Vormittag,
2.Wert Auslastung des Kfz-Stroms Spitzenstunde Nachmittag)

56 % /85 %

Truderinger Str.

Schmuckerweg

4—1— 72% /46 %

48 % /80 % 4}?

Max-Rothschild-Str.

Truderinger Str.

46 % /31 %
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STADT MUNCHEN

INTEGRIERTES STADTTEILENTWICKLUNGSKONZEPT TRUDERING | VORBEREITENDE UNTERSUCHUNGEN

VERKEHRSUNTERSUCHUNG ZUM NACHWEIS DER VERKEHRLICHEN VERTRAGLICHKEIT

Stand September 2011

Anhang 1

Anhang 2

Anhang 3
Anhang 4

Anhang 5

Anhang 6

Anhang 7

Anhang 8

ANHANGVERZEICHNIS

Leistungsfahigkeitsberechnungen
Knotenpunkt Baumkirchner Straf3e/Truderinger Straf3e, LZA-Nr. 675

Knotenpunkt Baumkirchner StraRe/Berg-am-Laim-Strafl3e/Kreillerstralie,
LZA-Nr. 198

Knotenpunkt St.-Veit-Stra3e/Kreillerstrale, LZA-Nr. 568
Knotenpunkt Schatzbogen/Kreillerstral3e, LZA-Nr. 924

Knotenpunkt BajuwarenstralRe/KreillerstralRe/Wasserburger Landstralie,
LZA-Nr. 398

Knotenpunkt FeldbergstralRe/Wasserburger Landstral3e, LZA-Nr. 397

Knotenpunkt BajuwarenstralRe/Truderinger Stral3e,
LZA-Nr. 796

Knotenpunkt Schmuckerweg/Truderinger StraRe/Max-Rothschild-
Stral3e, LZA-Nr. 299

PLANUNGSBURO DIPL.-ING. MICHAEL ANGELSBERGER | LANG + BURKHARDT
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Anhang 1.2



Integriertes Stadtentwicklungskonzept flr Trudering

Vorbereitende Untersuchungen

Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der
Verkehrsreduzierung in der Truderinger Stral3e

Stand: September 2011

Knotenpunkt Baumkirchner Stral3e/Truderinger StralRe/ErschlieBungsstrale Planungsgebiet, LZA-Nr. 675
Truderinger StrafRe Ost

vereinfachte schematische Darstellung Phasenablauf

Grundlage: Die Planunterlagen beziehen sich auf die Untersuchung zum Betriebswerk 4 an der Baumkirchner Stral3e
(Mail von PLAN 1/32-2 vom 29.01.2009) und auf die zur Verfigung gestellten Planunterlagen im Zuge
vorliegender Untersuchung (Mail von Bau-T1/CS-Ost vom 29.10.2010).
Die Berechnung der Einfahr- und Raumzeiten erfolgte tUberschléagig.

Umlauf: 90 Sekunden
Morgenprogramm:  tGr = 42 sec.
Abendprogramm: tGr = 42 sec.
5
4]
g
£
=]
=
ErschlieRungs-i i Truderinger
str. H = : Str.
v & v
[
E ‘—‘
S
£
£
3
o
tZ = 8 sec.
Morgenprogramm:  tGr = 20 sec. Morgenprogramm:  tGr = 12 sec.
Abendprogramm: tGr = 17 sec. Abendprogramm: tGr = 15 sec.

tZ = 8 sec.

> Fahrverkehr KFZ

L BECEEEEE] > FuR-/Radverkehr

Anhang 1.3



% S wn uaxbiyejsbunisia Jap Buniaiznpay ajeyssned - (6T a1UIT) uyequaygens Jap Buniaisuoud :Bunyiawuy

£00C°TO’LT swyeugaliaqui

2T/l VH 1elajaisbunyemiansiany ‘N S06 = ¢d wweiboiduazydsuabiop sepuaysisaq :abejpunio
26 0ov 4 e S1ydal + apelsh
8¢ T6E 8'6 080 [44 Siyoal 0ST 0ST s1yoal ploN
¥S 9v 9'7T 56'0 [44 apesah 0S¢ 0S¢ apelab “1S JuyaIBjwneg
S8 0S¢ €6¢ €L 09'0 44 syull 0S¢ 0S¢ syull ¥0
LE 00€ 208 8¢ sjyoal + apelab
0 9.9 6'9T 08'0 8¢ [STREY]
LE 208 T'0C 56'0 8¢ apesah 0 0 siyoal
L€ 00€ 208 T'0C 56'0 8¢ apesab 009 009 apelsab IS-wie-we-fag
S0T 00¢ 06T 8y 56'0 6 syull 00¢ 00¢ syull S0/€0
L2 €LE €'6 08'0 TC s1yoal 00T 00T s1yoal pns
14 00¢ 9447 T'7T 56'0 TC apesab 00¢ 00¢ apelsab "1S Juyibjwneg
joqJanabaiqaesyur] S)u| 0
€9 09€ 9.9 6'9T 08'0 8¢ S1yoal
8. §29 208 T'0Z 56'0 8¢ apesab 0s€ 0s€ S1ydal
8. §29 208 T'0C 56'0 8¢ apesab 0seT 0seT apelab RSO
9C 0S 06T 8'y 56'0 6 syull 0S 0S syul 90/T0
[%] [wa-mid]  [wa-mwid] | [nE-wid ] [s] [ua-mid] | [uz]
Bunxiswag pelb inds oud y/g4o1 19q Jopfeunds [jnejwnpunio [ uaindssBuniyory asouboid asouboid Buniyory addnib
-sbuniseisny | Bunisejag Bunisejag ayoibow 19 Bunisejag Bunisejag -reubis
inds oud naxbiyejsbunisia Buniselagsiyayian
8'T 06
[3-mid/s] e [sIm

ploN agens Jsuyaiyjwneg 0

agens-wreT-we-Biag 50/€0

pNS agens Jauyajwneg 2o

agensia||laly 90/T0

Beniwion spunisuazids

:Bunuyoalagsuaybiyeisbunisio
86T "IN-VZ1 ‘@gelisia||ial/egells-wreT-we-plag/esells Jauyaliwneg pundualouy
yolalaqsyeyosan 1a161yniagsiyadan |fejue|d - GZ0z/020z asoubold

TTO0Z Joquwaldes :puels
age1s Jabunapnul Jap ul Buniaiznpalsiya)iaA Jap abjojul 1axydiibelllan uaydljiyaxiaA Jap siomyodeN wnz Bunyonsialunsiya)yan
uaBunyonsiajun apuallvIaqion
Buriepnul unj1dazuoysbunpoimiualpels salialibalul

Anhang 2.1



% G wn uaxBiyejsbunisia Jap Buniaiznpay ajeyssned - (6T a1ulT) uyequaygens Jap Buniaisuoud Bunyiswuy

0T02'80°0¢ Bunueld

ZT/11l YH YesajaisBunyemiansiary 'y s06 = vd wweiboiduszydspuaqy sepusysisaq :abejpunio
6 [010)7 1614 f44 sjyoal + apelab
8¢ T6€ 8'6 08‘0 [44 Siyoal 0ST 0ST s1yoal ploN
¥S 14514 9'7T 56'0 [44 apesab 0S¢ 0S¢ apelab “iS JauyIBjwneg
20T 0s€ e 9'8 0.'0 [44 syull 0s€ 0s€ syul ¥0
9. 009 06. 8¢ sjyoal + apelab
L 9.9 6'9T 080 8¢ [STREY]
69 208 T'0C 56'0 8¢ apesah 0S 0S S1ydal
S/ 009 208 T'0C 56'0 8¢ apesab 0STT 0STT apelsab IS-wie-we-fag
S0T 00¢ 06T 8y 56'0 6 syull 00¢ 00¢ syull §0/€0
L2 €LE €'6 08'0 TC s1yoal 00T 00T s1yoal pns
14 00¢ 9447 T'7T 56'0 TC apesab 00¢ 00¢ apelsab "1S Juyibjwneg
JEIENEEEES R S 20
€9 09€ 9.9 6'9T 08'0 8¢ S1ydal
69 Sy 208 T'0Z 56'0 8¢ apesab 00€ 00€ S1ydal
69 Sy 208 T'0Z 56'0 8¢ apesab 0S6 0S6 apelab RSO
6L 0ST 06T 8'y 56'0 6 syul 0ST 0ST syul 90/T0
[%] [wa-mid]  [wa-mwid] | [nE-wid ] [s] [ua-mid] | [uz]
Bunxiswag pelb inds oud y/g4o1 19q Jopfeunds [jnejwnpunio [ uaindssBuniyory asouboid asouboid Buniyory addnib
-sbuniseisny | Bunisejag Bunisejag ayoibow 19 Bunisejag Bunisejag -reubis
inds oud naxbiyejsbunisia Buniselagsiyayian
8'T 06
[3-mid/s] e [sIm

ploN agens Jsuyaiyjwneg 0

agens-wreT-we-Biag 50/€0

pNS agens Jauyajwneg 2o

agensia||laly 90/T0

BeniwyoeN spunisuszids

:Bunuyoalagsuaybiyeisbunisio
86T "IN-VZ1 ‘@gelisia||ial/egells-wreT-we-plag/esells Jauyaliwneg pundualouy
yolalaqsyeyosan 1a161yniagsiyadan |fejue|d - GZ0z/020z asoubold

TTO0Z Joquwaldes :puels
age1s Jabunapnul Jap ul Buniaiznpalsiya)iaA Jap abjojul 1axydiibelllan uaydljiyaxiaA Jap siomyodeN wnz Bunyonsialunsiya)yan
uaBunyonsiajun apuallvIaqion
Buriepnul unj1dazuoysbunpoimiualpels salialibalul

Anhang 2.2



Integriertes Stadtentwicklungskonzept flr Trudering
Vorbereitende Untersuchungen

Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der
Verkehrsreduzierung in der Truderinger Stral3e
Stand: September 2011

Knotenpunkt Baumkirchner Stral3e/Berg-am-Laim-StraRe/Kreillerstrafle, LZA-Nr. 198
vereinfachte schematische Darstellung Phasenablauf

Grundlage: bestehendes Morgenspitzenprogramm P2 = 90s M und Abendspitzenprogramm P4 = 90s A
Umlauf: 90 Sekunden

P2: tGr =38 sec.
P4: tGr =38 sec.

Baumkirch

Berg-am-
Laim-Str.

Kreillerstr.

tZ = 11 sec. tZ = 4 sec.

P2: tGr=1sec.
P4: tGr=1sec.

P2: tGr=9 sec.
P4: tGr=9 sec.

tZ = 6 sec.

P2: tGr=21sec.
P4: tGr =21 sec.

Fahrverkehr KFZ

-------- > FuR-/Radverkehr

Anhang 2.3
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Anhang 3.2



Integriertes Stadtentwicklungskonzept flr Trudering

Vorbereitende Untersuchungen

Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der
Verkehrsreduzierung in der Truderinger Stral3e

Stand: September 2011

Knotenpunkt KreillerstralRe/St.-Veit-StralRe, LZA-Nr. 568
vereinfachte schematische Darstellung Phasenablauf

Grundlage: bestehendes Morgenspitzenprogramm P2 = 90s M und Abendspitzenprogram P4 =90s A
Umlauf: 90 Sekunden

P2: tGr =40 sec.
P4: tGr =47 sec.

St.-Veit-Str.

tZ = 8 sec.

P2: tGr=6 sec. P2: tGr =10 sec.
P4: tGr=3sec. P4: tGr=0 sec.

tZ = 11 sec.

tZ =7 sec.

P2: tGr=19 sec.
P4: tGr =21 sec.
—_— Fahrverkehr KFZ

L BECEEEEE] > FuR-/Radverkehr

Anhang 3.3
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Anhang 4.2



Integriertes Stadtentwicklungskonzept flr Trudering

Vorbereitende Untersuchungen

Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der
Verkehrsreduzierung in der Truderinger Stral3e

Stand: September 2011

Knotenpunkt Kreillerstral3e/Schatzbogen/Talerweg, LZA-Nr. 924
vereinfachte schematische Darstellung Phasenablauf

Grundlage: bestehendes Morgenspitzenprogramm P2 = 90s M und Abendspitzenprogram P4 =90s A
Umlauf: 90 Sekunden

P2: tGr =47 sec.
P4: tGr =42 sec.

v Schatzbogen

Kreillerstr.

tZ = 8 sec.

P2: tGr =15 sec. P2: tGr=0 sec.
P4: tGr=19 sec. P4: tGr=11sec.

P2:tZ =7 sec.
P4:tZ = 8 sec.

P2: tGr=13sec.
P4: tGr =13 sec.
—_— Fahrverkehr KFZ

L BECEEEEE] > FuR-/Radverkehr
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept flr Trudering

Vorbereitende Untersuchungen

Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der
Verkehrsreduzierung in der Truderinger Stral3e

Stand: September 2011

Knotenpunkt Bajuwarenstral3e/KreillerstralBe/Wasserburger LandstraRe, LZA-Nr. 398
vereinfachte schematische Darstellung Phasenablauf

Grundlage: bestehendes Morgenspitzenprogramm P2 = 90s M und Abendspitzenprogram P4 = 90s A
Umlauf: 90 Sekunden

P2: tGr=12 sec.
P4: tGr =16 sec.

Bajuwarenstr.

Kreillerstr.

Wasserburger

P2: tGr FV02 = 18 sec.
tGr FV06 = 9 sec.

P4: tGr FV02 =19 sec.
tGr FV06 = 9 sec.

P2:

P4:

tGr FV04 = 20 sec.
tGr FVO05 = 16 sec.
tGr FV04 = 14 sec.
tGr FVO05 = 10 sec.

tZ =5 sec. tZ = 8 sec.

P2: tGr FVO1 = 27 sec.
tGr FVO03 = 18 sec.
P4: tGr FVO1 = 28 sec.
tGr FV03 = 24 sec.
I Fahrverkehr KFZ

- > FuR-/Radverkehr
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept flr Trudering

Vorbereitende Untersuchungen
Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der

Verkehrsreduzierung in der Truderinger Stral3e
Stand: September 2011

Knotenpunkt Wasserburger Landstrale/Feldbergstrale, LZA-Nr. 397

vereinfachte schematische Darstellung Phasenablauf

tGr = 18 sec.
tGr = 27 sec.

Grundlage: bestehendes Morgenspitzenprogramm P2 = 70s M und Abendspitzenprogramm P4 = 70s A
Umlauf: 90 Sekunden
Anmerkung: Verlangerung der Umlaufzeit
P2: tGr =45 sec.
P4: tGr =45 sec.
¥
=
]
k=]
&
Wasserburger
Landstr.
tZ = 10 sec.
tZ = 8 sec.
tZ = 10 sec.
P2: tGr=9 sec.
P4: tGr=0 sec.
Fahrverkehr KFZ
oo > FuB-/Radverkehr
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept flr Trudering

Vorbereitende Untersuchungen

Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der
Verkehrsreduzierung in der Truderinger Stral3e

Stand: September 2011

Knotenpunkt Truderinger Strale/Bajuwarenstralle, LZA-Nr. 796
vereinfachte schematische Darstellung Phasenablauf

Grundlage: bestehendes Morgenspitzenprogramm P2 = 70s M/N und Abendspitzenprogramm P4 =70s A
Umlauf: 70 Sekunden
Anmerkung: Anderung im Phasenablauf

P2: tGr =26 sec.
P4: tGr =28 sec.

! Bajuwarenstr.

-

<_17

Truderinger Str.

tZ = 9 sec. tZ = 6 sec.

P2: tGr =16 sec.
P4: tGr =16 sec.

tGr = 8 sec.
tGr = 6 sec.

tZ =5 sec.

—— Fahrverkehr KFZ

€ > FuB-/Radverkehr
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Anhang 8.2



Integriertes Stadtentwicklungskonzept flr Trudering
Vorbereitende Untersuchungen
Verkehrsuntersuchung zum Nachweis der verkehrlichen Vertraglichkeit infolge der

Verkehrsreduzierung in der Truderinger Stral3e
Stand: September 2011

Knotenpunkt Truderinger StralBe/Schmuckerweg/Max-Rothschild-StraBe, LZA-Nr. 299
vereinfachte schematische Darstellung Phasenablauf

Grundlage: bestehendes Programm P1
Umlauf: 70 Sekunden
Anmerkung: Anderung im Phasenablauf und Spurreduzierung

Morgenprogramm:  tGr = 29 sec.
Abendprogramm: tGr = 30 sec.
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tZ = 8 sec.

Morgenprogramm:
Abendprogramm:

tGr = 25 sec.
tGr = 24 sec.

v
Truderinger Str. tZ = 8 sec.

M.-Rothschild-Str.

—— Fahrverkehr KFZ

R > FuB-/Radverkeh

Anhang 8.3





