
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 



 







1 Strukturdaten des Bauvorhabens
2 infas, dlr & infas360 (2020): Wege je Einwohner an einem Werktag in Feldmoching-Hasenbergl gemäß MID 2017 = 3,2 
3 infas, dlr & infas360 (2020): MIV-Anteil insgesamt in Feldmoching-Hasenbergl gemäß MID 2017 = 46%, Besetzungsgrad 1,48 
4 Bosserhoff, D. (2020): W_Anteil externer Wege - Ansatz 12,5%
5 Abschätzung von gevas auf Basis der geplanten Nutzungen und der Größe des Vorhabens
6 Bosserhoff, D. (2020): W_Anteil Besucher - Ansatz 10%
7 infas, dlr & infas360 (2020): MIV-Anteil insgesamt in Feldmoching-Hasenbergl gemäß MID 2017 = 46%, Besetzungsgrad 1,48 
8 Bosserhoff, D. (2020): W_Lkw-F je Einwohner - niedrigerer Wert, da Annahme als reinen Schwerverkehr



1 Strukturdaten des Bauvorhabens
2 Bosserhoff, D. (2020): E_VKF je Beschäftigtem & G_Fläche je Beschäftigtem - Werte aus den Spannbreiten für die verschiedenen Nutzungen
3 Bosserhoff, D. (2020): E_Anwesenheit & G_Anwesenheit - Bei Einzelhandel (mit Ausnahme der Apotheke) Annahme von mehr Teilzeitmitarbeitern
4 Bosserhoff, D. (2020): E_Wege je Beschäftigtem & G_Wege je Beshäftigtem - Werte aus den nutzungsspezifischen Spannbreiten
5 infas, dlr & infas360 (2020): MIV-Anteil zur Arbeit in Feldmoching-Hasenbergl gemäß MID 2017 = 36% => Erhöhung auf 40% zur Berücksichtigung von Pendlern, Besetzungsgrad 1,1
6 Abschätzung von gevas auf Basis der geplanten Nutzungen und der Größe des Vorhabens
7 Bosserhoff, D. (2020): E_Kunden je VKF & G_Wege Kunden - Werte aus den nutzungsspezifischen Spannbreiten
8 infas, dlr & infas360 (2020): MIV-Anteil zum Einkauf in Feldmoching-Hasenbergl gemäß MID 2017 = 53% => Abminderung mit Faktor 0,8 auf 42% aufgrund der integrierten Lage, Besetzungsgrad 1,26;

MIV-Anteil zur Freizeit in Feldmoching Hasenbergl gemäß MID 2017 = 44% => Besetzungsgrad in Abhängigkeit von der Nutzung auf Basis des Programms Ver_Bau ermittelt
9 Bosserhoff, D. (2020): E_Verbundeffekt - Mittelwert für Einzelhandel, bei Apotheke aufgrund der Nachbarschaft zur Praxis Erhöhung auf 50%
10 Bosserhoff, D. (2020): E_Mitnahmeeffekt - Mittelwert
11 Bosserhoff, D. (2020): E_Lkw-F je VKF & G_Lkw-F je Beschäftigtem - Werte aus nutzungsspezifischen Spannbreiten







1 Strukturdaten des Bauvorhabens
2 Abschätzung von gevas anhand von Bosserhoff, D. (2020): S_ Beschäftigte je Fläche - Wert im Bereich der Spannbreite einer Grundschule
3 infas, dlr & infas360 (2020): MIV-Anteil zur Arbeit in Feldmoching-Hasenbergl gemäß MID 2017 = 36% => Erhöhung auf 40% zur Berücksichtigung von Einpendlern, Besetzungsgrad 1,1
4 Abschätzung von gevas auf Basis der geplanten Nutzungen und der Größe des Vorhabens
5 Bosserhoff, D. (2020): F_Kunden je Fläche - Werte aus den Spannbreiten der Nutzungen
6 infas, dlr & infas360 (2020): MIV-Anteil zur Freizeit in Femo-Hasenbergl gemäß MID 2017 = 44% => Besetzungsgrad in Abhängigkeit von der Nutzung auf Basis des Programms Ver_Bau ermittelt
7 Bosserhoff, D. (2020): S_Lkw-Fahrten je qm - Mittelwert für Kindergärten; für die Sportplätze wurden minimale Ansätze gewählt, um etwaigen Schwerverkehr abzubilden



1 Strukturdaten des Bauvorhabens
2 Bosserhoff, D. (2020): S_Beschäftigte je Platz - Mittelwert für Altenheime; Wert leicht unterhalb der Spannbreite für Betreutes Wohnen, da es sich um eine Sonderform handelt
3 Bosserhoff, D. (2020): S_Wege je Beschäftigtem - höherer Wert für halbtägige Anwesenheit, bzw. Wert für Schichtdienst mit etwaigen untergeordneten Dienstfahrten
4 infas, dlr & infas360 (2020): MIV-Anteil zur Arbeit in Feldmoching-Hasenbergl gemäß MID 2017 = 36% => Erhöhung auf 40% zur Berücksichtigung von Einpendlern, Besetzungsgrad 1,1
5 Abschätzung von gevas auf Basis der geplanten Nutzungen und der Größe des Vorhabens
6 Bosserhoff, D. (2020): S_Nutzer je Platz - Mittelwert für Altenheime und Betreutes Wohnen
7 infas, dlr & infas360 (2020): MIV-Anteil zur Freizeit in Feldmoching-Hasenbergl gemäß MID 2017 = 44% => Besetzungsgrad: Annahme wie bei Besuchern der Wohnnutzung

8 Bosserhoff, D. (2020): S_Lkw-Fahrten je qm - Wert für Altenheime















Projekt / Stadt: München - Lerchenauer Feld

A-C /B
Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: PPF 1 Planung

Uhrzeit: früh

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s
Knotenverkehrsstärke:   599  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

[Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,121 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,009 ---

4  (3) 419 636 1,000 597 0,045 ---

6  (2) 224 913 1,000 913 0,163 ---

7  (2) 230 989 1,000 989 0,057 0,937

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,085 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 217 1,006 1800 1788 0,121 1571 0,0 A

3 13 1,162 1600 1377 0,009 1364 0,0 A

4 27 1,000 597 597 0,045 570 6,3 A

6 147 1,010 913 905 0,163 758 4,8 A

7 49 1,157 989 855 0,057 806 4,5 A

8 146 1,053 1800 1710 0,085 1564 0,0 A

A 2+3 230 1,015 1786 1759 0,131 1529 0,0 A

B 4+6 174 1,008 844 837 0,208 663 5,4 A

C 7+8 195 1,079 1800 1668 0,117 1473 2,4 A

A

Fahrzeuge Faktoren Kapazität

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

4+6 174 1,008 837 95 0,78 7

7+8 195 1,079 1668 95 0,40 7

C

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Schulboulevard westl. Quatierstraße

A

A

Kapazitäten der Einzelströme

B

C

A

C

Qualität der Einzel- und Mischströme

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

Quartiersstraße



K7 Quartierstraße / Quartiersplatz











Projekt / Stadt: München - Lerchenauer Feld

A-C /B-D
Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: PPF 1a Planung

Uhrzeit: früh

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zufahrt D:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s
Knotenverkehrsstärke:   451  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs 

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h]  [-] [Pkw-E/h] [-] p0  px bzw. pz

1  (2) 75 1180 1,000 1180 0,003 0,996 0,958

A 2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,121 1,000 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000 ---

4  (4) 347 702 1,000 659 0,032 --- ---

B 5  (3) 330 687 1,000 658 0,018 0,982 0,941

6  (2) 214 924 1,000 924 0,069 0,931 ---

7  (2) 217 1004 1,000 1004 0,037 0,961 0,958

C 8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,047 1,000 ---

9  (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000 ---

10  (4) 405 648 1,000 568 0,005 --- ---

D 11  (3) 333 684 1,000 655 0,005 0,995 0,953

12  (2) 75 1096 1,000 1096 0,014 0,986 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve R i Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

1 4 1,000 1180 1180 0,003 1176 3,1 A
A 2 210 1,040 1800 1731 0,121 1521 0,0 A

3 7 1,000 1600 1600 0,004 1593 0,0 A

4 21 1,000 659 659 0,032 638 5,6 A

5 12 1,000 658 658 0,018 646 5,6 A

6 64 1,000 924 924 0,069 860 4,2 A

7 37 1,000 1004 1004 0,037 967 3,7 A
C 8 74 1,132 1800 1589 0,047 1515 0,0 A

9 1 1,000 1600 1600 0,001 1599 0,0 A

10 3 1,000 568 568 0,005 565 6,4 A
D 11 3 1,000 655 655 0,005 652 5,5 A

12 15 1,047 1096 1047 0,014 1032 3,5 A
A 1+2+3 221 1,038 1800 1734 0,127 1513 2,4 A

B 4+5+6 97 1,000 813 813 0,119 716 5,0 A

C 7+8+9 112 1,088 1800 1655 0,068 1543 2,3 A

D 10+11+12 21 1,033 897 868 0,024 847 4,3 A

A

Fahrzeuge Faktoren Kapazität

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

1+2+3 221 1,038 1734 95 0,44 7

4+5+6 97 1,000 813 95 0,41 6

7+8+9 112 1,088 1655 95 0,22 7

10+11+12 21 1,033 868 95 0,07 7

A

B

C

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Lerchenstraße Ponkratzstr

Qualität der Einzel- und Mischströme

B

Kapazitäten der Einzelströme

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

D



Projekt / Stadt: München - Lerchenauer Feld

A-C /B
Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: PPF 1a Planung

Uhrzeit: früh

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s
Knotenverkehrsstärke:   439  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

[Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,107 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,007 ---

4  (3) 370 680 1,000 651 0,011 ---

6  (2) 185 957 1,000 957 0,060 ---

7  (2) 190 1036 1,000 1036 0,038 0,958

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,084 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 180 1,066 1800 1688 0,107 1508 0,0 A

3 10 1,070 1600 1495 0,007 1485 0,0 A

4 7 1,000 651 651 0,011 644 5,6 A

6 57 1,012 957 946 0,060 889 4,1 A

7 37 1,076 1036 963 0,038 926 3,9 A

8 148 1,024 1800 1758 0,084 1610 0,0 A

A 2+3 190 1,066 1788 1677 0,113 1487 0,0 A

B 4+6 64 1,011 911 901 0,071 837 4,3 A

C 7+8 185 1,034 1800 1741 0,106 1556 2,3 A

A

Fahrzeuge Faktoren Kapazität

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

4+6 64 1,011 901 95 0,23 7

7+8 185 1,034 1741 95 0,36 7

Qualität der Einzel- und Mischströme

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

A

C

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Lerchenauer Straße Erschließungsstraße

A

A

Kapazitäten der Einzelströme

B

C

C



Projekt / Stadt: München - Lerchenauer Feld

A-C /B
Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: PPF 1a Planung

Uhrzeit: früh

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s
Knotenverkehrsstärke:   486  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

[Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,083 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,084 ---

4  (3) 316 732 1,000 713 0,052 ---

6  (2) 210 929 1,000 929 0,077 ---

7  (2) 272 943 1,000 943 0,025 0,974

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,050 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 147 1,019 1800 1766 0,083 1619 0,0 A

3 125 1,078 1600 1484 0,084 1359 0,0 A

4 37 1,000 713 713 0,052 676 5,3 A

6 71 1,010 929 920 0,077 849 4,2 A

7 22 1,064 943 887 0,025 865 4,2 A

8 84 1,075 1800 1674 0,050 1590 0,0 A

A 2+3 272 1,046 1699 1624 0,167 1352 0,0 A

B 4+6 108 1,006 842 837 0,129 729 4,9 A

C 7+8 106 1,073 1800 1678 0,063 1572 2,3 A

A

Fahrzeuge Faktoren Kapazität

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

4+6 108 1,006 837 95 0,44 7

7+8 106 1,073 1678 95 0,20 7

C

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Lerchenstraße Erschließungsstraße

A

A

Kapazitäten der Einzelströme

B

C

A

C

Qualität der Einzel- und Mischströme

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

















Projekt / Stadt: München - Lerchenauer Feld

A-C /B
Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: PPF 1 Planung

Uhrzeit: spät

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s
Knotenverkehrsstärke:   507  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

[Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,066 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,026 ---

4  (3) 381 670 1,000 568 0,028 ---

6  (2) 139 1013 1,000 1013 0,089 ---

7  (2) 160 1072 1,000 1072 0,145 0,848

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,048 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 118 1,006 1800 1789 0,066 1671 0,0 A

3 42 1,000 1600 1600 0,026 1558 0,0 A

4 16 1,000 568 568 0,028 552 6,5 A

6 89 1,008 1013 1005 0,089 916 3,9 A

7 155 1,000 1072 1072 0,145 917 3,9 A

8 87 1,000 1800 1800 0,048 1713 0,0 A

A 2+3 160 1,004 1743 1735 0,092 1575 0,0 A

B 4+6 105 1,007 905 899 0,117 794 4,5 A

C 7+8 242 1,000 1592 1592 0,152 1350 2,7 A

A

Fahrzeuge Faktoren Kapazität

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

4+6 105 1,007 899 95 0,40 7

7+8 242 1,000 1592 95 0,54 6

Qualität der Einzel- und Mischströme

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

A

C

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Schulboulevard westl. Quatierstraße

A

A

Kapazitäten der Einzelströme

B

C

C

Quartiersstraße



K7 Quartierstraße / Quartiersplatz











Projekt / Stadt: München - Lerchenauer Feld

A-C /B-D
Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: PPF 1a Planung

Uhrzeit: spät

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zufahrt D:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s
Knotenverkehrsstärke:   451  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs 

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h]  [-] [Pkw-E/h] [-] p0  px bzw. pz

1  (2) 105 1141 1,000 1141 0,010 0,989 0,889

A 2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,084 1,000 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,012 1,000 ---

4  (4) 389 663 1,000 577 0,019 --- ---

B 5  (3) 373 646 1,000 575 0,017 0,983 0,875

6  (2) 157 990 1,000 990 0,031 0,969 ---

7  (2) 166 1064 1,000 1064 0,095 0,899 0,889

C 8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,058 1,000 ---

9  (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000 ---

10  (4) 412 642 1,000 545 0,002 --- ---

D 11  (3) 381 639 1,000 568 0,014 0,986 0,878

12  (2) 104 1057 1,000 1057 0,009 0,991 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve R i Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

1 11 1,000 1141 1141 0,010 1130 3,2 A
A 2 148 1,019 1800 1767 0,084 1619 0,0 A

3 18 1,039 1600 1540 0,012 1522 0,0 A

4 11 1,000 577 577 0,019 566 6,4 A

5 10 1,000 575 575 0,017 565 6,4 A

6 30 1,023 990 968 0,031 938 3,8 A

7 100 1,014 1064 1050 0,095 950 3,8 A
C 8 103 1,020 1800 1764 0,058 1661 0,0 A

9 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A

10 1 1,000 545 545 0,002 544 6,6 A
D 11 8 1,000 568 568 0,014 560 6,4 A

12 9 1,000 1057 1057 0,009 1048 3,4 A
A 1+2+3 177 1,020 1800 1765 0,100 1588 2,3 A

B 4+5+6 51 1,014 766 756 0,067 705 5,1 A

C 7+8+9 205 1,017 1800 1770 0,116 1565 2,3 A

D 10+11+12 18 1,000 737 737 0,024 719 5,0 A

A

Fahrzeuge Faktoren Kapazität

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

1+2+3 177 1,020 1765 95 0,33 7

4+5+6 51 1,014 756 95 0,22 7

7+8+9 205 1,017 1770 95 0,39 7

10+11+12 18 1,000 737 95 0,07 6

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

D

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Lerchenstraße Ponkratzstr

Qualität der Einzel- und Mischströme

B

Kapazitäten der Einzelströme

A

B

C



Projekt / Stadt: München - Lerchenauer Feld

A-C /B
Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: PPF 1a Planung

Uhrzeit: spät

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s
Knotenverkehrsstärke:   478  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

[Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,163 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 ---

4  (3) 436 622 1,000 589 0,007 ---

6  (2) 292 840 1,000 840 0,038 ---

7  (2) 298 916 1,000 916 0,050 0,947

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,057 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 285 1,027 1800 1753 0,163 1468 0,0 A

3 13 1,000 1600 1600 0,008 1587 0,0 A

4 4 1,000 589 589 0,007 585 6,2 A

6 32 1,000 840 840 0,038 808 4,5 A

7 46 1,000 916 916 0,050 870 4,1 A

8 98 1,043 1800 1726 0,057 1628 0,0 A

A 2+3 298 1,026 1790 1745 0,171 1447 0,0 A

B 4+6 36 1,000 802 802 0,045 766 4,7 A

C 7+8 144 1,029 1800 1749 0,082 1605 2,2 A

A

Fahrzeuge Faktoren Kapazität

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

4+6 36 1,000 802 95 0,14 6

7+8 144 1,029 1749 95 0,27 7

Qualität der Einzel- und Mischströme

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

A

C

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Lerchenauer Straße Erschließungsstraße

A

A

Kapazitäten der Einzelströme

B

C

C



Projekt / Stadt: München - Lerchenauer Feld

A-C /B
Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: PPF 1a Planung

Uhrzeit: spät

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s
Knotenverkehrsstärke:   464  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

[Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,046 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,098 ---

4  (3) 351 698 1,000 677 0,006 ---

6  (2) 160 987 1,000 987 0,032 ---

7  (2) 237 982 1,000 982 0,028 0,970

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,093 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 82 1,017 1800 1770 0,046 1688 0,0 A

3 155 1,009 1600 1586 0,098 1431 0,0 A

4 4 1,000 677 677 0,006 673 5,3 A

6 32 1,000 987 987 0,032 955 3,8 A

7 27 1,000 982 982 0,028 955 3,8 A

8 164 1,017 1800 1770 0,093 1606 0,0 A

A 2+3 237 1,012 1664 1645 0,144 1408 0,0 A

B 4+6 36 1,000 940 940 0,038 904 4,0 A

C 7+8 191 1,015 1800 1774 0,108 1583 2,3 A

A

Fahrzeuge Faktoren Kapazität

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

4+6 36 1,000 940 95 0,12 6

7+8 191 1,015 1774 95 0,36 7

C

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Lerchenstraße Erschließungsstraße

A

A

Kapazitäten der Einzelströme

B

C

A

C

Qualität der Einzel- und Mischströme

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

















Projekt / Stadt: München - Lerchenauer Feld

A-C /B
Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: PPF 2 Planung

Uhrzeit: früh

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s
Knotenverkehrsstärke:   568  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

[Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,083 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,011 ---

4  (3) 369 681 1,000 640 0,068 ---

6  (2) 156 992 1,000 992 0,152 ---

7  (2) 163 1068 1,000 1068 0,055 0,939

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,095 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 148 1,005 1800 1792 0,083 1644 0,0 A

3 15 1,140 1600 1404 0,011 1389 0,0 A

4 43 1,016 640 630 0,068 587 6,1 A

6 149 1,009 992 983 0,152 834 4,3 A

7 51 1,151 1068 928 0,055 877 4,1 A

8 162 1,052 1800 1711 0,095 1549 0,0 A

A 2+3 163 1,017 1777 1747 0,093 1584 0,0 A

B 4+6 192 1,011 883 873 0,220 681 5,3 A

C 7+8 213 1,076 1800 1674 0,127 1461 2,5 A

A

Fahrzeuge Faktoren Kapazität

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

4+6 192 1,011 873 95 0,84 7

7+8 213 1,076 1674 95 0,44 7

C

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Schulboulevard westl. Quatierstraße

A

A

Kapazitäten der Einzelströme

B

C

A

C

Qualität der Einzel- und Mischströme

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

Quartiersstraße



K7 Quartierstraße / Quartiersplatz











Projekt / Stadt: München - Lerchenauer Feld

A-C /B-D
Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: PPF 2a Planung

Uhrzeit: früh

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zufahrt D:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s
Knotenverkehrsstärke:   1070  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs 

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h]  [-] [Pkw-E/h] [-] p0  px bzw. pz

1  (2) 376 838 1,000 838 0,005 0,993 0,907

A 2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,289 1,000 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000 ---

4  (4) 949 309 1,000 272 0,029 --- ---

B 5  (3) 931 296 1,000 268 0,045 0,955 0,870

6  (2) 503 649 1,000 649 0,146 0,854 ---

7  (2) 506 723 1,000 723 0,066 0,913 0,907

C 8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,236 1,000 ---

9  (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000 ---

10  (4) 1038 274 1,000 204 0,015 --- ---

D 11  (3) 934 294 1,000 267 0,011 0,989 0,898

12  (2) 376 758 1,000 758 0,021 0,979 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve R i Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

1 4 1,000 838 838 0,005 834 4,3 A
A 2 500 1,041 1800 1730 0,289 1230 0,0 A

3 6 1,000 1600 1600 0,004 1594 0,0 A

4 8 1,000 272 272 0,029 264 13,6 B

5 12 1,000 268 268 0,045 256 14,1 B

6 95 1,000 649 649 0,146 554 6,5 A

7 48 1,000 723 723 0,066 675 5,3 A
C 8 375 1,131 1800 1592 0,236 1217 0,0 A

9 1 1,000 1600 1600 0,001 1599 0,0 A

10 3 1,000 204 204 0,015 201 18,0 B
D 11 3 1,000 267 267 0,011 264 13,6 B

12 15 1,047 758 725 0,021 710 5,1 A
A 1+2+3 510 1,040 1800 1731 0,295 1221 2,9 A

B 4+5+6 115 1,000 521 521 0,221 406 8,9 A

C 7+8+9 424 1,116 1800 1614 0,263 1190 3,0 A

D 10+11+12 21 1,033 465 450 0,047 429 8,4 A

B

Fahrzeuge Faktoren Kapazität

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

1+2+3 510 1,040 1731 95 1,25 13

4+5+6 115 1,000 521 95 0,84 6

7+8+9 424 1,116 1614 95 1,07 14

10+11+12 21 1,033 450 95 0,15 7

A

B

C

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Lerchenstraße Ponkratzstr

Qualität der Einzel- und Mischströme

B

Kapazitäten der Einzelströme

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

D



Projekt / Stadt: München - Lerchenauer Feld

A-C /B
Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: PPF 2a Planung

Uhrzeit: früh

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s
Knotenverkehrsstärke:   198  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

[Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,033 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,007 ---

4  (3) 147 921 1,000 898 0,008 ---

6  (2) 60 1115 1,000 1115 0,035 ---

7  (2) 65 1194 1,000 1194 0,024 0,975

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,034 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 55 1,064 1800 1692 0,033 1637 0,0 A

3 10 1,070 1600 1495 0,007 1485 0,0 A

4 7 1,000 898 898 0,008 891 4,0 A

6 39 1,000 1115 1115 0,035 1076 3,3 A

7 27 1,078 1194 1108 0,024 1081 3,3 A

8 60 1,023 1800 1759 0,034 1699 0,0 A

A 2+3 65 1,065 1766 1659 0,039 1594 0,0 A

B 4+6 46 1,000 1076 1076 0,043 1030 3,5 A

C 7+8 87 1,040 1800 1730 0,050 1643 2,2 A

A

Fahrzeuge Faktoren Kapazität

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

4+6 46 1,000 1076 95 0,13 6

7+8 87 1,040 1730 95 0,16 7

Qualität der Einzel- und Mischströme

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Stauraumbemessung - Abbiegeströme

A

C

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Lerchenauer Straße Erschließungsstraße

A

A

Kapazitäten der Einzelströme

B

C

C



Projekt / Stadt: München - Lerchenauer Feld

A-C /B
Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: PPF 2a Planung

Uhrzeit: früh

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45  s
Knotenverkehrsstärke:   1378  Fz/h Qualitätsstufe: D

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

[Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,378 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,031 ---

4  (3) 1157 233 1,000 179 0,157 ---

6  (2) 692 515 1,000 515 0,333 ---

7  (2) 715 570 1,000 570 0,182 0,766

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,221 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 669 1,018 1800 1769 0,378 1100 0,0 A

3 46 1,076 1600 1487 0,031 1441 0,0 A

4 28 1,000 179 179 0,157 151 23,9 C

6 170 1,008 515 511 0,333 341 10,6 B

7 96 1,080 570 527 0,182 431 8,3 A

8 369 1,076 1800 1673 0,221 1304 0,0 A

A 2+3 715 1,022 1785 1747 0,409 1032 0,0 A

B 4+6 198 1,007 407 404 0,490 206 17,4 B

C 7+8 465 1,077 1800 1672 0,278 1207 3,0 A

C

Fahrzeuge Faktoren Kapazität

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i Ci S NS Staulänge

[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]

4+6 198 1,007 404 95 2,80 19

7+8 465 1,077 1672 95 1,15 13

C

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Lerchenstraße Erschließungsstraße

A

A

Kapazitäten der Einzelströme

B

C

A

C

Qualität der Einzel- und Mischströme

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

Stauraumbemessung - Abbiegeströme


















